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0.1. KOOSKÕLASTUSED 

 Ettevõttesisesed kooskõlastused 

Ametikoht Nimi Kuupäev 

Kuressaare lennujaama käitusjuht Aleksandr Borovkov 15.01.2025 

Lennuohutuse juht  Hannus Vard  16.01.2025 

Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist  Ilona Soitu  17.01.2025 

Tallinna lennuvälja käitusjuht Tormi Loide 15.01.2025 

Koordineerimiskeskuse juht Einari Bambus 20.01.2025 

 

 Transpordiameti heakskiit 

Asutus Ametikoht Nimi Kuupäev 

Transpordiamet  Direktor Üllar Salumäe 04.03.2025 

 

 

0.2. MUUDATUSTE JA PARANDUSTE SISSEVIIMISE SÜSTEEM 

0.2.1 Ruhnu lennuvälja käsiraamat on avaldatud ainult elektroonilises formaadis ja on 

leitav AS Tallinna Lennujaam Intranetist/Ekstranetist.  

0.2.2 Kõik käsiraamatu kooskõlastused, kinnitused ja tutvumised teostatakse 

elektrooniliselt. 

Käsiraamatusse muudatuste sisseviimise ettepanekuid võivad teha kõik isikud, kes 

oma tegevuses antud käsiraamatust juhinduvad või kes antud käsiraamatut 

auditeerivad/inspekteerivad. 

0.2.3 Käesolevasse käsiraamatusse ei ole lubatud teha parandusi ja täiendusi ilma 

Transpordiameti heakskiiduta, välja arvatud need, mis nõuavad koheseid täiendusi/ 

parandusi lennuohutuse huvides ning mis kehtestatakse AS Tallinna Lennujaam 

juhatuse liige, lennuvälja- ja reisijateenused korraldusega. 

0.2.4 Käesoleva käsiraamatu muudatused tuleb asutusesiseselt kooskõlastada/ kinnitada 

läbi DHSi ning vormistada siis Transpordiametile esitatav heaks kiitmise taotlus, mis 

sisaldab lisana ka uut planeeritavat versiooni käsiraamatust (versioonid on 

numereeritud). 

 Muudatus hakkab kehtima peale Transpordiametipoolset heakskiitu (v.a punktis 

0.2.3 toodud erisuse korral). 

Kõik muudatused fikseeritakse käsiraamatu muudatuste registrisse. Käsiraamatu 

sisus tehtava muudatuse korral muudetakse käsiraamatu versiooni esimest 

numbrit, seonduvate dokumentide muudatuste korral muudetakse versiooni teist 

numbrit.  
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Parandatud või täiendatud koht tekstis tõstetakse esile kollase markervärviga. 

Tähtajaliste (ajutiste) muudatuste sisseviimise kord on identne muudatuste 

sisseviimise korrale. Tähtajaliselt muudetud kohad tähistatakse vastava muudatuse 

juures kuupäevalise kehtivusajaga. 

 

0.3. MUUDATUSTE REGISTER 

 

Versioon 
Jõustumise 

kuupäev 
Muudatus 

2023/v1.0 08.04.2023 1.6 Ruhnu lennuvälja käitaja kohustused 

3.1.  Ruhnu lennuvälja üldandmed 

3.2.14.1 Õhusõiduki eemaldamise organiseerijad 

4.1.2 Muudatustest teavitamise eest vastutavate  

 isikute nimed, ülesanded ning kontaktandmed 

4.3.1  Tegutsemisplaanid lennuväljal ja/või vahetus 

läheduses tekkivate võimalike hädaolukordade 

kohta 

4.3.1.2 Sabotaaž või pommiähvardus (õhusõidukitele 

  või hoonetele) 

4.3.3 Kriisireguleerimisõppuste läbiviimine ning  

 sagedus 

4.3.4.2 Häireteeninduses kasutatavad teenistuste 

telefonid ning asutuse aadressid 

Lisa 4 – Uuendatud tingruudustiku kaart 

Eemaldatud Lisa 5 - “Pommiähvardus / Lõhkekeha leid /  

Suhtlemine pommiähvardajaga”. Lisade nummerdus 

korrigeeritud. 
 

2023/v1.1 07.06.2023 Uuendatud Lisa 5 “Infovahetus Ruhnu lennuvälja 

töötajaga / Ruhnu lennuvälja alarmeerimise 

skeem” 

Uuendatud seonduvad dokumendid. 

2023/v1.2 23.02.2024 Uuendatud seonduvad dokumendid 
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2023/v2.3  1.5 Lennuoperatsioonide registreerimise süsteem 

4.3 Lennuvälja hädaolukordade lahendamise plaan 

4.4 Tuletõrje- ja päästetööd 

4.10 Ohutuse tagamine perroonil 

4.14 Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamine 

Uuendatud Lisa 5 “Infovahetus Ruhnu lennuvälja 

töötajaga“ 

Uuendatud Lisa 6 „Ruhnu lennuvälja alarmeerimise 

skeem” 

Uuendatud seonduvad dokumendid 

2025/v1.0 21.03.2025 0.2 Muudatuste ja paranduste sisseviimise süsteem 

1.4 Aeronavigatsioonilise teabe edastamise kord 

2.3 Vahekaugused lähimast asulast ja kõikide 

lennuvälja piiridest väljaspool asuvate lennuvälja 

juurde kuuluvate hoonete ja seadmete asukohad 

3.1. Üldandmed 

3.2 Lennuvälja mõõtmed ja sellega seonduv 

informatsioon 

4.1 Transpordiameti teavitamine 

4.2 Lennuvälja liiklusalasse pääsemise kord 

4.3. Lennuvälja hädaolukorra lahendamise plaan 

4.4 Tuletõrje- ja päästetööd 

4.6 Visuaalsed navigatsioonivahendid ja 

elektrisüsteemid 

4.12 Loomade ja lindude ohje 

4.13 Takistuste kontroll 

4.14 Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamine 

Lisa 5 „Ruhnu lennujaama ja lennujaama lähiümbruse 

tingruudustiku kaart“ 

Lisa 6 „Infovahetus Ruhnu lennuvälja töötajaga“ 

 

Eemaldatud lisa „Ruhnu lennuvälja alarmeerimise 

skeem“. Lisade järjestust ja numeratsiooni 

korrigeeritud. 
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0.4. SISUKORD 

 

I OSA  ÜLDINFORMATSIOON 

1.1.  Ruhnu lennuvälja käsiraamatu (edaspidi käsiraamat) eesmärk ja sisu. 

1.2.   Lennuvälja sertifitseerimise ja käsiraamatu esitamise õiguslik alus. 

1.3.   Lennuvälja kasutamise tingimused. 

1.4.   Aeronavigatsioonialase teabe edastamise kord. 

1.5.  Lennuoperatsioonide registreerimise süsteem. 

1.6.   Käitaja kohustused. 

II OSA ANDMED LENNUVÄLJA ASUKOHA KOHTA 

2.1  Käitamiseks vajalike hoonete (ruumid) asukohad, kaasa arvatud 

  meteoroloogiliste seadmete asukoht (plaanid ja kaardid). 

2.2.    Ruhnu lennuvälja kinnistu piirid. 

2.3.  Vahekaugused lähimast asulast ja kõikide lennuvälja piiridest väljaspool 

asuvate lennuvälja juurde kuuluvate hoonete ja seadmete asukohad. 

2.4.   Lennuvälja nimi, dokumendid lennuvälja ja tema seadmete asukohamaa 

omandi või kasutusõiguse kohta. Kinnistu nimetus, piirid ja lennuvälja 

asukoht sellel. 

III a OSA TRANSPORDIAMETILE JA AERONAVIGATSIOONILISE TEABE 

TEENISTUSELE (AIS) EDASTATAVAD LENNUVÄLJA ANDMED  

3.1.   Üldandmed. 

3.1.1.   Lennuvälja nimi. 

3.1.2.   Lennuvälja asukoht. 

3.1.3.   Lennuvälja viitepunkti koordinaadid. 

3.1.4.   Lennuvälja kõrgus merepinnast ja geoidi hälve. 

3.1.5.  Lävede kõrgus merepinnast ja geoidi hälve, lennuraja lõpu ja kõikide 

märkimisväärselt kõrgete ja madalate lennuraja punktide kõrgused 

merepinnast ning täppislähenemisega lennuraja maandumisala kõrgus 

merepinnast. 

3.1.6.   Lennuvälja keskmine kõrgeim temperatuur. 

3.2.   Lennuvälja mõõtmed ja sellega seonduv informatsioon. 

3.2.1.   Lennurada – tegelik peiling, tähise number, pikkus, laius, nihutatud 

  läve asukoht, kalle, katte tüüp ning täppislähenemisega lennuraja 

  puhul takistustevaba piirangupinna olemasolu. 

3.2.2.   Lennuriba, lõppohutusala ja pidurdusala pikkus, laius ja katte tüübid. 
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3.2.3.   Ruleerimisteede pikkus, laius ja katte tüüp. 

3.2.4.   Perrooni ja õhusõidukite seisukohtade katte tüüp. 

3.2.5.   Takistustevaba riba pikkus ja pinna profiil. 

3.2.6.   Visuaalsed navigatsioonivahendid. 

3.2.7.   Standardsed ruleerimisskeemid ja tähistus. 

3.2.8.   Lävede koordinaadid. 

3.2.9.   Lähenemis- ja stardialas, lennuvälja ringil ja läheduses asuvate 

  takistuste kõrgused ja koordinaadid. 

3.2.10. Katete pinnatüübid ja kandevõime vastavalt ACN-PCN meetodile. 

3.2.11. Kõrgusemõõtja lennueelse kontrolli asukoht perroonil ja kõrgus 

merepinnast. 

3.2.12. Deklareeritud distantsid: kasutatav hoojooksumaa stardil/ (TORA), 

kasutatav stardidistants (TODA), kasutatav katkestatud stardi distants 

(ASDA), kasutatav maandumisdistants (LDA). 

3.2.13. Liiklusala ja sellega seotud objektide olukord. 

3.2.14. Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamise kord. 

3.2.15. Tuletõrje ja päästetegevus. 

3.2.16. Lähenemistulede tüüp ja visuaallähenemiskalde määratlemise süsteem. 

 

III b OSA TRANSPORDIAMETILE JA AERONAVIGATSIOONITEABE 

TEENISTUSELE (AIS) EDASTATAVAD KOPTERIVÄLJAKU ANDMED 

  Ei kohaldata. 

IV OSA ANDMED LENNUVÄLJA KÄITAMISPROTSEDUURIDE JA 

OHUTUSMEETMETE KOHTA  

4.1.   Transpordiametile teavitamine. 

4.1.1. Transpordiametile muudatustest teatamine ja nende registreerimine. 

4.1.2.   Muudatustest teavitamise eest vastutavate isikute nimed, 

ülesanded ning kontaktandmed. 

4.1.3.  Transpordiametile teatatavate muudatuste saatja nimi ja kontaktandmed. 

4.2.  Lennuvälja liiklusalasse pääsemise kord. 

4.2.1.  Käitaja, õhusõiduki käitaja, lennuväljal baseeruvate operaatorite, 

julgestuse ja ohutuse eest vastutaja, Transpordiameti ja muude riiklike 

institutsioonide roll. 

4.2.2. Lennuväljale sissepääsu kontrollivate vastutavate isikute nimed, ülesanded 

ning kontaktandmed. 

4.3.   Lennuvälja hädaolukorra lahendamise plaan. 
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4.3.1.  Tegutsemisplaanid lennuväljal ja/ või vahetus läheduses tekkivate 

võimalike hädaolukordade kohta. 

4.3.2. Hädaolukorras kasutatavate lennuvälja seadmete ja vahendite testimine 

(katsetamine) ning testimiste sagedus. 

4.3.3.   Kriisireguleerimis-õppuste läbiviimine ning sagedus. 

4.3.4.  Lennuvälja teenistuste ning väljaspool asuvate ettevõtete volitatud isikute 

nimekiri koos kontaktandmete, SITA aadressi ja nende poolt kasutatavate 

raadioside sagedustega. 

4.3.5. Lennuvälja kriisikomitee moodustamine koolituste ja muude hädaolukorra 

lahendamiseks vajalike ettevalmistuste läbiviimiseks. 

4.3.6.   Hädaolukorra lahendamist juhtiva isiku määramine. 

4.4.   Tuletõrje- ja päästetööd. 

4.5.   Käitaja poolt teostatavad liiklusala ja takistuste piirangupinna ülevaatused. 

4.5.1.  Ülevaatuste korraldus, muuhulgas haardeteguri ja veesügavuse mõõtmine 

lennuradadel ja ruleerimisteedel nii lennuvälja tööajal kui väljaspool seda. 

4.5.2.   Sidepidamine lennuliiklusteenindusüksusega ülevaatuse ajal. 

4.5.3.   Ülevaatuste päeviku täitmise korraldus ja asukoht. 

4.5.4.   Ülevaatuste sagedus ja ajagraafik. 

4.5.5.   Ülevaatuste kontrollnimekiri. 

4.5.6.   Ülevaatuste tulemustest teavitamine ja ohutuse tagamiseks koheste 

  vajalike meetmete rakendamine. 

4.5.7.   Ülevaatuste eest vastutavate isikute ülesanded, nimed ja kontaktandmed. 

4.6.   Visuaalsed navigatsioonivahendid ja elektrisüsteemid. 

4.6.1. Ülevaatuste teostamise korraldus lennuvälja tööajal ja väljaspool tööaega 

ning ülevaatuste kontrollnimekirjad. 

4.6.2.  Ülevaatuste tulemuste dokumenteerimise ja puuduste kõrvaldamise 

korraldus. 

4.6.3.  Korralise ja erakorralise hoolduse korraldus. 

4.6.4.  Varuvooluallikate kasutamine ja tegutsemine osalise või täieliku 

elektrisüsteemi rikke korral. 

4.6.5.  Valgustussüsteemi ülevaatuste ja hoolduse eest vastutavate isikute nimed, 

ülesanded ja kontaktandmed. 

4.7.   Liiklusala hooldus. 

4.7.1.   Kattega alade hoolduskorraldus. 

4.7.2.   Katteta lennuradade ja ruleerimisteede hoolduskorraldus. 

4.7.3.  Lennuribade ja ruleerimistee ribade hoolduskorraldus. 

4.7.4.   Lennuvälja drenaaži hoolduskorraldus. 

4.8.  Ehitustööde ohutus lennuväljal. 
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4.8.1.   Sidepidamise korraldus lennuliiklusteenindusüksusega tööde ajal. 

4.8.2.  Tööde planeerimise ja teostamise eest vastutavate isikute ja ettevõtete 

nimed, ülesanded ja kontaktandmed; 

4.8.3 Lennuväljal baseeruvate operaatorite, tehniliste teenistuste ja 

lennuettevõtete, kellele ehitustöödest teatada, kontaktandmed tööajal ja 

väljaspool tööaega. 

4.8.4.   Ehitustööde läbiviimise plaanide jaotusnimekiri. 

4.9.   Töökorraldus perroonil. 

4.9.1.   Lennuliiklusteenindusüksuse ja perroonikorraldusüksuse vaheline koostöö. 

4.9.2.   Õhusõidukitele seisupaikade jaotamine. 

4.9.3.   Mootori käivituse korraldus ning õhusõiduki pukseerimise luba. 

4.9.4.   Juhismärguande teenindus. 

4.9.5.   Saateauto «FOLLOW ME» kasutamise võimalus. 

4.10.   Ohutuse tagamine perroonil. 

4.10.1. Kaitse reaktiivmootori joa eest. 

4.10.2. Ohutusnõuete täitmise tagamine õhusõiduki tankimisel. 

4.10.3.  Perrooni puhastamine. 

4.10.4. Perroonil toimuvatest intsidentidest ja õnnetustest teavitamise korraldus. 

4.10.5.  Perroonil töötava personali ohutusnõuetele vastavuse kontroll. 

4.11.   Liikluskorraldus kontrollitavas alas. 

4.11.1. Vastavad liiklemisreeglid ja meetmed reeglite täitmiseks. 

4.11.2.  Liiklusalas liiklevatele sõidukijuhtidele lubade väljaandmine. 

4.12.   Loomade ja lindude ohje. 

4.12.1. Lindude ja loomade poolt tekitatavate ohtude hindamine. 

4.12.2. Lindude ja loomade kontrolli programmide rakendamine. 

4.12.3.  Lindude ja loomade kontrolli eest vastutavate isikute nimed ja 

kontaktandmed lennuvälja tööajal ja väljaspool tööaega. 

4.13.   Takistuste kontroll. 

4.13.1. Takistuste piirangupindade jälgimine ja vajadusel A-tüüpi kaart 

takistustega tõususektoris. 

4.13.2. Käitaja poolne takistuste kontroll. 

4.13.3.  Takistuste piirangupinnas olevate ehitiste või muude maaga püsivalt 

ühendatud objektide kõrguste jälgimine. 

4.13.4. Lennuvälja lähiümbruses olevate ehitusprojektide kontrollimine. 

4.13.5. Transpordiametile lähiümbruse piires asuvast, takistuste piirangupinda 

läbivast ehitisest või muust lennutakistusest teatamine. 

4.14.   Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamine. 

4.14.1. Käitaja ja õhusõiduki registreerimissertifikaadi omaniku ülesanded. 
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4.14.2. Õhusõiduki registreerimissertifikaadi omaniku teavitamise kord. 

4.14.3. Koostööprotseduurid lennuliiklusteenindusüksusega. 

4.14.4.  Kord liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamiseks vajalike seadmete 

ja personali saamiseks. 

4.14.5. Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamise eest vastutavate isikute nimed ja 

kontaktandmed. 

4.15.   Ohtlike ainete ja kemikaalide käitlemine. 

4.15.1.  Lennuväljal kergsüttivate vedelike ja muude ohtlike ainete ja kemikaalide 

ladustamiseks eraldatud ala määratlemine. 

4.15.2.  Kehtestatud meetmed ohtlike ainete ja kemikaalide üleandmiseks, 

ladustamiseks, jaotuseks ja käitlemiseks. 

4.16.   Piiratud nähtavuse protseduurid. 

4.17.   Lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadmete asukohtade kaitse. 

4.17.1. Seadmete lähiümbruses toimuva tegevuse kontroll. 

4.17.2. Maapealse hoolduse korraldus seadmete lähiümbruses. 

4.17.3.  Ohtliku mikrolaine radiatsiooni eest hoiatavate tähiste paigaldamise 

korraldus. 

  

V OSA  LENNUVÄLJA JUHTIMINE JA OHUTUSJUHTIMISSÜSTEEM 

5.1.  Lennuvälja juhtimine. 

5.1.1.  Käitaja organisatsiooni struktuur koos vastutavatel kohtadel töötavate 

isikute nimede, ametikoha nimetuse ning peamiste tööülesannetega. 

5.1.2.  Kogu lennuvälja lennuohutuse eest vastutava isiku nimi, ametikoht ja 

kontaktandmed. 

5.1.3. Lennujaama komiteed. 

5.2.  Ohutusjuhtimise süsteem. 

5.2.1.  Ohutuspoliitika, mis võimalikult täpselt kirjeldab ohutusjuhtimise protsessi 

ning selle seoseid erinevate töö- ja hooldusprotsessidega. 

5.2.2.  Ohutusjuhtimise süsteemi struktuur või korraldus. 

5.2.3.  Ohutusjuhtimise süsteemi strateegia ja planeerimine. 

5.2.4.  Ohutusjuhtimise süsteemi rakendamine. 

5.2.5.  Kõrgetasemelist terviklikku ohutusjuhtimist nõudvate ohutuse suhtes 

kriitiliste valdkondade käsitlemise süsteem. 

5.2.6.  Ohutuskultuuri ja õnnetuste ennetamise teadvustamise meetmed ning 

riskide kontroll. 

5.2.7.  Ohutusalane analüüs ja siseauditid. 

5.2.8.  Kõikide ohutusega seotud lennujaama vahendite dokumenteerimine ning 

lennujaama töö- ja hooldusalaste andmete registreerimine. 
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5.2.9.  Personalikoolitus ja pädevus, kaasa arvatud ohutusalastelt koolitustelt 

saadud tagasiside ja hinnangud ning koolitusel osalenute teadmiste 

kontroll. 

5.2.10. Lennuväljal ehitustööde teostajatega sõlmitavatesse lepingutesse 

ohutusega seotud sätete lisamine ja nende täitmise jälgimine. 

 

VI OSA  KÄSIRAAMATU LISAD JA SEONDUVAD DOKUMENDID 
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I OSA  ÜLDINFORMATSIOON 

1.1 Käsiraamatu eesmärk ja sisu 

 Käesoleva käsiraamatu eesmärgiks on kajastada Ruhnu lennuvälja andmeid ning 

lennuväljal kasutatavaid käitamiskordasid, -protseduure, -juhendeid ning muid 

ohutusmeetmeid, mis on aluseks ohutust tagavaks tegutsemiseks kõigis 

operatsioonilistes ja teenindusvaldkondades Ruhnu lennuväljal1. 

 Antud käsiraamat on dokument, millest peavad juhinduma kõik Ruhnu lennuvälja 

töötajad, kõik Ruhnu lennuvälja käitamisega kokku puutuvad Kuressaare 

lennujaama töötajad, lennuväljal opereerivate õhusõidukite käitajad ja/või muud 

lennuväljal baseeruvad organisatsioonid/ asutused, kes asuvad või opereerivad 

antud lennuvälja territooriumil. 

Antud käsiraamatus sisalduvaid mõisteid leiab veebipõhisest Eesti Keele Instituudi 

andmebaasist ning lühendeid Eesti lennundusteabe kogumikust, osast GEN 2.2. 

1.2 Õiguslik alus lennuvälja sertifitseerimiseks ja käsiraamatu 

 esitamiseks 

Lennuvälja sertifitseerimise ja käsiraamatu esitamise õiguslik alus on kehtestatud 

 vastavalt “Lennundusseadus” § 35¹le ja Majandus- ja kommunikatsiooniministri 

määrusele nr 66 „Lennuvälja ja kopteriväljaku sertifitseerimise kord ning nõuded 

lennuvälja ja kopteriväljaku käsiraamatu sisule ja koostamisele“. 

Lennuvälja sertifitseerimisel juhindutakse dokumendist 1944. aasta Chicago 

«Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon» lisa 14 osa I «Lennuväljad» ja osa 

II «Kopteriväljakud» lisad 4, 10, 15 ja EASA AIR OPS.  

Kõik seadmete- ning teenuseosutajate sertifikaadid on olemas Transpordiametis, 

Kuressaare lennujaama käitusjuhi kabinetis ning osaliselt ka lennuvälja infotahvlil. 

1.3 Lennuvälja kasutamise tingimused 

 Ruhnu lennuväli on õhusõidukite maandumiseks ja õhku tõusuks avatud kõigile 

õhusõidukitele võrdsetel alustel ja tingimustel. 

Lennuvälja kasutustingimused on ära toodud AS Tallinna Lennujaam 

kasutustingimustes. 

 
1 Ruhnu lennuväli kuulub Kuressaare lennujaama haldusalasse, mistõttu osad 
Kuressaare lennuvälja juurde kuuluvad juhendid, protseduurid ja korrad on kasutuses 
ka Ruhnu lennuväljal. 

https://s%C3%B5naveeb.ee/ds/esterm
https://aim.eans.ee/et
https://www.riigiteataja.ee/akt/108012020007?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/108072011015?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/108072011015?leiaKehtiv
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1.4 Aeronavigatsioonilise teabe edastamise kord 

 Aeronavigatsiooniteabe edastamine toimub vastavalt Majandus- ja 

kommunikatsiooniministri 1. septembri 2009. aasta määrusele nr 87 

„Aeronavigatsiooniteabe edastamise ja avaldamise kord ning nõuded 

aeronavigatsioonimõõdistustele”. 

 Ruhnu lennuvälja puudutava teabe edastajate nimekiri sisaldub dokumendis 

„Aeronavigatsiooniteabe edastamise leping AS Tallinna Lennujaam-

Lennuliiklusteeninduse AS-Transpordiamet“ osas Lisa B3 ning teabe edastamine 

toimub identselt Kuresaare lennuvälja kohta kehtivate reeglitega. Eeltoodud 

ametikohtade ametikirjeldused sisaldavad antud teemaga haakuvaid vastutuste ja 

kohustuste määrasid. 

Aeronavigatsiooniteabe edastamine toimub lisaks eelkirjeldatule ka kooskõlas 

alljärgnevaga: 

o QLK-E-K-09 „AS Tallinna Lennujaam aeronavigatsiooniteabe haldamine“; 

o ICAO Annex 15 „Aeronautical Information Service“; 

o ICAO Doc 8126 „Aeronautical Information Services Manual“; 

o Eurocontrol Guidelines „Operating Procedures For Ais Dynamic Data” 

 (OPADD). 

1.5 Lennuoperatsioonide registreerimise süsteem 

 Lennuoperatsioonide registreerimine toimub kooskõlas dokumendiga QLK-KO-P-03 

„Lennuandmete haldamine regionaalsel lennuväljal“ ning vastavalt juhendile 

„Infovahetus Ruhnu lennuvälja operaatoriga“, (vt Lisa 6). 

1.6 Ruhnu lennuvälja käitaja kohustused 

 AS Tallinna Lennujaam on kohustatud tagama Ruhnu lennuvälja ohutu käitamise 

vastavalt dokumentidele QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade 

käsiraamat“ ja QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“ 

ning käesolevas käsiraamatus toodud kordadele, protseduuridele ja juhenditele. 

Lisaks eeltoodule, on Ruhnu lennuvälja käitaja kohustatud:  

• esitama asjaosalistele asutustele/teenistusele (nt EANS lennundusteabe 

osakond, Transpordiamet) lennuvälja tegelikule seisukorrale vastavad andmed; 

• sertifikaadile mittevastavate tingimuste korral rakendama lennuohutust 

tagavaid käitamise piiranguid ja teatama sellest kohe Transpordiametile ning EANS 

lennundusteabe osakonnale; 

• kooskõlastama Transpordiametiga käesolevas käsiraamatus tehtavad 

muudatused; 

https://www.riigiteataja.ee/akt/131052012012?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052012012?leiaKehtiv
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• lubama Transpordiameti esindajaid lennuvälja territooriumile, hoonetesse ja 

ruumidesse inspekteerimise ja perioodilise kontrolli tegemise eesmärgil. 

Kuressaare lennujaam, otsese käitajana, on kohustatud Ruhnu lennuväljal ohutu ja 

kvaliteetse teenuse tagamise nimel tegema kontrolli, riskianalüüse ja koolitust oma 

töötajate, seadmete ning hoonete üle.
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II OSA  ANDMED LENNUVÄLJA ASUKOHA KOHTA 

 

2.1 Käitamiseks vajalike hoonete (ruumide) asukohad, kaasa arvatud 

 meteoroloogiliste seadmete2 asukoht (plaanid ja kaardid) 

 Vt Lisa 1 „Käitamiseks vajalike hoonete asukohad“. 

2.2   Ruhnu lennuvälja kinnistu piirid 

 Vt Lisa 2 „Ruhnu lennuvälja kinnistu piirid“. 

2.3  Vahekaugused lähimast asulast ja kõikide lennuvälja piiridest väljaspool 

asuvate lennuvälja juurde kuuluvate hoonete ja seadmete asukohad 

Ruhnu lennuväljalt lähima asulani (Ruhnu valla keskus) on 1,4 NM (~2,5 km). 

Lennuväli asub Ruhnu saare lõunatipus ja jääb Ruhnu asula keskpunkti suhtes 

kagusse. Kuressaare linnast asub Ruhnu lennuväli 37 NM kagu suunas. 

Kõik lennuvälja juurde kuuluvad hooned/seadmed asuvad lennuvälja piirides. 

Vt ka Lisa 1 „Käitamiseks vajalike hoonete asukohad“. 

2. 4  Lennuvälja nimi, dokumendid lennuvälja ja tema seadmete asukohamaa 

omandi või kasutusõiguse kohta. Kinnistu nimetus, piirid ja lennuvälja 

asukoht sellel 

AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam poolt hallatav Ruhnu lennuväli 

kannab oma asukohasaare järgset nime: 

 RUHNU LENNUVÄLI. 

Kinnistu piirid on leitavad käesoleva käsiraamatu Lisast 2 „Ruhnu lennuvälja 

kinnistu piirid“. 

Kõik Ruhnu lennuvälja ning selle juurde kuuluvate või renditavate seadmete omandi 

ja/või kasutusõigust toetavad dokumendid asuvad AS Tallinna Lennujaam 

Kuressaare lennujaam administratiivosakonna kabinettides. 

 
2 Ruhnu lennuväljal ei teostata meteoroloogilisi vaatlusi. MET seadmed on 
Keskkonnaagentuuri Riigi Ilmateenistuse haldusalas ning vaatlusandmed leitavad 
nende kodulehelt. 
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III OSA TRANSPORDIAMETILE JA AERONAVIGATSIOONILISE TEABE 

TEENISTUSELE (AIS) EDASTATAVAD LENNUVÄLJA ANDMED 

3.1.  Üldandmed: 

3.1.1 Lennuvälja nimi 

AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam poolt hallatav, Ruhnu saarel asuv 

lennuväli, kannab nime: 

RUHNU LENNUVÄLI 

ICAO kood: EERU 

IATA kood: puudub 

Käitaja: AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam 

Postiaadress: Roomassaare tee 1, 93815, Kuressaare 

Telefon +372 45 30 311 või +372 45 33 824 

Faks +372 45 30 340 

AFTN:  EEKEZTZX 

SITA: puudub 

E-post: ure@tll.aero   

URL: https://airport.ee/kuressaare-lennujaam/  

3.1.2 Lennuvälja asukoht 

Lennuväli asub Eesti lõunapoolseimal saarel – Ruhnus, asukohaga Ruhnu saare 

lõunatipus, 1,4 NM (~2,5 km) Ruhnu valla keskusest. Kuressaarest asub Ruhnu 

lennuväli 37 NM kaugusel kagus. 

3.1.3  Lennuvälja viitepunkti koordinaadid 

  584708N 0231544E. 

3.1.4  Lennuvälja kõrgus merepinnast ja geoidi hälve 

  Kõrgus merepinnast 10 FT; 

  Geoidi hälve 64 FT; 

  MAG VAR 9° E (2020) / +0,2°. 

mailto:ure@tll.aero
https://airport.ee/kuressaare-lennujaam/
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3.1.5  Lävede kõrgus merepinnast ja geoidi hälve, lennuraja lõpu ja kõikide 

märkimisväärselt kõrgete ja madalate lennuraja punktide kõrgused merepinnast 

ning täppislähenemisega lennuraja maandumisala kõrgus merepinnast 

  Lennurada 13: THR ELEV 9 FT 

  Lennurada 31: THR ELEV 10 FT 

  Muud pealkirjas kajastuvad punktid ei kohaldu3. 

3.1.6 Lennuvälja keskmine kõrgeim temperatuur 

 21,7° C4. 

3.2.  Lennuvälja mõõtmed ja sellega seonduv informatsioon: 

 Lennurada – tegelik kurss, tähise number, pikkus, laius, nihutatud läve asukoht, 

kalle, katte tüüp ning täppislähenemisega lennuraja puhul takistustevaba 

piirangupinna olemasolu 

3.2.1  Lennurada 13 

 Tegelik kurss: 141,52°; 

 Tähise number: 13; 

 Pikkus: 600M; 

 Laius: 20M; 

 Nihutatud läve asukoht: Ei kohaldata; 

 Kalle: Ei kohaldata; 

 Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru; 

 Täppislähenemine: Ei kohaldata. 

3.2.2  Lennurada 31 

 Tegelik kurss: 321,52°; 

 Tähise number: 31; 

 Pikkus: 600M; 

 Laius: 20M; 

 
3 Ülaltoodud andmed pärinevad AS Eesti Kaardikeskuse mõõtmistulemustest aastast 
2010. Kõrguste andmed on Amsterdami nullnivoo suhtes üle arvestanud 
Lennuliiklusteeninduse Aktsiaselts, veebruaris 2018. 
4 Keskkonnaagentuuri Riigi Ilmateenistuse andmetel, 2018 a. 
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 Nihutatud läve asukoht: Ei kohaldata; 

 Kalle: Ei kohaldata; 

 Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru; 

 Täppislähenemine: Ei kohaldata. 

3.2.2  Lennuriba, lõppohutusala ja pidurdusala pikkus, laius ja katte tüübid 

 STRIP 13/31: 660M x 60M, lennuriba pinna profiil on rullitud siledaks 

ja kaetud madala rohuga; 

 RESA RWY 13/31:  Ei ole; 

 SWY RWY 13/31:  Ei ole. 

3.2.3  Ruleerimisteede pikkus, laius ja katte tüüp 

 TWY A pikkus:  60M; 

 TWY A laius:  8M; 

 TWY A katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru. 

3.2.4 Perrooni ja õhusõidukite seisukohtade katte tüüp 

Õhusõidukite seisupaiga (perroon A) sile murupinnas on kaetud perforeeritud 

plastikuga. 

3.2.5 Takistustevaba riba pikkus ja pinna profiil 

Ei kohaldata. 

3.2.6 Visuaalsed navigatsioonivahendid 

3.2.6.1 Lennuvälja valgustussüsteemid puuduvad, lennurada on tähistatud piki raja 

äärt kulgevate koonustega ja raja läve- ning lõpumärkidega; 

Ruleerimistee A ääred on tähistatud koonustega; 

Ruhnu lennuvälja terminali ja angaari ümbrus on valgustatud hoone küljes 

asuvate prožektoritega. 

3.2.6.2  Muud lennuvälja ruleerimisteedel ja perroonil asetsevad visuaalsed vahendid 

(kaasa arvatud lennuraja ootekohad, vahepealsed ootekohad ja stopptuled) 

   Ei kohaldata. 

3.2.6.3  Visuaalse dokkimissüsteemi asukoht ja tüüp 

   Ei kohaldata. 
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3.2.6.4 Valgustuse varuvooluallika olemasolu 

Ei kohaldata. 

3.2.7  Standardsed ruleerimisskeemid ja tähistus 

 Ei kohaldata. 

3.2.8  Lävede koordinaadid 

 Lennurada 13: 57°47’16,1’’N 023°15’32,9’’E. 

 Lennurada 31: 57°47’00,8’’N 023°15’55,6’’E. 

3.2.9  Lähenemis- ja stardialas, lennuvälja ringil ja läheduses asuvate takistuste 

 kõrgused ja koordinaadid 

  Ala 2 takistused on leitavad aim.eans.ee veebilehelt. 

3.2.10 Katete pinnatüübid ja kandevõime vastavalt ACN-PCN meetodile 

3.2.10.1  Lennurada 13 

Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru // kandevõime 7 

tonni, PCN puudub. 

3.2.10.2   Lennurada 31 

Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru // kandevõime 7 

tonni, PCN puudub. 

3.2.10.3   Ruleerimistee A 

Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru // kandevõime 7 

tonni, PCN puudub. 

3.2.10.4   Perroon A 

Katte tüüp: perforeeritud plastikuga tugevdatud muru // kandevõime 7 

tonni, PCN puudub. 

3.2.11 Kõrgusemõõtja lennueelse kontrolli asukoht perroonil ja kõrgus merepinnast 

  Ei kohaldata. 

3.2.12 Deklareeritud distantsid: kasutatav hoojooksumaa stardil / (TORA), kasutatav 

 stardidistants (TODA), kasutatav katkestatud stardi distants (ASDA), kasutatav 

maandumisdistants (LDA) 

Raja tähis 

 

TORA 

(M) 

TODA 

(M) 

ASDA 

(M) 

LDA 

(M) 

Märkused 

 

13 600 600 600 600 Ei ole  

31 600 600 600 600 Ei ole  

https://aim.eans.ee/index.php/et/takistused
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3.2.13  Liiklusala ja sellega seotud objektide olukord 

 Liiklusala ning sellega seotud objektide olukord, avastatud 

puudused/mittevastavused vms. tehakse kindlaks ja edastatakse infot sellest 

vastavalt protseduurile QKE-RLJ-P-14 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala 

kontroll-ülevaatuste teostamise protseduur“. 

  Ruhnu lennuväljal vastutab olukorra kontrolli ja protseduuridest tulenevate 

isikute teavitamise eest Ruhnu lennuvälja töötaja ja/või operaator (tel 45 33 

824). 

3.2.14. Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamise kord 

3.2.14.1 Õhusõiduki eemaldamise organiseerijad 

Kuressaare lennujaama käitusjuht või tema poolt volitatud isik teavitab 

toimunust õhusõiduki omanikku (kui on teada) või õhusõiduki 

käitajat/käitaja esindajat, kes on õhusõiduki eemaldamise eest otseselt 

vastutav. 

Ruhnu lennuvälja esindaja: 

 Tel +372 45 30 311, +372 45 33 824 

  Telefaks +372 45 30 340 

  Teleks: Ei ole 

  AFS: EEKEZTZX 

  E-post: ure@tll.aero  

  URL: http://www.kuressaare-airport.ee. 

 

3.2.14.2 Kõige suurema õhusõiduki tüüp, mida on lennuväljalt võimalik eemaldada 

lennuvälja vahenditega 

 Suurimad õhusõidukid, mida on võimalik lennuväljalt eemaldada lennuvälja 

vahenditega, on A klassi õhusõidukid. 

3.2.15. Tuletõrje ja päästetegevus 

3.2.15.1  Lennuvälja tuleohutuse kindlustamise tase 

 Ruhnu lennuväli päästekategooriat ning päästemeeskonda ei oma, esmane 

pääste toimub lennuväljal olemasolevate ressursside abil. Vajadusel osutab 

abiteenust Ruhnu Vabatahtlik Päästeselts. 

3.2.15.2  Tulekustutusainete tüübid ja kogused 

Käsipulberkustutid   6 kg    2 tk; 

Järelveetav pulberkustuti   50 kg    1 tk. 

mailto:ure@tll.aero
http://www.kuressaare-airport.ee/


 

QRU-KR-01 

Ruhnu lennuvälja käsiraamat 

Versioon 2025/v1.1 
07.05.2025 

III OSA Lk 20 / 50 

 
 

3.2.16 Lähenemistulede tüüp ja visuaallähenemise kalde määratlemise süsteem 

 Ei kohaldata.



 

QRU-KR-01 

Ruhnu lennuvälja käsiraamat 

Versioon 2025/v1.1 
07.05.2025 

IV OSA Lk 21 / 50 

 

IV OSA Andmed lennuvälja käitamisprotseduuride ja ohutusmeetmete kohta 

4.1.  Transpordiameti teavitamine: 

4.1.1 Transpordiametile muudatustest teatamine ja nende registreerimine 

Transpordiametisse edastatakse infot reeglina kas elektronposti, telefoni või posti 

teel. Käesolevat käsiraamatut puudutavatest muudatustest teavitamise kord 

kajastub käsiraamatu osas 0.2. Aeronavigatsioonilise info edastamise kord kajastub 

käesoleva käsiraamatu punktis 1.4. Ohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord 

sisaldub dokumendis QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust 

mõjutavast juhtumist teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“.  

Edastatud infot säilitatakse vastavalt dokumendile QY-E-K-05 „Dokumendihalduse 

kord AS-is Tallinna Lennujaam“.  

Kõik aeronavigatsioonilise sisuga teave, mis edastatakse väljaspool tööaega oma 

isikliku mobiiltelefoni kaudu või kellelegi mobiiltelefonile, vormistatakse järgmisel 

päeval paberkandjale või elektroonilisse formaati.  

4.1.2  Muudatustest teavitamise eest vastutavate isikute nimed, ülesanded ning 

kontaktandmed (nii tööajal kui väljaspool tööaega) 

 

 a) Kuressaare lennujaama käitusjuht (Aleksandr Borovkov) 

   e-post: aleksandr.borovkov@tll.aero 

   tel: +372 453 0311 (lühinr. 8811) 

   mob: +372 515 6460 (lühinr. 7811) 

 b) Kuressaare lennujaama lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist (Artur Teng) 

   e-post: artur.teng@tll.aero  

   tel: +372 453 0318 (lühinr. 8818) 

   mob: +372 5307 9521 (lühinr. 7818) 

c) Kuressaare Lennujaama vanemmehhatroonik (Priit Panksepp) 

   e-post: priit.panksepp@tll.aero  

   mob: +372 5919 5312 (lühinr. 7812) 

d) Ruhnu lennuvälja operaator (Tiia Tulvik). 

   e-post: tiia.tulvik@tll.aero   

   tel: +372 453 3824 (lühinr. 8816) 

 mob: +372 5649 5645 

4.1.3 Transpordiametile teatatavate muudatuste saatja nimi ja kontaktandmed Info on 

identne punktiga 4.1.2. 

mailto:aleksandr.borovkov@tll.aero
mailto:artur.teng@tll.aero
mailto:priit.panksepp@tll.aero
mailto:tiia.tulvik@tll.aero
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4.2.  Lennuvälja liiklusalasse pääsemise kord: 

 Tegevust reguleerivad dokumendid: 

QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“; 

QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite/transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare 

lennujaama haldusalas“; 

QKE-RLJ-K-04 „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord 

Kuressaare lennujaamas“; 

 „Kuressaare-2 Piiripunkti töökorralduse eeskiri“. 

4.2.1  Käitaja, õhusõiduki käitaja, lennuväljal baseeruvate operaatorite, julgestuse 

  ja ohutuse eest vastutaja, Transpordiameti ja muude riiklike institutsioonide 

roll 

 Ruhnu lennuvälja julgestuse ning ohutuse eest vastutab AS-i Tallinna 

 Lennujaam Kuressaare lennujaama poolt määratud lennuohutuse ja -julgestuse 

spetsialist. 

 Ruhnu lennuväljal on lisaks eeltoodud isikule vastutavaks isikuks ka Ruhnu 

lennuvälja operaator. Julgestus tagatakse dokumendi QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu 

lennujaama julgestuskäsiraamat“ alusel. Julgestusnõuetele tuginedes, on 

eelnimetatud käsiraamat kättesaadav üksnes teadmisvajadusest lähtuvalt ning 

sellega tutvumiseks tuleb pöörduda Kuressaare lennujaama lennuohutuse ja -

julgestuse spetsialisti poole. Transpordiametil ja AS-i Tallinna Lennujaam 

vastavatel isikutel on Ruhnu lennuvälja julgestuse ja ohutuse tagamisel 

nõuandev ning inspekteeriv roll. 

 Kõiki lennuohutust- ja julgestust tagavaid dokumente tutvustatakse vastavalt 

koostöölepingutele ka lennuväljal opereerivate õhusõidukite ja muude firmade 

(kui neid esineb) käitajatele.  

 Ohutuse üldnõuded kajastuvad protseduuris QKE-RLJ-P-26 „Ohutuse üldnõuded 

Kuressaare ja Ruhnu lennuväljade territooriumil”. 

4.2.2  Lennuväljale sissepääsu kontrollivate vastutavate isikute nimed, ülesanded ning 

kontaktandmed 

  Lennuväljale sissepääsu kontrolli õigused on Ruhnu lennuvälja operaatoril ja 

abitöölisel. Ruhnu lennuvälja töötaja juhindub oma töös kehtivatest seadustest, 

määrustest, AS-i Tallinna Lennujaam protseduuridest, juhenditest ning 

ametijuhendist.  
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 Vastutav isik Ruhnu lennuväljal:  

 Tiia Tulvik, tel: +372 453 3824 (8816); mob: +372 5649 5645 

 Kohustused on:  

• tagada lennuvälja hoonete, seadmete, isikute ja vara ning territooriumi 

julgestus;  

• teatada kõigist julgestusnõuete rikkumistest lennuvälja 

administratsioonile või politseile ning koostada ebareeglipärasuse 

ettekanne;  

• olema teadlik lennuvälja hädaolukorras tegutsemise plaanist ja vajadusel 

valmis selle kohaselt tegutsema;  

• teostada vajadusel reisijate ja meeskondade ning pagasi, kauba ja posti 

julgestuskontrolli. 

4.3.  Lennuvälja hädaolukorra lahendamise plaan: 

 Hädaolukorra lahendamise üldise korralduse sätestab „Hädaolukorra seadus“ ja 

„Päästeseadus“. Lisaprotseduure seoses Ruhnu saare ning lennuvälja vähese inim- 

ja tehnilise ressursiga ei kohaldata. 

4.3.1. Tegutsemisplaanid5 lennuväljal ja/või vahetus läheduses tekkivate võimalike 

hädaolukordade kohta 

 Ruhnu lennuväljale suunduvate ja sealt juba startinud õhusõidukitele 

häireteeninduse osutamise eest vastutab vastavalt õhuruumi piiridele Tallinna 

Piirkondlik Lennujuhtimiskeskus. 

4.3.1.1. Ruhnu lennuvälja töötaja või operaator, olles saanud signaali intsidendist/ 

hädaolukorrast või õhusõiduki ebaseaduslikust hõivamisest, tegutseb 

dokumendile QKE-RLJ-R-09 Hädaolukordadest teavitamine Ruhnu lennuväljal. 

4.3.1.2    Sabotaaž või pommiähvardus (õhusõidukitele või hoonetele) 

Teavitamine toimub vastavalt dokumendile QKE-RLJ-R-09 Hädaolukordadest 

teavitamine Ruhnu lennuväljal, tegutsemine vastavalt juhendile QKE-RLJ-K-14 

Hädaolukordadeks valmisolek Kuressaare lennuväljal. 

4.3.1.3    Tulekahju hoonetes ja/või õhusõidukis 

     Vt p.4.4. 

 
5 Järgnev loetelu ei sisalda kõiki teoreetiliselt võimalikke situatsioone, mistõttu 
käitumine muudes olukordades peab juhinduma eeskätt tervest mõistusest ning 
lähtuvalt seadustest. 

https://www.riigiteataja.ee/akt/122052018006?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/123032015129?leiaKehtiv
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4.3.1.4 Õhusõiduki tehnilise rikke korral teavitatakse AS-i Tallinna Lennujaam 

koordineerimiskeskust (KORK) (kontaktandmed sisalduvad Lisa 6-s). 

4.3.1.5    Juhtumeid käsitletakse vastavalt korrale QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja 

lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu 

lennuväljal“. 

4.3.2  Hädaolukorras kasutatavate lennuvälja seadmete ja vahendite testimine 

 (katsetamine) ning testimiste sagedus 

 Lennuväljal asuvate tuleohutus-seadmete ning vahendite testimine vastab 

riiklikule „Tuleohutuse seadus“. 

 Lennuväljal kasutatavad sidevahendid on pidevas kasutuses, mistõttu nende 

töökindlust eraldi testida tarvidust ei ole. 

4.3.3  Kriisireguleerimisõppuste läbiviimine ning sagedus 

 Kriisikomiteesse kuuluvad lennuvälja töötajad peavad vähemalt 1 kord 2 aasta 

jooksul osalema kriisireguleerimise õppustel.  

 Ettevõttesiseseid kriisireguleerimisõppuseid korraldab Kuressaare lennujaama 

lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist.  

4.3.4.  Lennuvälja teenistuste ning väljaspool asuvate ettevõtete volitatud isikute 

nimekiri koos kontaktandmete, SITA aadressi ja nende poolt kasutatavate 

raadioside sagedustega 

4.3.4.1 Häireteeninduse raadiosagedused ja kutsungid 

Ruhnu lennuväljal ATS-teenust ei osutata, raadiosidet ei peeta ning 

õhuruumi lennuinfo- ja häireteeninduse eest vastutab 

Lennuliiklusteeninduse AS-i alla kuuluv ACC. 

4.3.4.2 Häireteeninduses kasutatavad teenistuste telefonid ning asutuse aadressid 

Ruhnu Vabatahtlik Päästeselts, postiaadressiga:  

Töökoja, Ruhnu küla, Ruhnu vald, 93001, Saare maakond  

Mob 5623 3423 - päästja Heiki Kukk  

Komando esindaja: Kuressaare päästekomando pealik Arne Kana  

Tel 454 9761.  

Ruhnu lennuväli, postiaadressiga: 

   “Ruhnu lennuväli” 

   Ruhnu saar, 93001, Saare maakond 

https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015052?leiaKehtiv
http://www.kuressaare-airport.ee/ruhnulennuvali/ruhnuaerodrome
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   Tel 453 3824, väljaspool tööaega mob 5649 5645. 

 Lennuliiklusteeninduse AS, postiaadressiga: 

   “Lennuliiklusteeninduse AS” 

   Kanali põik 3, 

   Rae küla, Rae vald 

   Harjumaa 10112 

• Piirkondlik lennu juhtimiskeskus 

ACC FIS, Tel 671 0227 

• Vanem-lennujuht (supervisor) Tel 625 8254. 

  PPA struktuuriüksus, pääste- ja koordinatsioonikeskus JRCC Tallinn, 

postiaadressiga: 

  Süsta 15, Tallinn, 11712 

  Tel 619 1224, 692 2500 

  jrcc@politsei.ee; 

Transpordiamet (Lennundusteenistus), postiaadressiga: 

   Lõõtsa 5, Tallinn, 11415 

   Üldtelefon 610 1200 

info@transpordiamet.ee; 

Siseministeerium, Pääste- ja kriisireguleerimispoliitika osakond 

postiaadressiga: 

Pikk 61, Tallinn 15065  

Üldtelefon: 612 5008  

info@siseministeerium.ee;  

Ohutusjuurdluse Keskus, postiaadressiga: 

   Tartu mnt 85, Tallinn, 10115 

   Tel 625 6314 

   info@ojk.ee. 

4.3.5  Lennuvälja kriisigrupi moodustamine koolituste ja muude hädaolukorra 

lahendamiseks vajalike ettevalmistuste läbiviimiseks 

 Lennujaama kriisigrupi kokku kutsumise vajaduse otsustab Kuressaare 

lennujaama käitusjuht Aleksandr Borovkov. Juhindutakse dokumentidest:  

 QKE-RLJ-J-05 „Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral 

Kuressaare lennujaamas“ ja  

https://www.riigiteataja.ee/akt/110112015002
mailto:info@transpordiamet.ee
mailto:info@siseministeerium.ee
https://www.riigiteataja.ee/akt/104072017043
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 QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“.  

 Personali väljaõpe ja koolitus toimub vastavalt dokumendile QY-E-KR-01 „AS 

Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ osa B ja dokumendile QPJ-E-K-03 

„Õppe- ja arendustegevuse korraldus AS-is Tallinna Lennujaam“. 

Kõikide isikute ametikirjeldused koos ülesannete ja vastutustega asuvad isikute 

töökohtadel ning DHS-is. 

4.3.6 Hädaolukorra lahendamist juhtiva isiku määramine. 

Päästetööde juht määratakse operatiivselt sündmuse käigus koostöös 

Päästeametiga. 

4.4  Tuletõrje- ja päästetööd: 

Tuletõrje ja päästetööde algatamisel juhindutakse dokumendist QKE-RLJ-R-09 

Hädaolukordadest teavitamine Ruhnu lennuväljal. 

 Ruhnu lennuväli päästekategooriat ning päästemeeskonda ei oma. Päästeteenuse 

osutamisel kasutatakse Ruhnu Vabatahtliku Päästeseltsi abi, esmane pääste toimub 

lennuväljal olemasolevate ressursside abil. Ruhnu vald abistab vajadusel 

päästekomandot kaheliikmelise isikkoosseisuga ja traktoriga, on võimalik kaasata 

ka kohalike kaitseliitlaste abi. 

Ruhnu lennuvälja terminalihoone on kooskõlas tuleohutusnõuetega. Kõik 

tuleohutuse eest vastutavad isikud Ruhnu lennuväljal on paika pandud AS-i Tallinna 

Lennujaam juhatuse liige, lennuväljateenused korraldusega. Kõik korralduses 

mainitud isikud on andnud allkirja kinnitamaks, et nad on korraldusest teadlikud 

ning on tutvunud dokumendiga QKRJ-E-K-01 „Tuleohutuse korraldamine AS-is 

Tallinna Lennujaam“ ja riikliku Tuleohutuse seadusega. 

 Olemasolev abitehnika Ruhnu lennuväljal: 

• Käsipulberkustuti 6 kg      5 tk 

• Järelveetav pulberkustuti 50 kg     1 tk 

• Ratastraktor Valtra      1 tk 

• Sõiduauto/ maastur Mitsubishi     1 tk 

• Muruniiduk       1 tk 

Veevõtukohad Ruhnu saarel: 

4 tk x 25m³ veehoidlad Ruhnu asulas ja lennuvälja juures saab vett saare 

lõunapoolsest otsast, merest. 

https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015052?leiaKehtiv
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4.5.  Käitaja poolt teostatavad liiklusala ja takistuste piirangupinna 

ülevaatused: 

4.5.1  Ülevaatuste korraldus, muuhulgas haardeteguri ja veesügavuse mõõtmine 

lennuradadel ja ruleerimisteedel nii lennuvälja tööajal kui väljaspool seda 

Väljaspool tööaega mõõtmisi ja jälgimisi ei teostata, ülejäänud tegevus toimub 

vastavalt edasistes punktides loetletud dokumentidele. Ülevaatusel kasutatavate 

seadmete töökindluse kontroll toimub vastavalt seadmete juhenditele ning 

maailmas üldlevinud praktikale. 

4.5.2  Sidepidamine lennuliiklusteenindusüksusega ülevaatuse ajal 

 Ei kohaldata. 

4.5.3  Ülevaatuste päeviku täitmise korraldus ja asukoht 

Kontroll-ülevaatuste tulemused fikseeritakse elektrooniliselt PARRO-s vastavalt 

protseduurile QKE-RLJ-P-14 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala 

kontrollülevaatuste teostamise protseduur“. 

4.5.4  Ülevaatuste sagedus ja ajagraafik 

 Tegevus toimub vastavalt protseduuridele: 

QKE-RLJ-P-14 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste  

teostamise protseduur“; 

QKE-RLJ-P-15 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid suvisel 

hooajal“; 

QKE-RLJ-P-16 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid talvisel 

hooajal“. 

4.5.5  Ülevaatuste kontrollnimekiri 

 Info sisaldub dokumendis QKE-RLJ-P-14 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja 

liiklusala kontrollülevaatuste teostamise protseduur“. 

4.5.6  Ülevaatuste tulemustest teavitamine ja ohutuse tagamiseks koheste vajalike 

meetmete rakendamine 

  Info sisaldub punktis 4.5.4 märgitud dokumentides. 

4.5.7  Ülevaatuste eest vastutavate isikute ülesanded, nimed ja kontaktandmed 

  Info sisaldub punktis 4.5.4 märgitud dokumentides. 
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4.6.  Visuaalsed navigatsioonivahendid ja elektrisüsteemid: 

4.6.1  Ülevaatuste teostamise korraldus lennuvälja tööajal ja väljaspool tööaega ning 

ülevaatuste kontrollnimekirjad 

  Ruhnu lennuväljal kontrollitakse visuaalsete navigatsioonivahendite ja 

elektrisüsteemide korrasolekut visuaalselt igal tööpäeval, vaatlusi teostab Ruhnu 

lennuvälja töötaja/operaator. Ülevaatuseid väljaspool lennuvälja tööaega ei 

teostata. 

 Ruhnu lennuväli on ühendatud üldisesse elektrivõrku, vastavalt võrguteenuse 

pakkujaga sõlmitud lepingule. 

 Kõik lennujaama hooned ja hoonete ümbrused on varustatud valgustitega. 

Valgustus tagatakse hoonete küljes asuvate lampide/prožektoritega ning 

takistustuledega kõikide takistuste otsas.  

 Valgustus lülitatakse sisse tavalistest lülititest hoonete seintelt. Lennuväljade 

takistustulede sisse ja välja lülitumine toimub vastavalt aegrelee ja 

valgustundliku silma töögraafikule. 

Kõikide valgustuste ja muude visuaalsete navigatsioonivahendite ning 

elektrisidesüsteemide skeemid asuvad Kuressaare lennujaama käitusjuhi 

töökohas ja/või seadmete tehnoruumides. 

4.6.2  Ülevaatuste tulemuste dokumenteerimise ja puuduste kõrvaldamise korraldus 

 Ruhnu lennuvälja töötaja või operaatori poolt teostatud vaatlused kantakse 

PARRO-sse ning teavitatakse nendest Kuressaare lennujaama side- ja 

navigatsiooniseadmete üksuse töövahetuses olevat töötajat. 

4.6.3  Korralise ja erakorralise hoolduse korraldus 

 Perioodilist kontrolli ja hooldust teostatakse minimaalselt 1 kord aastas, 

erakorraliste juhtumite korral vastavalt saarele pääsemise võimalustele. 

4.6.4  Varuvooluallikate kasutamine ja tegutsemine osalise või täieliku elektrisüsteemi 

rikke korral 

 Ruhnu lennuväli eraldi varugeneraatorit ei oma. 

4.6.5  Valgustussüsteemi ülevaatuste ja hoolduse eest vastutavate isikute, ülesanded 

ja kontaktandmed 

 Esmase kontrolli eest vastutab Ruhnu lennuvälja töötaja/operaator. 
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Tel nr kontakteerumiseks on 453 3824 või mobiilinumber 56495645.  

Üldise kontrolli ja puuduste kõrvaldamise eest vastutab Kuressaare lennujaama 

käitusjuht, tel nr 45 30 311 või Mob 515 6460. 

  Isikute tööülesanded kajastuvad ametikirjeldustes, mis asuvad töötajate 

ametikohtadel ja DHS-is. 

4.7.  Liiklusala hooldus: 

4.7.1  Kattega alade hoolduskorraldus 

 Hooldus toimub vastavalt protseduuridele, mis on kirjeldatud punktis 4.5.4. 

4.7.2  Katteta lennuradade ja ruleerimisteede hoolduskorraldus 

 Hooldus toimub vastavalt protseduuridele, mis on kirjeldatud punktis 4.5.4. 

4.7.3   Lennuribade ja ruleerimistee ribade hoolduskorraldus 

 Hoolduskorraldus toimub vastavalt protseduuridele, mis on kirjeldatud punktis 

4.5.4. 

4.7.4  Lennuvälja drenaaži hoolduskorraldus 

 Vähemalt kord aastas kontrollitakse lennuvälja drenaažikaevude seisukorda 

(drenaažisüsteemi ja selle kaevude vigastused ning sissevajumised, 

kaevukaante olukord, kinnitus ja võimalik kõrgusvahe pinnakatte suhtes) ja 

fikseeritakse päevikus. 

4.8. Ehitustööde ohutus lennuväljal: 

4.8.1  Sidepidamise korraldus lennuliiklusteenindusüksusega tööde ajal 

  Ei kohaldata. 

4.8.2  Tööde planeerimise ja teostamise eest vastutavate isikute ja ettevõtete nimed, 

ülesanded ja kontaktandmed 

  Kõikide ehitustööde teostamiste eest vastutavate isikute kontaktandmed ning 

lennuvälja protseduuride, juhendite ja kordadega tutvumise  tõendusmaterjalid 

asuvad Kuressaare lennujaama käitusjuhi ja/või lennuohutuse ja -julgestuse 

spetsialisti kabinetis. 

 Tööde teostamise ohutuse üldnõuded kajastuvad protseduuris QKE-RLJ-P-26 

„Ohutuse üldnõuded Kuressaare ja Ruhnu lennuväljade territooriumil” ning 
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juhendis QKE-RLJ-J-09 „Tuletööde teostamine Kuressaare ja Ruhnu 

lennujaamas“.  

 Tööde planeerimise, teostamise, järelevalve ja lennundusjulgestuse tagamise 

eest ehitustööde ajal lennuväljal, vastutavad: 

a) AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam, lennujaama käitusjuht 

Aleksandr Borovkov 

Tel +372 453 0311, Faks +372 453 0340 

b) AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam, lennuohutuse ja -

julgestuse spetsialist Artur Teng 

Tel +372 453 0318, Faks +372 453 0340 

4.8.3  Lennuväljal baseeruvate operaatorite, tehniliste teenistuste ja lennuettevõtete, 

kellele ehitustöödest teatada, kontaktandmed tööajal ja väljaspool tööaega 

 Ei kohaldata. 

4.8.4  Ehitustööde läbiviimise plaanide jaotusnimekiri 

  Kõik plaanid asuvad Kuressaare lennujaama administratiivosakonnas. 

4.9.  Töökorraldus perroonil: 

4.9.1  Lennuliiklusteenindusüksuse ja perroonikorraldusüksuse vaheline koostöö 

 Ei kohaldata. 

4.9.2  Õhusõidukitele seisupaikade jaotamine 

 Ei kohaldata. 

4.9.3  Mootori käivituse korraldus ning õhusõiduki pukseerimise luba 

 Ei kohaldata. 

4.9.4  Juhismärguande teenindus 

 Ei kohaldata. 

4.9.5  Saateauto «FOLLOW ME» kasutamise võimalus 

 Ei kohaldata. 

4.10. Ohutuse tagamine perroonil: 

 Julgestuskontroll ja teenindus toimub vastavalt dokumentidele: 

QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“; 
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QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite ja transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare  

lennujaama haldusalas“; 

QKE-RLJ-P-26 „Ohutuse üldnõuded Kuressaare ja Ruhnu lennuväljade 

territooriumil”;  

QKE-RLJ-J-09 „Tuletööde teostamine Kuressaare ja Ruhnu lennujaamas“  ja 

käesoleva käsiraamatu Lisa 6 „Infovahetus Ruhnu lennuvälja operaatoriga“. 

Lisaks järgitakse lennufirma ja lennuvälja käitaja omavaheliste lepingute nõudeid. 

4.10.1  Kaitse reaktiivmootori joa eest 

 Ei kohaldata. 

4.10.2  Ohutusnõuete täitmise tagamine õhusõiduki tankimisel 

 Ei kohaldata. 

4.10.3  Perrooni puhastamine 

  Juhindutakse protseduuridest: 

 QKE-RLJ-P-14 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontroll-ülevaatuste 

teostamise protseduur“; 

 QKE-RLJ-P-15 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid suvisel 

hooajal“; 

 QKE-RLJ-P-16 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid talvisel 

hooajal“. 

4.10.4  Perroonil toimuvatest intsidentidest ja õnnetustest teavitamise korraldus 

 Ruhnu lennuvälja seisupaigas toimunud vahejuhtumid/intsidendid ja/või 

õnnetused salvestatakse elektrooniliselt vastavalt korrale QKE-RLJ-K-05 

„Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord 

Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“. 

Täitmist/edastamist/salvestamist kontrollib ja selle eest vastutab Ruhnu 

lennuvälja töötaja/operaator. 

4.10.5  Perroonil töötava personali ohutusnõuetele vastavuse kontroll 

Perroonil töötava personali ohutusnõuetele vastavust kontrollitakse läbi 

täiendkoolituste ja auditite. Kontrolle teostavad: 

• AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam, lennujaama käitusjuht; 

• AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaam, lennuohutuse  ja 

-julgestuse spetsialist (antud isik täidab ka kvaliteedijuhtimissüsteemi 

haldaja kohustusi); 
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• Ruhnu lennuvälja operaator. 

Hindamist ning dokumenteerimist teostatakse vastavalt korrale  

QPJ-E-K-03 „Õppe- ja arendustegevuse korraldus AS-is Tallinna Lennujaam“ ja 

QY-E-K-05 „Dokumendihalduse kord AS-is Tallinna Lennujaam“. 

Välisteks kontrollijateks on: 

• AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi auditid; 

• Lennukompaniide poolt teostatavad auditid; 

• Transpordiameti inspekteerimised. 

4.11.  Liikluskorraldus kontrollitavas alas: 

4.11.1  Vastavad liiklemisreeglid ja meetmed reeglite täitmiseks 

 Liiklemine on korraldatud vastavalt dokumendile QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite ja 

transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare lennujaama haldusalas“. 

4.11.2  Liiklusalas liiklevatele sõidukijuhtidele lubade väljaandmine 

 Lubade välja andmine toimub vastavalt dokumentidele: 

 QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“ ning  

 QKE-RLJ-K-04 „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord 

Kuressaare lennujaamas“. 

4.12. Loomade ja lindude ohje: 

 Ruhnu lennuväli asub vahetult mere ääres kus põhilisteks ohuallikateks võivad olla 

veelinnud. Ruhnu lennuvälja puhul on tegu mittekontrollitava lennuväljaga, lindude 

rändeinfot leiab Eesti AIPist ENR osast. Hoiatusi lindudest ja/või loomadest 

õhusõidukitele läbi lennunduse eetrisageduse ei jagata, infot saab telefonitsi Ruhnu 

lennuvälja töötajalt või operaatorilt. 

4.12.1  Lindude ja loomade poolt tekitatavate ohtude hindamine 

 Ohutust mõjutavad juhtumid fikseeritakse vastavalt dokumendile  

QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 

teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“. 

Riskide hindamine toimub vastavalt juhtimissüsteemi dokumendile QY-E-KR-01 

„AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ ning juhindudes dokumendist 

QY-E-K-12 „AS Tallinna Lennujaam riskijuhtimise protseduur“. 

4.12.2  Lindude ja loomade kontrolli programmide rakendamine 

https://aim.eans.ee/
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 Ruhnu lennuvälja liiklusalal kontrollib ja kõrvaldab lindude ning loomade ohtu 

lennuliiklusele Ruhnu lennuvälja töötaja/operaator vahetult enne lennuki 

maandumist või starti. Lindude (vajadusel ka loomade) tõrjeks sõidetakse 

masinaga rajal linde/loomi häirides niikaua, kuni nad otsustavad rajalt ja selle 

lähedusest eemalduda. Väljaspool tööaega kontrolli ei rakendata. 

Kui lennujaama lähistele rajatakse objekti (või on objekt valminud), mis võib 

põhjustada lindude/loomade kogunemist, informeeritakse sellest kohe 

Kuressaare lennujaama käitusjuhti ja Transpordiametit, kes 

„Lennundusseaduse” § 60 1 alusel omab pädevust ja õigusi teostada riiklikku 

järelevalvet. 

4.12.3  Lindude ja loomade kontrolli eest vastutavate isikute nimed ja

 kontaktandmed lennuvälja tööajal ja väljaspool tööaega 

  Vastutab Ruhnu lennuvälja töötaja/operaator, tel nr 45 33 824, mob 5649 5645. 

4.13.  Takistuste kontroll: 

4.13.1 Takistuste piirangupindade jälgimine ja vajadusel A-tüüpi kaart takistustega 

tõususektoris 

  Ruhnu takistuste kaart sisaldub käesoleva käsiraamatu osas Lisa 3, 

piirangupinnad Lisas 4. 

4.13.2  Käitaja poolne takistuste kontroll 

 Kui Ruhnu lennuvälja operaator tuvastab mingi objekti, mille puhul on kahtlusi 

selle kõrguses ja/või seaduslikkuses informeerib ta sellest Kuressaare 

lennujaama käitusjuhti. Lennujaama käitusjuht võtab vajadusel ühendust 

Transpordiametiga, kontrollimaks, kas antud objektile on kooskõlastatud 

ehitusluba lennuohutuse seisukohalt. Äärmisel vajadusel tellib lennuvälja käitaja 

ise objekti kõrguse ning koordinaatide kontrolli, kui ei ole suudetud tuvastada 

eeltooduid parameetreid muul seaduslikul viisil. Vajadusel informeeritakse ka 

KORK-i NOTAM teate väljastamiseks. 

4.13.3 Takistuste piirangupinnas olevate ehitiste või muude maaga püsivalt ühendatud 

objektide kõrguste jälgimine 

  Objektide pidevat visuaalselt jälgimist lennuvälja tööaegadel teostab Ruhnu 

lennuvälja operaator. Kontrollimist vajava objekti märkamisel, informeerib 

operaator sellest Kuressaare lennujaama käitusjuhti. 

4.13.4  Lennuvälja lähiümbruses olevate ehitusprojektide kontrollimine 

https://www.riigiteataja.ee/akt/107032018002?leiaKehtiv
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 Juhul, kui tuvastatakse mingi objekt, mille puhul on kahtlusi selle kõrguses ja/või 

seaduslikkuses, võtab lennuvälja käitaja ühendust objekti omanikuga, saamaks 

teada objekti kõrgus (saadetakse teabenõue vastavate dokumentide kohta, kus 

on võimalik välja selgitada objekti valmimise aeg, parameetrid, võimalike 

ümberehituste aeg, uued parameetrid jne). Vajadusel võetakse ühendust 

Transpordiametiga võimaliku lisainformatsiooni hankimiseks. 

4.13.5 Transpordiametile lähiümbruse piires asuvast, takistuste piirangupinda läbivast 

ehitisest või muust lennutakistusest teatamine 

  Ehitisest või objektist teavitatakse Transpordiametit koheselt peale objekti või 

ehitise (projekti) avastamist/saamist, elektroonilisel teel või telefoniside kaudu. 

4.14.  Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamine: 

4.14.1  Käitaja ja õhusõiduki registreerimissertifikaadi omaniku ülesanded 

 Õhusõiduki omanik või õhusõiduki käitaja/käitaja esindaja on kohustatud 

koostöös lennujaama esindajaga korraldama liikumisvõimetu õhusõiduki 

eemaldamise niipea, kui selleks on andnud loa õhusõiduki üle vaadanud ja 

vastava akti koostanud ametkond. Eemaldamise kulud kannab ÕSi omanik või 

käitaja/käitaja esindaja. Milline see vastav ametkond on, sõltub põhjusest, miks 

ja kuidas on õhusõiduk liikumisvõimetuks muutunud (Ametkondadeks võivad 

olla: Transpordiamet, PPA, Ohutusjuurdluse Keskus, Siseministeeriumi Pääste- 

ja kriisireguleerimispoliitika osakond, KAPO, k.a ÕS registreerimisriiki esindav 

ametkond). Kui õhusõiduki omanik või õhusõiduki käitaja/käitaja esindaja 

õhusõidukit vastavalt eeltoodule ei eemalda, organiseeritakse liikumisvõimetu 

õhusõiduki eemaldamine koostöös õhusõiduki käitaja/käitaja esindajaga 

lennuvälja administratiiv-osakonna juhtimisel, kusjuures kulud katab õhusõiduki 

omanik või käitaja/käitaja esindaja.  

4.14.2 Õhusõiduki registreerimissertifikaadi omaniku teavitamise kord 

 Teavitamisel järgitakse dokumenti QKE-RLJ-R-09 Hädaolukordadest teavitamine 

Ruhnu lennuväljal. 

4.14.3  Koostööprotseduurid lennuliiklusteenindusüksusega 

Õhusõiduki eemaldamisega seotud olulisematest tegevustest (raja või STRIPi-

ala kasutamise vajadus, ajutiste takistuste tekkimine lennuväljale jms) ja 

otsustest teavitatakse KORK-i. Viimane väljastab vajadusel planeeritud tegevuse 

kohta NOTAM-teate. 
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4.14.4  Kord liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamiseks vajalike seadmete ja 

 personali saamiseks 

Liikumatu õhusõiduk teisaldatakse „Isoleeritud õhusõiduki seisupaigale6“ (Ruhnu 

lennuvälja tingruudustiku kaardil Kriisiseisupaik, vt Lisa 5), kasutades selleks 

traktorit Valtra, abijõude ning tehnikat Ruhnu vabatahtlikult Päästekomandolt ja 

Ruhnu vallast.  

Suurimad õhusõidukid, mida on võimalik lennuväljalt eemaldada lennuvälja 

vahenditega, on A klassi õhusõidukid. 

Teisaldatud õhusõiduki saarelt ära veo korraldus ja teostus on õhusõiduki käitaja 

ja/ või omaniku vastutusel.  

4.14.5 Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamise eest vastutavate isikute nimed ja 

kontaktandmed. 

  Ruhnu lennuväljal vastutab õhusõiduki eemaldamise eest otseselt õhusõiduki 

omanik või käitaja/käitaja esindaja. 

4.15.  Ohtlike ainete ja kemikaalide käitlemine: 

 Ohtlike ainete ja kemikaalide hoiustamisel ning käitlemisel juhindutakse 

alljärgnevast: 

• QKE-RLJ-K-11 „Kuressaare lennujaama keskkonnakaitse eeskirjad“; 

• QKE-RLJ-J-09 “Tuletööde teostamine Kuressaare ja Ruhnu lennujaamas“; 

• “Tuleohutuse seadus”; 

• määrustest lennundusteates “Ohtlike ainete õhuvedu” OPS T-18; 

•  „Veeseadus“ 

• „Kemikaaliseadus“; 

• „Jäätmeseadus“; 

• Annex 18 (The Safe Transport of Dangerous Goods by Air); 

• IATA (International Air Transport Association) dokumendist “Dangerous Goods 

Regulation“ iga-aastasest väljaandest. 

4.15.1  Lennuväljal kergsüttivate vedelike ja muude ohtlike ainete ja kemikaalide 

 ladustamiseks eraldatud ala määratlemine 

 Ei kohaldata. 

 
6 Kriisipaika suunatakse ÕS ka siis, kui tegemist on epideemia-, kaaperdamis- või 
pommiohuga õhusõiduki pardal. 

https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015052?leiaKehtiv
https://transpordiamet.ee/media/1813/download
https://www.riigiteataja.ee/akt/106052020044?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/110112015002?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/104072017043?leiaKehtiv
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4.15.2  Kehtestatud meetmed ohtlike ainete ja kemikaalide üleandmiseks, 

ladustamiseks, jaotuseks ja käitlemiseks 

 Ei kohaldata. 

4.15.3 Kütusesüsteemide seisupaiga ja tankimiskoha vahetus läheduses asuvad 

 Ei kohaldata. 

4.16 Piiratud nähtavuse protseduurid: 

Ei kohaldata. 

4.17.  Lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadmete asukohtade kaitse: 

4.17.1  Seadmete lähiümbruses toimuva tegevuse kontroll 

  Lennuväljal toimuvat kontrollib tööajal Ruhnu lennuvälja töötaja ja/või 

 operaator. Väljaspool tööaega kontrolli ei teostata. 

   

  Seadmete kaitse lennuväljadel toimub vastavalt dokumendile 

  QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“. 

4.17.2  Maapealse hoolduse korraldus seadmete lähiümbruses 

 Navigatsiooniseadmed Ruhnu lennuväljal puuduvad, muude seadmete hooldus 

toimub vastavalt valmistajatehase ettekirjutustele. 

4.17.3 Ohtliku mikrolaine radiatsiooni eest hoiatavate tähiste paigaldamise korraldus 

 Ei kohaldata. 
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V  OSA LENNUVÄLJJUHTIMINE JA OHUTUSJUHTIMISSÜSTEEM 

5.1.  Lennuvälja juhtimine: 

5.1.1  Käitaja organisatsiooni struktuur koos vastutavatel kohtadel töötavate isikute 

nimede, ametikoha nimetuse ning peamiste tööülesannetega 

Organisatsiooni struktuur, võtmeisikud ning nende ametikohad kajastuvad 

dokumendis QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“7. 

Organisatsiooni poliitika, juhtimissüsteemi alused ning eesmärgid ja ettevõtte 

põhiprotsessid on ära toodud dokumendis QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam 

juhtimissüsteemi käsiraamat“. 

Tööülesanded ja kohustused kajastuvad töötajate ametikirjeldustes ning asutuse 

kordades, protseduurides ja juhendites, k.a käesolev käsiraamat. 

5.1.2 Kogu lennuvälja lennuohutuse eest vastutava isiku nimi, ametikoht ja 

 kontaktandmed 

Asutuseülene vastutus toimib vastavalt dokumendile QY-E-KR-01 „AS Tallinna 

Lennujaam lennuväljade käsiraamat“. 

Lennuväljapõhine vastutaja on Kuressaare lennujaama Lennuohutuse ja -

julgestuse spetsialist (antud isik täidab ka kvaliteedijuhtimissüsteemi haldaja 

kohustusi) Artur Teng – Tel nr 45 30 318 / Faks 45 30 340, artur.teng@tll.aero. 

Juhindutakse dokumendist QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestus-

käsiraamat“. 

5.1.3 Lennujaama komiteed  

Komiteed ja nende eesmärgid on ära toodud dokumentides: 

QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“; 

QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“. 

5.2.  Ohutusjuhtimissüsteem: 

  Süsteem toimib vastavalt dokumendile QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam 

lennuväljade käsiraamat“. 

5.2.1  Ohutuspoliitika, mis võimalikult täpselt kirjeldab ohutusjuhtimise protsessi ning 

selle seoseid erinevate töö- ja hooldusprotsessidega 

 
7 Kuressaare lennujaama käitusjuht Aleksandr Borovkov on ühtlasi vastutav ka Ruhnu 
lennuvälja eest. 
 

http://paasteamet.ee/et/kodanikule/komandodekaart/
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 Ohutuspoliitikat rakendatakse vastavalt dokumendile 

QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“. 

5.2.2 Ohutusjuhtimissüsteemi struktuur ja korraldus 

Ohutusjuhtimist teostatakse vastavalt dokumendile 

QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ ning  

QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“.  

5.2.3  Ohutusjuhtimissüsteemi strateegia ja planeerimine 

 Strateegia ja planeerimine toimub vastavalt dokumendile 

 QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ ja 

QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“.  

5.2.4  Ohutusjuhtimissüsteemi rakendamine 

 Ohutusmeetmed põhinevad käesolevas käsiraamatus sisalduvate protseduuride/ 

kordade/juhendite/ettekirjutuste/programmide järgimisel, AS Tallinna 

Lennujaam Intranetis sisalduvate üldiseks järgimiseks ettenähtud dokumentide 

alusel ning julgestusmeetmete rakendamisel. 

5.2.5  Ohutuskultuuri ja õnnetuste ennetamise teadvustamise meetmed ning riskide 

kontroll 

  Ennetamine ja kontroll toimub põhinedes dokumentidele: 

 QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“; 

QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“ ja 

 QY-E-K-12 „AS Tallinna Lennujaam riskijuhtimise protseduur“. 

5.2.6  Ohutusalane analüüs ja siseauditid 

Analüüs ja siseauditid toimuvad vastavalt dokumendile 

QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ ja 

QY-E-P-02 „Juhtimissüsteemi auditite teostamine AS-is Tallinna Lennujaam“.  

Riiklikku järelevalvet lennuohutuse sisekontrolli-/ ohutusjuhtimise süsteemi, 

aeronavigatsiooniteenuse osutamise ja lennuvälja käitamise normide järgimise 

üle teostab Transpordiamet. 

5.2.7  Kõikide ohutusega seotud lennujaama vahendite dokumenteerimine ning 

 lennujaama töö- ja hooldusalaste andmete registreerimine 

 Dokumenteerimine ja registreerimine toimub vastavalt dokumentidele: 

 QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“; 
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QY-E-KR-05 „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“.  

 QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 

teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“. 

5.2.8  Personalikoolitus ja pädevus, kaasa arvatud ohutusalastelt koolitustelt saadud 

tagasiside ja hinnangud ning koolitusel osalenute teadmiste kontroll 

  Tegevus toimub vastavalt dokumendile  

 QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ ja korrale  

 QPJ-E-K-03 „Õppe- ja arendustegevuse korraldus AS-is Tallinna Lennujaam“. 

5.2.9  Lennuväljal ehitustööde teostajatega sõlmitavatesse lepingutesse ohutusega 

seotud sätete lisamine ja nende täitmise jälgimine 

  Kõik Ruhnu lennuvälja territooriumil töid teostavad juriidilised ja/või füüsilised 

isikud on lennuohutuse ja -julgestuse tagamiseks kohustatud järgima: 

• käesolevas käsiraamatus sisalduvaid nõudeid ning dokumendi viidetel 

näidatuid juhisdokumente; 

• Kuressaare lennujaama käitusjuhi või tema volitatud esindaja poolt tehtuid 

korraldusi (nii kirjalikke, elektroonilisi kui ka suusõnalisi). 

Kõik ettekirjutused fikseeritakse elektrooniliselt ning käsiraamatust tulenevate 

nõuetega tutvumine kinnitatakse kahepoolselt allkirjadega (elektronposti 

kasutamise korral piisab adressaadi elektroonilisest kinnitusest, et ta on 

saadetise kätte saanud ning sisust aru saanud), kusjuures töid korraldav firma 

kohustub ettekirjutused teatavaks tegema kõigile oma töötajatele, kes on 

vahetult seotud lennuvälja territooriumil töötamisega. 

Ruhnu lennuväljal teostab reaalset kontrolli ettekirjutustest kinnipidamise üle 

Ruhnu lennuvälja operaator.
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VI OSA  Käsiraamatu lisad ja Käsiraamatuga seonduvad dokumendid 

Lisa 1  Käitamiseks vajalike hoonete asukohad; 

Lisa 2  Ruhnu lennuvälja kinnistu piirid; 

Lisa 3  Ruhnu lennuvälja takistuste kaart; 

Lisa 4  Ruhnu lennuvälja piirangupindade skeem 

Lisa 5  Ruhnu lennuvälja ja lennuvälja lähiümbruse tingruudustiku kaart 

Lisa 6   Infovahetus Ruhnu lennuvälja operaatoriga 

 

Käsiraamatuga seonduvad dokumendid 

Eeskiri   „Kuressaare-2 Piiripunkti töökorralduse eeskiri“ 2010. a 

Koostööleping „Aeronavigatsiooniteabe edastamise leping Kuressaare lennuvälja 

kohta“ 

QKE-RLJ-J-05 "Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral 

Kuressaare lennujaamas" 

QKE-RLJ-J-09 „Tuletööde teostamine Kuressaare ja Ruhnu lennujaamas“ 

QKE-RLJ-K-04  „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord Kuressaare 

lennujaamas“ 

QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 

teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“ 

QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite ja transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare 

lennujaama haldusalas“ 

QKE-RLJ-K-11  „Kuressaare lennujaama keskkonnakaitse eeskirjad“ 

QKE-RLJ-K-14  Hädaolukordadeks valmisolek Kuressaare lennuväljal 

QKE-RLJ-KVK-04 „Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat“ 

QKE-RLJ-P-14 “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste 

teostamise protseduur“ 

QKE-RLJ-P-15 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid suvisel 

hooajal“ 

QKE-RLJ-P-16 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid talvisel 

hooajal“ 

QKE-RLJ-P-26 „Ohutuse üldnõuded Kuressaare ja Ruhnu lennuväljade 

territooriumil” 

QKE-RLJ-R-09 Hädaolukordadest teavitamine Ruhnu lennuväljal  

QKRJ-E-K-01  „Tuleohutuse korraldamine AS-is Tallinna Lennujaam“ 

QLK-E-K-09 „AS Tallinna Lennujaam aeronavigatsiooniteabe haldamine“ 

QLK-KO-P-03  „Lennuandmete haldamine regionaalsel lennuväljal“ 
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QPJ-E-K-03  „Õppe- ja arendustegevuse korraldus AS-is Tallinna Lennujaam“ 

QY-E-K-05  „Dokumendihalduse kord AS-is Tallinna Lennujaam“ 

QY-E-K-12   „AS Tallinna Lennujaam riskijuhtimise protseduur“ 

QY-E-KR-05   „AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat“ 

QY-E-P-02  „Juhtimissüsteemi auditite teostamine AS-is Tallinna Lennujaam“ 
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Käitamiseks vajalike hoonete asukohad 

 



 

QRU-KR-01 

Ruhnu lennuvälja käsiraamat 

Versioon 2025/v1.1 
07.05.2025 

LISA 2 Lk 43 / 50 

 

 

Ruhnu lennuvälja kinnistu piirid 
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Ruhnu lennuvälja takistuste kaart 

 

Märkus: 

Meteoaed ja -antenn kuuluvad 

Keskkonnaagentuurile. Andmed 

saadavad nende kodulehel. 

 

EERU ala 2 takistused kättesaadavad 

veebilehelt aim.eans.ee.

https://www.ilmateenistus.ee/ilm/ilmavaatlused/vaatlusandmed/
https://aim.eans.ee/index.php/et/takistused


 

QRU-KR-01 

Ruhnu lennuvälja käsiraamat 

Versioon 2025/v1.1 
07.05.2025 

LISA 4 Lk 45 / 50 

 

 

Ruhnu lennuvälja piirangupindade skeem 
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Infovahetus Ruhnu lennuvälja töötajaga 

 

1.  Eesmärk ja käsitlusala 

Kehtestada nõuded ja tegevused informatsiooni edastamisel nii tava- kui 

eriolukordades Ruhnu lennuväljal. 

2. Mõisted 

• TLL URE – AS Tallinna Lennujaam Kuressaare Lennujaam; 

• Eriolukord – olukord, mis nõuab lennujaama normaalsest käitamisest erinevate 

lisameetmete kasutusele võtmist ja lisajõudude kaasamist olukorra 

normaliseerimiseks; 

• Isoleeritud õhusõiduk - õhusõiduk, millele juurdepääs on piiratud seoses pardal 

oleva eriolukorraga (pandeemia, terrorism); 

• Isoleeritud õhusõiduki seisupaik – määratud asukoht lennuväljal, kuhu 

suunatakse isoleeritud õhusõiduk, Ruhnus asub ruudus BC33 (vt Lisa 6-B); 

• Hädaolukord – eriolukord, kus sündmus või sündmuste ahel, ohustab inimeste 

elu ja tervist, kahjustab oluliselt keskkonda või tekitab ulatuslikku majanduslikku 

kahju; 

• Koordineerimiskeskus (KORK) – AS-i Tallinna Lennujaam üksus, mis korraldab 

lennuvälja operatiivtegevusi, mille kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste 

sujuv toimimine tavaolukordades ning mis toetab teenuste taastamist eri- ja 

kriisiolukordades; 

• Lennuõnnetus – on õhusõiduki kasutamisega seotud õnnetusjuhtum, mis toimub 

ajavahemikus isiku õhusõiduki pardale astumisest kavatsusega sooritada lend kuni 

kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist lahkumiseni ja mis põhjustab kellegi 

surma või raske tervisekahjustuse või mille tulemusena saab õhusõiduk tõsiseid 

vigastusi, on teadmata kadunud või asub ligipääsmatus kohas; 

• EANS – Lennuliiklusteeninduse AS; 

• ACC – EANS, Tallinna Piirkondlik Lennujuhtimiskeskus; 
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3. Vastutused 

Ametikoht  Vastutuse kirjeldus 

Lennuohutuse- ja 

julgestuse spetsialist 

 Koostööprotseduuri tutvustamine Kuressaare 

lennujaama töötajatele; 

 Vajalike koolituste korraldamise tagamine; 

 Koostööprotseduurist tulenevate nõuete täitmise 

tagamine Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja poolt 

osutatavate teenuste osas. 

 

Ruhnu lennuvälja 

operaator või teda 

asendav töötaja 

Käesoleva korra nõuete järgmine. 

Koordineerimiskeskuse 

juhataja 

Koostööprotseduuri tutvustamine 

koordineerimiskeskuse töötajatele 

Koordineerimiskeskuse 

töötaja 

Käesoleva korra nõuete järgimine 

4.  Tegevused 

4.1. Üldsätted 

4.1.1 Informatsiooni vahetamine KORK ja Ruhnu lennuvälja operaatori 

vahel toimub Kuressaare lennuliiklusteenindusüksuse tööajal telefoni teel. 

4.1.2 Operatiivse informatsiooni edastamine toimub esimesel võimalusel 

vähima võimaliku viivitusega, lähtudes põhimõttest, et lennuvälja 

lennuinfoteeninduse osutamine on prioriteediks. 

4.2. Informatsiooni vahetamine: 

info KORK-ilt Ruhnu lennuvälja operaatorile 

4.2.1 KORK teavitab Ruhnu lennuvälja operaatorit AFTNi või muid kanaleid pidi saadud 

infost kõikide lendude kohta, mille siht- või lähtelennuväljaks on EERU, edastades: 

õhusõiduki kutsungi, õhusõiduki tüübi, lähte- ja sihtlennuvälja ning arvestusliku 

saabumise või väljumise aja. Infovahetuse Ruhnust väljunud õhusõiduki tegelikust 

maandumisajast ja/ või seal maandunud õhusõiduki tegelikust stardiajast lepib 

KORK Ruhnu lennuvälja operaatoriga kokku eraldi igal üksikjuhul. 
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4.2.2 KORK teavitab Ruhnu lennuvälja operaatorit p.4.2.1 nimetatud lennuplaanidega 

seotud muutunud arvestuslikest saabumise või väljumise aegadest, nende 

plaanidega seotud muudatustest ning saabunud tühistamise teadetest. 

4.2.3 KORK informeerib Ruhnu lennuvälja operaatorit vastava palve saamisel Kuressaare 

viimasest kehtivast METAR- ja/ või TAF-teatest, kasutatavast rajast, raja 

olukorrast, häiretest navigatsiooniseadmete töös, piirangutest lennuväljal vms. 

4.2.4 KORK teavitab Ruhnu lennuvälja operaatorit sideliinidega seotud häiretest, mis 

mõjutavad nende omavahelist suhtlemist ning alternatiivsetest sidepidamise 

vahenditest. 

4.3. Informatsiooni vahetamine: 

info Ruhnu lennuvälja operaatorilt KORK-ile 

4.3.3 Ruhnu lennuvälja operaator teavitab KORK-i Ruhnu raja sulgemisest 

raja olukorra tõttu või pikemaajaliste hooldetööde korral. 

4.3.4 Ruhnu lennuvälja operaator teavitab KORK-i kõikidest sideliinidega seotud häiretest 

ning alternatiivsetest sidepidamise vahenditest. 

4.4. Häireteenuse osutamine Ruhnu lennuväljal 

4.4.1 Ruhnu lennuvälja kohal olevas õhuruumis, vastutab info- ja häireteeninduse eest 

ACC. 

4.4.2 Ruhnu lennuvälja operaator teavitab KORK-i kõikidest Ruhnu lennuväljal toimunud 

lennuõnnetustest, hädaolukordadest, eriolukordadest (ka epideemiakahtlus, 

pommiähvardus, kaaperdamine). KORK tegutseb vastavalt dokumendile QKE-RLJ-

R-09 Hädaolukordadest teavitamine Ruhnu lennuväljal. 

 

 

 

 

 

5. Kontaktid 
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Ametikoht Telefon E-mail Faks 

Lennujaama 

käitusjuht 

453 0311 

(lühinr 8811) 

515 6460 

(lühinr 7811) 

aleksandr.borovkov@tll.aero 45 30 340 

Lennuohutuse ja 

-julgestuse 

spetsialist 

453 0318 

(lühinr 8818) 

5307 9521 

(lühinr 7818) 

artur.teng@tll.aero 45 30 340 

Kuressaare 

Lennujaama 

kliendi-

teenindaja 

453 0313  

(lühinr 8813 või 

313) 

453 0363 

(lühinr 8863 või 

363) 

kuressaare.kassa@tll.aero 45 30 340 

Ruhnu 

lennuvälja 

operaator 

453 3824 

(lühinr 8816) 

5649 5645 

ruhnu@tll.aero 45 30 340 

KORK 605 8833 apoc@tll.aero  

 

mailto:aleksandr.borovkov@tll.aero
mailto:artur.teng@tll.aero
mailto:kuressaare.kassa@tll.aero
mailto:ruhnu@tll.aero
mailto:apoc@tll.aero
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


 


1.1. Käesolevad eeskirjad määravad kindlaks keskkonnakaitse üldise korra Kuressaare 


lennujaama territooriumil (Kuressaare lennujaama alla kuuluvad Kuressaare ja Ruhnu 


lennuväli). 


 


1.2. Eeskirjadest juhindumine tagab usaldusväärse ja puhta elukeskkonna loomise ja 


säilitamise Kuressaare lennujaamas ning selle ümbruses. 


 


1.3. Eeskirjade nõuete järgmine on kohustuslik kõigile Kuressaare lennujaama  


haldusterritooriumil tegutsevatele juriidilistele ja füüsilistele isikutele. 


 


1.4. Käesolevad keskkonnakaitse eeskirjad kehtivad ainult Kuressaare ning Ruhnu 


lennujaamades. 


2. Vastutused 


 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Kuressaare Lennujaama 


käitusjuht juhataja 


• Keskkonnakaitse eeskirjade järgmise tagamine 


Kuressaare lennujaamas ja Ruhnu lennuväljal; 


• käesoleva korra tutvustamine Kuressaare lennujaama 


töötajatele ning juhendamise registreerimine; 


• käesoleva korra tutvustamine Kuressaare lennujaama 


territooriumil tegutsevate ettevõtete tegevjuhtidele. 


Kuressaare lennujaama 


territooriumil tegutsevate 


ettevõtete tegevjuhid 


• Kuressaare  lennujaama keskkonnakaitse eeskirjade 


järgimise tagamine oma ettevõttes; 


• Käesoleva dokumendi punktis 3.3 kirjeldatud 


andmete edastamine Kuressaare lennujaama 


esindajale . 


Kõik Kuressaare lennujaama 


territooriumil olevad isikud  


• Keskkonnakaitse eeskirjade täitmine. 


 


Kuressaare lennujaama 


territooriumil Õ/S 


tehnohooldust teostavad 


töötajad 


• Õhusõidukite tehnohoolduse teostamine selleks 


ettenähtud kohtades, et välistada naftasaaduste ja 


erivedelike lekkimist pinnasesse ja vette. 


Hooldemeister • Jälgimine ja tagamine, et hooldeteenistuse 


mootorsõidukid, millel on märgatav õli-, kütuse – 


ja/või jahutusvedelike leke, ei liiguks ringi Kuressaare 


ja Ruhnu AS-i Tallinna lennujaama territooriumil; 


• kemikaalireostuse jaoks vajalike absorbentide 


(tahked ja vedelad) ja vahendite kättesaadavuse 


tagamine ligipääsetavates kohtades. 
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Kuressaare lennujaama 


territooriumil naftasaadusi 


käitlevad ettevõtted 


• Tegevuslitsentsi koopia esitamine Kuressaare 


lennujaamale; 


• tagamine, et ettevõtte tegevus ja tehnika vastab 


Eesti Vabariigis kehtivale seadusandlusele ja 


keskkonnakaitse normatiividele; 


• ettevõtte vastamine kõikidele punktis 7 kirjeldatud 


keskkonnakaitse eeskirjade nõuetele. 


Keskkonna protsessijuht • Kogub ja säilitab infot erinevate keskkonnareostuste, 


kemikaalide ning muude keskkonnaaspektide kohta; 


• tegeleb erinevate keskkonna-alaste teemadega, mis 


puudutavad Kuressaare lennujaama territooriumi; 


• koolitab ning nõustab Kuressaare lennujaama 


käitusjuhti juhatajat ja töötajaid keskkonnaalaselt. 


Ruhnu lennuvälja töötajad • Käesoleva eeskirjade järgimine ning vajadusel selle 


tutvustamine Ruhnu lennuvälja reisijatele ning 


ettevõtetele.  


 


 


3. Üldised nõuded 


 


3.1. Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja töötajad ning territooriumidel tegutsevate 


ettevõtete esindajad on kohustatud tagama keskkonnakaitse nõuete täitmise 


vastavate lennuväljade territooriumil. 


 


3.2. Ehitusprojektid ja ehitustegevus, kaevetööd, pinnase väljavedu, muudatused 


tehnoloogilistes protsessides ning muud samalaadsed tegevused, mis võivad 


mõjutada keskkonnaseisundit, tuleb kooskõlastada AS Tallinna Lennujaam 


juhatusega juhtkonnaga ja vajadusel ka teiste asutuste ja ametkondadega. 


 


3.3. AS-il Tallinna Lennujaam (sh. Kuressaare lennujaamal), kui maa omanikul, on õigus 


nõuda lennuväljade territooriumil tegutsevatelt firmadelt alljärgnevaid andmeid: 


 


• tööprotsessis kasutatavad ained ja kemikaalid, nende kogused, 


sertifikaadid, ladustamine; 


• kütuste ja õlide liigid, kogused, sertifikaadid ja ladustamine; 


• õhusõidukite müra ja mootorite heitmete sertifikaadid; 


• jäätmehoolde korraldus; 


• tehnoloogiliste protsesside kirjeldused; 


• mootorsõidukite tehniliste passide koopiad. 


 


3.4. Kõikidest heakorra ja keskkonnakaitsenõuete rikkumistest teatada keskkonna 


protsessijuhile keskkond@tll.aero või Kuressaare lennujaama käitusjuhile juhatajale 


4530310 453 0311, või e-mail teel: mati.tang@tll.aero. aleksandr.borovkov@tll.aero. 


 


3.5. Heakorra ja keskkonnakaitse probleemidega ning vastavate ettepanekutega pöörduda 


AS Tallinna Lennujaam keskkonna protsessijuhi poole telefonil 6058959 või e-mail teel 


keskkond@tll.aero. 


 


4. Nõuded Kuressaare lennujaamas opereerivatele õhusõidukitele 


 


4.1. Õhusõiduki poolt tekitatud müratase peab olema sertifitseeritud vastavalt ICAO lisa 16, 


osas 1, antud metoodikale. 


 


4.2. Õhusõiduki mootorite heitmete saasteainete (HC, CO, NOx) sisaldus peab olema 


sertifitseeritud vastavalt ICAO lisa 16, osas 2 antud metoodikale. 



mailto:mati.tang@tll.aero

mailto:keskkond@tll.aero
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4.3. Õhusõidukite tehnohooldus on lubatud perroonil või muudel kohtadel, kui naftasaaduste 


ja erivedelike lekkimisest tingitud reostus nimetatud kohtadel on välistatud.  


 


5. Nõuded maatranspordile. 


 


5.1. Kõik territooriumil opereerivad ettevõtted ning Kuressaare lennujaama hooldemeistrid 


peavad läbi viima mootorsõidukite ja tehnika pidevat hooldust vastavalt 


hooldusgraafikutele, tagamaks mootorsõiduki korrasoleku. 


 


5.2. Kuressaare lennujaamas on keelatud liigelda mootorsõidukitel, millel on märgatav õli-, 


kütuse – ja/või jahutusvedelike leke. 


 


5.3. Mootorsõidukite pesemine lennujaamade territooriumitel on keelatud, v. a. selleks 


ettenähtud kohtades. 


 


6. Nõuded jäätõrjeks 


 


6.1. Õhusõidukite  jäätõrjet on lubatud teostada seisuplatsidel. 


 


6.2. Jäätõrjet on lubatud teostada vastavalt standardites välja toodud nõuetele ja vastavat 


tüüpi jäätõrje kemikaalidega. 


 


6.3. Kasutatavad jäätõrjekemikaalid ja nende ladustamine tuleb kooskõlastada keskkonna 


protsessijuhiga. 


 


7. Nõuded naftasaaduste käsitlemiseks 


  


7.1.  Nõuded naftasaaduste veoks 


 


7.1.1. Kütuse tsisternautode, mahutite ja  tanklate keskkonnaohutuse peab tagama 


kütuseveoga tegelev firma vastavalt Eesti Vabariigis kehtivale seadusandlusele ja 


keskkonnakaitse normatiividele. 


 


7.1.2. Kütuseveoki lubatud liikumiskiirus lennuväljal peab olema vastav Kuressaare 


lennujaamas kehtivale korrale QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite/transpordivahendite 


liikluskorraldus Kuressaare lennujaama haldusalas“. 


 


7.1.3. Naftasaadusi transportivate veokite ja naftasaaduste mahutite pesemine on Kuressaare 


ning Ruhnu lennujaamade territooriumil keelatud. 


 


7.1.4. Naftasaaduste ja kemikaalide statsionaarsete mahutite pesu võib läbi viia ainult vastavat  


litsentsi omav firma.  


 


7.2.  Nõuded tankimisel 


 


7.2.1. Tankimise või kütuste ümberpumpamise ajal tekkinud reostuste likvideerimisega tegeleb 


hooldemeister. 


 


7.2.2. Hooldeteenistuses peab olema eraldi koht reostuse likvideerimise vahendite jaoks, kus 


on nii vedelat kui ka tahket absorbentmaterjali ning ka erinevad absorbentmatid.  


 


8.  Nõuded kemikaalide käitlemiseks 


 


8.1. Erinevaid kemikaale on lubatud kasutada ainult vastavalt kasutusjuhendis/tooteinfolehel 


märgitud otstarbel. 
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8.2. Kemikaalide ohutuskaardid peavad olema kättesaadavad kõigile töötajatele. 


 


8.3. Kemikaalide nõuetekohast märgistamist ning hoidmist ning keskkonnaohutust käsitleb 


QKE-RLJ-K-12 „Kuressaare lennujaama kemikaali- ja jäätmekäitluse kord“. 


 


8.4. Ohtlike kemikaalide pakendite ja jääkide kõrvaldamine toimub vastavalt ohutuskaartidelt 


saadud infole ja dokumendile QKE-RLJ-K-12 „Kuressaare lennujaama kemikaali- ja 


jäätmekäitluse kord“. 


 


8.5. Kuressaare ning Ruhnu lennujaama territooriumil olevad ettevõtted on kohustatud 


andma informatsiooni keskkonna protsessijuhile kemikaalide (ohutuskaardid, kogused, 


kasutuseesmärgid) ja ohtlike jäätmete kohta keskkonnastatistika jaoks.  


 


9. Nõuded õnnetusjuhtumi või keskkonnareostuse kohta 


 


9.1. Õnnetusjuhtumist või keskkonnareostusest tuleb teatada koheselt TORN-i tel: 453 0315 


või CH MAA, 161.400 MHZ või hooldemeistri (tel: 4530312 või CH MAA, 161.400 MHZ) 


mis juhtus 


kus juhtus 


kes teatab. 


 


9.2 TORN või hooldemeister informeerib koheselt juhtunust lennujaama käitusjuhti. 


juhatajat või juhataja asetäitjat. 


 


9.3 Keskkonnareostuste fikseerimine ja likvideerimine – toimub vastavalt dokumendile QKE-


RLJ-K-09 „Kemikaalireostuse likvideerimise kord Kuressaare lennujaamas“. 


 


9.4 Ulatusliku kemikaalide/naftasaaduste lekkimisest tingitud keskkonnareostuse korral 


tõkestab julgestusüksus kõrvaliste isikute ja sõidukite ligipääsu õnnetuse piirkonda.  


 


9.5 Reostunud absorbent viiakse lähimasse ohtlike jäätmete vastuvõtupunkti Kuressaares. 


 


9.6 Kõik keskkonnareostumise juhtumid fikseeritakse PARRO-s, kus täidetakse vorm: 


Kemikaali reostuse likvideerimine.  


 


9.7 Keskkonnakahjustuse või/ja -reostuse põhjustaja kannab reostuse likvideerimisel tehtud 


kulud AS Tallinna Lennujaam poolt esitatud arve alusel. 


 


9.8 Mistahes reostuse korral Ruhnu lennuväljal tuleb teavitada Lääne-Eesti Päästekeskust 


telefonil 112, kes organiseerib sealsel lennuväljal reostuse likvideerimise. 


 


10. Nõuded jäätmete käitlemisel 


 


10.1. Jäätmete kogumisel ja käitlemisel tuleb silmas pidada jäätmekäitluse korda – QKE-RLJ-


K-12 „Kuressaare lennujaama kemikaali- ja jäätmekäitluse kord“. 


 


10.2. Ohtlikke jäätmeid  on keelatud panna olmejäätmete konteinerisse – kõik ohtlikud 


jäätmed tuleb kokku koguda vastavalt seadusele. 


 


10.3. Kui ohtlikud jäätmed antakse üle otse käitlusfirmadele tuleb jäätmete üleandmise-


vastuvõtmise aktide koopiad esitada iga aasta järel (10.01) keskkonna protsessijuhile. 
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10.4. Kui kasutuselt kõrvaldatud materjalide või vedelike hulgas on tundmatu või kahtlase 


koostisega aineid, tuleb informatsiooni saamiseks pöörduda – keskkonna protsessijuhi 


poole telefonil 605 8959, mob. lühinumber 7959, e-mail: keskkond@tll.aero. 


 


10.5. Olmejäätmete konteinerid peavad olema kindlalt suletud ja nende kõrvale on prahi 


mahapanek  keelatud. Pappkastid tuleb enne konteinerisse paigutamist kokku murda. 


 


10.6. Olmejäätmete konteineritesse on keelatud panna ohtlikke jäätmeid,  ehitusjäätmeid ja 


muid mahukaid jäätmeid. 


 


10.7. Taaskasutatavad jäätmed kogutakse võimalusel eraldi vastavalt markeeritud 


konteineritesse.  


 


10.8. Mahukad jäätmete (ehitus- ja lammutusjäätmed, väljakaevatud pinnas, vanametall 


mööbel, olmetehnika, lennuki- ja autorehvid) kogumiseks ja veoks tuleb vajadusel 


tellida konteinerid vastavast jäätmekäitlusettevõttest. 


 


10.9. Kategooriliselt on keelatud jäätmete mahapanek Kuressaare ning Ruhnu lennujaama 


territooriumil. 


 


11. Nõuded vee ja kanalisatsiooni kohta 


 


11.1. Kanalisatsioonisüsteemi on keelatud kallata sinna mitte ette nähtud kontsentreeritud 


kemikaale, lahusteid, õlisid jne. 


 


11.2. Joogivee kvaliteeti tuleb kontrollida vastavalt vajadusele ja alati seoses kaebustega  


joogivee kvaliteedi kohta (pöörduda tel. 6058959/ e-mail: keskkond@tll.aero). 


 


11.3. Loodusvarade, sh. vee kasutamine on pikemalt kirjeldatud dokumendis QKE-RLJ-K-10 


„Kuressaare lennujaama loodusvarade kasutamise kord“. 


 


12. Eeskirjade täitmise, rikkumise fikseerimise ja kahju hüvitamine 


 


12.1. Keskkonnakaitse eeskirjade täitmist on õigus kontrollida AS-i Tallinna Lennujaam 


juhatusel, Kuressaare lennujaama käitusjuhil juhatajal ning Ruhnu lennuvälja operaatoril 


ning keskkonna protsessijuhil. 


 


12.2. Keskkonnakaitse eeskirjade rikkumise kohta koostatakse akt.  vähemalt kahe tunnistaja 


juuresolekul. 


12.3.  


12.4. Kütuse, õli ja/või jahutusvedelike lekked  maa- ja õhusõidukitel fikseeritakse 


hooldeteenistuse hooldemeistri päevaraamatus.PARRO-s. Õhusõiduki lekkest 


teavitatakse lennuki meeskonda (valdaja).lennufirma tehnilist personali, kes peab 


likvideerima lekke põhjuse esimesel võimalusel, kuid mitte hiljem kui 24 tundi peale 


informatsiooni saamist. 


 


12.5. Keskkonnareostuse põhjustaja kannab nii keskkonnale tekitatud kahju kui reostuse 


likvideerimise kulud.  


 


12.6. Kui naftasaaduste ja/või kemikaalide lekkest tingitud keskkonnareostusest ei teavitata 


Kuressaare lennujaama käitusjuhti juhatajat või Ruhnu lennuvälja operaatorit koheselt, 


mistõttu tarvilike meetmete kasutuselevõtt viibib ja keskkonnale tekitatud kahju ulatus 


suureneb, on viimasel õigus peatada eeskirjade eiraja tegevus oma territooriumil kuni on 


korvatud reostuse likvideerimisel tehtud kulutused ning keskkonnale tekitatud kahju.  
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12.7. AS-l Tallinna Lennujaam esindajal on õigus teha ettekirjutusi ja rakendada sanktsioone   


keskkonnakaitse eeskirja eiravate füüsiliste või juriidiliste isikute suhtes. 


 


13. Seonduvad dokumendid: 


 


• QKE-RLJ-K-12 Kuressaare lennujaama kemikaali- ja jäätmekäitluse kord; 


• QKE-RLJ-K-09 Kemikaalireostuse likvideerimise kord Kuressaare lennujaamas; 


• QKE-RLJ-K-10 Kuressaare lennujaama loodusvarade kasutamise kord; 


• QKE-RLJ-K-07 Sõidukite/transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare lennujaama 


haldusalas. 


 


14.  Ettevõttesisesed kooskõlastused 


 
 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist Artur Teng 29.10.2019 


Keskkonna protsessijuht Ingrid Lai 10.09.2020 


Kvaliteedi juhtivspetsialist Silja Mesila 31.10.2019 
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1. Eesmärk  


Kehtestada Kuressaare ja Ruhnu lennuväljadel (edaspidi Kuressaare lennuväli) 


läbipääsu – ja sõidukilubade kord, mis reguleerib territooriumil viibivate isikute 


volitusi liikuda aladel, millistel on sisse seatud lennundusjulgestuse ja -ohutuse 


nõuetest tulenevad piirangud. 


2. Käsitlusala 


Käesolev kord reguleerib läbipääsu- ja sõiduki lubade taotlemise, väljastamise, 


kasutamise ja kehtetuks tunnistamise põhimõtteid ning nõudeid Kuressaare ja 


Ruhnu lennuväljal. 


Läbipääsu- ja sõidukilubadega antud volituste piiridest kinnipidamine on kohustuslik 


kõikidele isikutele, kellele load on väljastatud. 


3. Mõisted ja lühendid 


AS-i Tallinna Lennujaam Lubade büroo (edaspidi Lubade büroo) – asub 


aadressil: Sepise 2a, Tallinn, pääslas P1. Lubade büroo elektrooniline kapp asub 


samal aadressil. 


Eriolukord – kriisiolukord, mis nõuab lennujaama normaalsest käitamisest 


erinevate lisameetmete kasutusele võtmist ja lisajõudude kaasamist olukorra 


normaliseerimiseks. 


Inspekteerija – Transpordiameti või Kuressaare lennujaama julgestustöötaja. 


Isikuttõendav dokument - isikutunnistus, pass, mootorsõiduki juhiluba või 


riigiasutuse poolt väljaantud muu dokument, kuhu on kantud kasutaja nimi ja 


sünniaeg või isikukood ning foto ja allkiri. 


Julgestuspiiranguala - lennuvälja lennuala osa, mis on määratletud esmatähtsa 


riski (ingl priority risk) alana ning kus lisaks juurdepääsukontrollile kohaldatakse 


muid julgestusmeetmeid. 


Juurdepääsukontroll - meetmete kohaldamine, hoidmaks ära volitusteta isikute 


ja/või sõidukite sisenemist. 


Lennuala – lennuvälja liiklusala, sellega piirnev maastik ja ehitised või nende osad, 


millele juurdepääs on piiratud. 


Lennundusjulgestus – meetmete ja inim- ning materiaalsete ressursside kogum, 


mille eesmärk on kaitsta tsiviillennundust ebaseadusliku sekkumise eest. 


Lennuvälja liiklusala – õhusõiduki stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks 


ettenähtud lennuvälja osa, mis koosneb manööverdusalast ja perrooni(de)st. 


Läbipääsuluba – lennujaama julgestuspiirangualale saatjata juurdepääsu ja -alal 


liikumist võimaldav dokument. 
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Läbivaatus – tehniliste või muude vahendite kasutamine eesmärgiga tuvastada 


ja/või leida keelatud esemeid. 


Manööverdusala – õhusõidukite stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks 


ettenähtud lennuvälja osa, välja arvatud perroonid. 


Pagasi töötlemise ala – reisiterminali ruum, kus toimub väljuva pagasi laadimine 


veokitele, saabuva pagasi laadimine transportöörile ning transiitpagasi hoidmine ja 


töötlemine. 


Perroon – lennuvälja määratletud osa, kuhu paigutatakse õhusõidukid reisijate, 


kauba ja posti peale- ning mahalaadimiseks, tankimiseks, tehniliseks 


teenindamiseks või parkimiseks. 


Piiritletud ala – ala, mis on eraldatud juurdepääsukontrolliga lennuvälja 


julgestuspiirangualast, või kui piiritletud ala kujutab endast julgestuspiiranguala, 


siis lennuvälja muudest julgestuspiirangualadest. 


Sõidukiluba – konkreetsele sõidukile väljastatud ja sellega lennuvälja liiklusalal 


liiklemist lubav dokument. Sõidukiloa nõue ei kohaldu pisimopeedile ja jalgrattale. 


Taustakontroll – isiku ja tema varasema tegevuse dokumenteeritud tuvastamine, 


sealhulgas võimalike kriminaalkaristuste kontrollimine, mis on osa hinnangust isiku 


sobilikkusele pääsuks saatjata julgestuspiirangualadele ja/või isiku sobilikkusele 


julgestuskontrolli-meetmete kohaldamiseks või rakendamiseks. 


Terminal – peahoone, kus toimub reisijate ja kauba käitlemine ja õhusõiduki 


pardale minek. 


Töötajad – mistahes isikud, kes ei ole reisijad. Mõiste hõlmab muuhulgas 


lennuväljal tööülesandeid täitvaid ametiisikuid, töötajaid, õhusõiduki 


meeskonnaliikmeid, erapiloote. 


4. Vastutused 


Ametikoht Vastutuste kirjeldus 


Kuressaare lennujaama 


lennuohutuse ja –


julgestuse spetsialist / 


Kuressaare lennuvälja 


julgestuse eest vastutav 


isik 


• Vajalike õigustega lubade taotlemine, 


julgestusvalmiduse ja liikumise-alase koolituse 


ja teadmiste kontrolli läbiviimine, isikusamasuse 


tuvastamine; 


• lubade süsteemiga seotud dokumentide ja 


materjalide säilitamine; 


• sõidukilubade nõuetekohane vormistamine; 


• lubade süsteemi kaasajastamine; 


• loa saajale liikumise-alase ja julgestusvalmiduse 


koolituse korraldamine ja vastava teadmiste 


kontrolli läbiviimine. 


Lubade büroo töötaja • Lubade nõuetekohane vormistamine; 


• lubade süsteemiga seotud dokumentide ja 


materjalide säilitamine. 
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Loa taotleja • Loa saaja kohta õigete andmete esitamine ja 


ametiülesannetele vastavate liikumisõiguste 


taotlemine. 


Loa valdaja • Loa kasutamise nõuete järgimine. 


 


5. Üldpõhimõtted 


5.1. Kuressaare lennujaama territooriumil kehtiva läbipääsu - ja sõidukilubade 


korra aluseks on Kuressaare lennujaama julgestuskäsiraamat ja Eesti 


tsiviillennunduse julgestuskäsiraamat. 


5.2. Ruhnu lennuvälja territooriumil kehtiva läbipääsu - ja sõidukilubade korra 


aluseks on Ruhnu lennujaama julgestuskäsiraamat ja Eesti tsiviillennunduse 


julgestuskäsiraamat. 


5.3. Sisenemine lennuvälja lennualale on lubatud vaid ametiülesannete täitmisel 


või õ/s kasutamise eesmärgil käesolevas korras kirjeldatud lubade alusel. 


5.4. Läbipääsuluba on dokument, mis annab õiguse siseneda ja viibida 


Kuressaare lennuvälja julgestuspiirangualal. Kõigile Kuressaare lennuvälja 


julgestuspiirangualal töötavatele või seal sageli viibivatele töötajatele (sh 


lennuvälja-, lennuettevõtja- ja lennujaama territooriumil tegutsevate 


organisatsioonide personalile), kellel on põhjendatud vajadus viibida 


lennuvälja lennualal, väljastatakse Kuressaare lennuvälja alalised 


läbipääsuload. Läbipääsuloa kehtivuse aeg on kuni 3 aastat. 


5.5. Ruhnu lennuvälja lennualal töötavatele või seal sageli viibivatele töötajatele 


väljastatakse Kuressaare lennuvälja alalised läbipääsuload. 


5.6. Läbipääsuluba väljastatakse üksnes juhul, kui isikutel ja sõidukitel on selleks 


põhjendatud vajadus seoses lennule asumise, lennuväljal töötamise, 


väljaõppe või koolitusega. 


5.7. Juurdepääsukontrolli teostades on lennujaama julgestusüksuse töötajal 


õigus kontrollida lennujaama läbipääsuloa esitaja isikut tõendavat 


dokumenti, et veenduda läbipääsuloa esitaja isikus. 


5.8. Kuressaare lennuvälja territooriumil kasutatavate lubade väljastamise eest 


vastutab Kuressaare lennuvälja julgestuse eest vastutav isik. 


5.9. Läbipääsuload on AS-i Tallinna Lennujaam omand. 


5.10. Läbipääsuluba tuleb töökohuste täitmisel julgestuspiirangualal viibimise ajal 


kanda kogu aeg nähtaval kohal. Nähtaval kohal kandmiseks loetakse loa 


kandmist vööst kõrgemal. 


5.11. Juurdepääsukontrolli teostades on lennujaama töötajal õigus kontrollida 


lennujaama läbipääsuloa esitaja isikut tõendavat dokumenti, et veenduda 


läbipääsuloa esitaja isikus ja kontrollijatel on rikkumiste avastamisel õigus 


need kinni pidada. 


5.12. Sõidukiluba peab olema sõidukis nähtaval kohal kogu sõiduki lennualal 


viibimise aja. 
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5.13. Läbipääsuloa kaotamise või varguse korral peab loa valdaja sellest kohe 


teavitama Kuressaare lennuvälja julgestuse eest vastutavat isikut või 


lennujaama käitusjuhti. Pärast sellekohase teate saamist tunnistatakse 


läbipääsuluba kehtetuks. Juurdepääsukontrolliks kasutatav elektrooniline 


luba blokeeritakse. 


5.14. Kuressaare lennuvälja julgestuse eest vastutaval isikul on õigus lennuväljal 


kehtivate nõuete rikkumise korral läbipääsuloa kehtivus ajutiselt peatada, 


luba kehtetuks tunnistada, tühistada või peatada isikule antud volitused 


osaliselt või täielikult. 


5.15. Load tagastatakse viivitamata Kuressaare lennuvälja julgestuse eest 


vastutavale isikule või lennujaama käitusjuhile, kui: 


a) AS-i Tallinna Lennujaam lubadebüroo Lubade büroo seda nõuab; või 


b) Kuressaare lennujaama käitusjuht või lennuohutuse- ja julgestuse 


spetsialist/julgestuse eest vastutav isik seda nõuab; või 


c) töösuhe lõpetakse; või 


d) tööandja vahetub; või 


e) muutub vajadus saada juurdepääs aladele, mille jaoks luba on antud; 


või 


f) luba aegub; või 


g) luba või loaga antavad pädevused tunnistatakse kehtetuks. 


5.16. Läbipääsuluba ei ole reisiõigust tõendav dokument. Töötaja (isik kes omab 


Kuressaare lennuvälja läbipääsuluba), kes suundub reisijana lennule, esitab 


julgestuskontrolli punktis juurdepääsuõigust andva dokumendina 


kontrollimiseks pardakaardi või sellega võrdsustatud dokumendi. 


Läbipääsuloa alusel –reisijana lennule! – kontrollpunkti sisenemine ja 


lennule minemine ei ole lubatud. 


5.17. Kuressaare lennuvälja kinnisel territooriumil on keelatud viibida alkoholi, 


narkootiliste, psühhoaktiivsete ainete või ravimite mõju all, mis võivad 


pärssida võimet järgida ohutusnõudeid. 


5.18. AS-il Tallinna Lennujaam on õigus peatada või tunnistada kehtetuks isikule 


antud pädevus juhtida lennualal mootorsõidukit, kui pädeva ametkonna 


poolt välja antud isiku juhiloa kehtivus on lõppenud, tühistatud või kehtetuks 


tunnistatud või kui isiku suhtes teostatud taustakontrolli käigus on ilmnenud, 


et isik on korduvalt rikkunud liiklusseadust. Isikule antud pädevus juhtida 


lennuvälja lennualal mootorsõidukit võidakse kehtetuks tunnistada ka juhul, 


kui isik on mootorsõidukit juhtides rikkunud lennuvälja liiklusalal kehtivaid 


lennuohutuse- ja liikluskorralduse nõudeid. 


6. Kuressaare lennuvälja territooriumil kehtivate lubade liigid 


6.1. Dokumendid, mis annavad õiguse siseneda Kuressaare lennuvälja 


lennualale: 


6.1.1. Kuressaare lennuvälja lennualal võib saatjata liikuda järgmiste 


dokumentide alusel: 


• kehtiv kollase, rohelise või punase värvipõhimikuga Kuressaare 


lennujaama läbipääsuluba; või 
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• kehtiv Tallinna lennuvälja sinise põhimikuga läbipääsuluba; või 


• Transpordiameti väljastatud kehtiv läbipääsuluba; või 


• Kuresaare lennujaama poolt väljastatud kirjalik volitus (juhul, kui 


volitusel ei ole märgitud teisiti). 


6.1.2. Kuressaare lennuvälja lennualal võib saatjaga liikuda järgmiste 


dokumentide alusel: 


• grupi nimekiri – nimekiri isikutest, keda saadetakse kogu 


Kuressaare lennuvälja territooriumil viibimise aja alalist 


läbipääsuluba ja saatmise õigust omava isiku poolt. Saatja on 


vastutav isikute tegevuse eest Kuressaare lennuvälja 


territooriumil; 


• külalisluba – väljastatakse isikule, keda saadab kogu 


julgestuspiirangualal viibimise aja isik, kes omab Kuressaare 


lennuvälja läbipääsuluba ja saatmise õigust. 


6.2. Dokumendid, mis annavad õiguse siseneda Kuressaare lennuvälja 


piiritletud ja julgestuspiirangualadele: 


6.2.1. Kuressaare lennuvälja piiritletud ja julgestuspiirangualadel võib saatjata 


liikuda järgmiste dokumentide alusel: 


• kehtiv rohelise või punase värvipõhimikuga lennujaama 


läbipääsuluba; või 


• kehtiv Tallinna lennuvälja sinise põhimikuga läbipääsuluba; või 


• Transpordiameti väljastatud kehtiv läbipääsuluba; või 


• kehtiv pardakaart või sellega võrdsustatud dokument; (nt sms-


pardakaart, elektrooniline pardakaart, reisija poolt välja trükitud 


pardakaart, pardalolijate nimekiri); või 


• kehtiv meeskonnaliikme tunnistus. 


6.2.2. Kuressaare lennuvälja piiritletud- ja julgestuspiirangualadel võib 


saatjaga liikuda järgmiste dokumentide alusel: 


• grupi nimekiri – nimekiri isikutest, keda saadetakse kogu 


Kuressaare lennuvälja territooriumil viibimise aja alalist 


läbipääsuluba ja saatmise õigust omava isiku poolt. Saatja on 


vastutav isikute tegevuse eest Kuressaare lennuvälja 


territooriumil; 


• pardalolijate nimekiri – nimekiri isikutest, keda võetakse kaasa 


õhusõidukisse reisijana või meeskonnaliikmena. Saatja on 


vastutav isikute tegevuse eest Kuressaare lennuvälja 


territooriumil; 


• külalisluba – väljastatakse isikule, keda saadab kogu 


julgestuspiirangualal viibimise aja isik, kes omab Kuressaare 


lennuvälja läbipääsuluba ja saatmise õigust. 


6.3. Kuressaare lennuvälja poolt väljastatud load jagunevad: 


a) läbipääsuluba (alaline) (vt p.7); 


b) sõidukiluba (vt p.15); 
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c) külalisluba (vt p.17); 


d) volitus (vt p.17). 


7. Läbipääsuluba 


7.1. Läbipääsuluba väljastatakse: 


a) Kuressaare lennujaama töötajale; 


b) Lennualal tegutsevate ettevõtete töötajale; 


c) Lennualal lepingulisi töid teostavatele ettevõtetele, juhul kui tööd 


kestavad rohkem kui 6 kuud. 


7.2. Läbipääsuloa kehtivuse aeg on kuni 3 aastat. 


7.3. Läbipääsuluba on turvaelementidega plastkaart või distantskaart 


mõõtmetega 85 x 54 mm. 


7.4. Loa esiküljele kantakse: 


• Kuressaare lennujaama logo ja selle graafiline element; 


• ettevõtte või asutuse nimetus; 


• läbipääsuloaga kaasnevaid õigusi näitav täheline kood ; 


• loa kehtivuse aeg; 


• loa valdaja ees- ja perekonnanimi; 


• loa valdaja ametinimetus; 


• isikufoto. 


7.5. Loa tagumisele küljele kantakse: 


• loa väljastamise kuupäev; 


• loa järjekorranumber; 


• loa valdaja sünniaeg. 


7.6. Kuressaare lennuvälja territooriumi julgestuspiirangu alal ja eritsoonides 


viibimise õigust näitab loa põhimiku värvus ja täheline kood: 


Põhimiku värvus Lubatud ala 


KOLLANE Lennuala ja piiritletud ala; Ruhnu lennuväli 


ROHELINE Kollasega põhimikuga loa ala ja julgestuspiiranguala; 


Ruhnu lennuväli 


PUNANE Rohelise põhimikuga loa ala ja manööverdusala; Ruhnu 


lennuväli 


SININE Punase põhimikuga ala ja regionaalsed lennujaamad 


(sh nende julgestuspiirangualad ja piiritletud alad); 


Ruhnu lennuväli 


Täheline kood 


T Reisiterminal ja perroon 


P Reisiterminali saabuva ja väljuva pagasi töötluse ala 
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A Kõik tähtedega „T“ ja „P“ lubatud alad 


Täiendavad tingimused 


J juhtida mootorsõidukit või jalgratast lennuvälja liiklusalal loa 


värvusega määratud aladel ja tsoonides 


S saata kuni 10 isikut tema läbipääsuloal märgitud aladel ja tsoonides 


K õigus tuua lennujaama julgestuspiirangu alale tööks vajalikke keelatud 


ja ohtlikke esemeid ja aineid 


R kanda lennujaama julgestuspiirangu alal ja eritsoonides tulirelva 


E julgestusalasest läbivaatusest vabastatud isikud 


 


7.7. Kõrgema kategooria loa omanik võib saata madalama kategooria loa 


omanikku kõrgema kategooria eritsoonis. Kõige kõrgem kategooria on 


punane ja sinine ning kõige madalam kollane. Kõrgema kategooria eritsoonis 


saatmiseks ei pea läbipääsuloa omanik omama saatmise pädevust (S – 


pädevust), kuid saatja vastutab eritsoonis viibimise ajal tema poolt eritsooni 


toodud isiku tegevuse eest ja on kohustatud kogu tsoonis viibimise ajal teda 


saatma. 


7.8. Tähelist koodi T, P või A omav isik võib saata eritsoonis isikut, kellel vastav 


tähe kood puudub. Saatja vastutab eritsoonis viibimise ajal tema poolt 


eritsooni toodud isiku tegevuse eest ja on kohustatud kogu tsoonis viibimise 


ajal teda saatma. 


7.9. Üle ei saa anda või laiendada teistele isikutele täiendavate tingimustega 


antud pädevusi (s.t. J, S, K, R, E). 


8. Läbipääsu- ja sõidukiloa taotlemine 


8.1. Läbipääsuloa taotlemiseks esitab isik või tööandja lennuvälja julgestuse eest 


vastutavale isikule: 


1) läbipääsuloa taotluse (vt Lisa 2); 


2) taustakontrolli läbiviimist taotleva isiku ankeedi (Siseministri määrusega 


30.10.2018 määrusega nr 1-1/24 kinnitatud Lennundusseaduse §469 


sätestatud taustakontrolli läbiviimiseks esitatava isikuandmete ankeedi 


vorm). 


3) Välisriigis rohkem kui 6 kuud viibinud isik esitab lisaks ka: 


a) isikut tõendava dokumendi koopia (s.t koopa kõigist reisidokumentide 


lehekülgedest) ,  


b) karistusandmed või ametliku kinnituse nende puudumise kohta ja;  


c) elu- ja töökohaandmed ning  


d) hariduskäiku kinnitavad dokumendid.  
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Alapunktis 3 märgitud dokumendid tuleb esitada kõigist taotluses 


märgitud välisriigis asuvatest elukohariikidest1.  Dokumente ei pea 


esitama Eestis viibitud aja kohta2. 


8.2. Isikuandmete ankeedis esitab kontrollitav oma isikuandmed, andmed 


perekondlike sidemete, hariduskäigu ja tööalase tegevuse kohta ning muud 


andmed, mis võimaldavad kontrollida Lennundusseaduse paragrahvi 469 


lõigetes 4 ja 5 nimetatud asjaolude esinemist.  


8.3. Isikuandmete ankeet esitatakse Lubade büroole: 


− kinnises ümbrikus, millel on kirje „Taustakontrolli ankeet“ või 


„Personal Data Form“; või 


− krüpteeritult. Krüpteerimisel tuleb dokumendikonteinerile lisada 


ainult Kaitsepolitseiameti krüpteerimissertifikaatide aadressid. 


8.4. Isikuandmete ankeeti, mis ei ole kinnises ümbrikus või on jäetud 


krüpteerimata, Lubade büroo vastu ei võta. Lubade büroo hävitab 


mittenõuetekohaselt esitatud (s.t ilma ümbrikuta/krüpteerimata) ankeedi. 


9. Taustakontroll 


9.1. Isiku sobilikkuse hindamiseks lennuvälja julgestuspiirangualale saatjata 


pääsemiseks teostab Kaitsepolitseiamet isiku taustakontrolli. 


9.2. Taustakontroll peab olema edukalt läbitud enne, kui isik saab julgestusalase 


väljaõppe, mis hõlmab juurdepääsu teabele, mis ei ole avalikult 


kättesaadav. 


9.3. Taustakontrolli viib läbi Kaitsepolitseiamet. Taustakontroll sisaldab vähemalt 


järgmiste tegevuste dokumenteeritud läbiviimist: 


a) isikusamasuse kindlakstegemine isikut tõendava dokumendi alusel; 


ja 


b) isiku karistusandmete kontrollimine kõikides elukohariikides 


vähemalt eelneva viie aasta ulatuses; ja 


c) eelnevate töökohtade ja hariduse ning lünkade kontrollimine 


vähemalt eelneva viie aasta ulatuses; ja 


d) hõlmama jälitusteavet ja muud riiklikele pädevatele asutustele 


kättesaadavat asjakohast teavet, mis nende arvates võib olla vajalik, 


hindamaks isiku sobivust selliste ülesannete täitmiseks, mis eeldavad 


taustakontrolli läbimist3. 


9.4. Taustakontrolli käigus tehakse isiku samasus kindlaks kas läbipääsuloa 


taotluse esitamisel või enne isikule läbipääsuloa välja andmist. Sellisel juhul 


väljastatakse läbipääsuluba vaid loa taotlejale isiklikult. Kui läbipääsuloa 


taotleja isikusamasus on kindlaks tehtud loa taotluse esitamisel, võib 


läbipääsuloa väljastada ka isiku esindajale (üldjuhul tööandjale). Juhul kui 


loa väljastaja ei ole kindel isiku volitustes läbipääsuluba vastu võtta, võib 


loa välja andmisest keelduda. Sellisel juhul tuleb loa taotlejat teavitada 


                                       
1 Elukohariik- mis tahes riiki, kus isik on elanud püsivalt vähemalt kuus kuud 
2 Lisainformatsioon dokumendis “Taustakontrolli ankeedi täitmise ja esitamise juhend” 
3   ASi Tallinna Lennujaam läbipääsuloa omamine eeldab taustakontrolli läbimist. 
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läbipääsuloa mitte väljastamisest. Üldjuhul teeb isiku kindlaks Kuressaare 


lennujaamas julgestuse eest vastutav isik enne, kui ta edastab läbipääsuloa 


taotluse Lubade büroole. Isiku kindlaks tegemine kinnitatakse isiku 


samasuse kontrollija poolt läbipääsuloa taotlusel allkirja ja kuupäevaga. 


9.5. Taotlusele märgitud õiguste (loa taotleja liikumis- ja eriõiguste volitused) 


vajaduse kohta annab arvamuse Kuressaare lennuvälja julgestuse eest 


vastutav isik, kes vastutab, et taotlusele märgitakse vaid õigused, mida loa 


taotleja tööülesannete täitmiseks vajab. 


9.6.  Juhul, kui taotlused esitatakse vahetult loa taotleja poolt Lubade büroole, 


võtab Lubade büroo ühendust Kuressaare lennuvälja julgestuse eest 


vastutava isikuga ning tuvastab läbipääsuloa väljastamise vajaduse ning 


loale kantavate õiguste vajaduse. Kuressaare lennuvälja julgestuse eest 


vastutava isiku kirjalik arvamus lisatakse isiku läbipääsuloa ankeedile. 


9.7. AS Tallinna Lennujaam edastab käesoleva korra punkti 8.1 alapunktis 2 ja 3 


nimetatud ankeedi ja sellele lisatud dokumendi originaalid kinnises ümbrikus 


või krüpteeritult taustakontrolli tegemiseks Kaitsepolitseiametile. 


9.8. Kaitsepolitseiamet teavitab AS-i Tallinna Lennujaam kirjalikult 15 päeva 


jooksul pärast dokumentide kättesaamist kontrolliga tuvastatud 


lennundusseaduse paragrahvi 469 lõigetes 4 ja 5 ja käesoleva dokumendi 


punktides 13.2 ja 13.3 toodud asjaoludest. 


9.9. Kui kontrolli läbiviimiseks tuleb Kaitsepolitseiametil teha järelepärimine 


rahvusvahelisele organisatsioonile, välisriigile või kohalikule omavalitsusele 


või haridusasutusele või kontrollitav ei ole esitanud käesoleva dokumendi 


punktis 9.10 nimetatud andmeid, võib kontrolli tulemustest teavitamise 


tähtaega pikendada kuni 45 päevani. 


9.10. Kaitsepolitsei võib läbipääsuloa taotlejalt nõuda täpsustavaid või lisaandmed 


või dokumente lennundusseaduse paragrahvi 469 lõigetes 4 ja 5 ja käesoleva 


dokumendi punktides 13.2 ja 13.3 nimetatud asjaolude kontrollimiseks. 


9.11. Punktis 8.1 alapunktis 2 ja 3 nimetatud ankeeti ja dokumente AS Tallinna 


Lennujaam ei säilita. Elektrooniliselt Lubade büroo e-posti aadressile 


edastatud dokumendikonteineri kustutab Lubade büroo töötaja pärast 


dokumendi edastamist Kaitsepolitseiametile. Paberil edastatud ankeedid 


edastab Lubade büroo Kaitsepolitseiametile läbipääsuloa taotleja poolt 


kinnisesse ümbrikusse paigutatuna ja tähitud postiga. AS-i Tallinna 


Lennujaam Lubade büroole punkti 8.1 alapunktis 2 nimetatud isikuandmete 


ankeedist koopiat ei jää. 


9.12. Kaitsepolitseiamet kontrollib järjepidevalt lennundusseaduse paragrahvi 469 


lõigetes 4 ja 5 ning käesoleva dokumendi punktides 13.2 ja 13.3 nimetatud 


asjaolude esinemist läbipääsuloa kehtivusajal. 


9.13. Kui kontrolli käigus ilmnevad kontrollitava kohta lennundusseaduse 


paragrahvi 469 lõigetes 4 ja 5 ning käesoleva dokumendi punktides 13.2 ja 


13.3 nimetatud asjaolud, teavitab Kaitsepolitseiamet sellest viivitamata AS-


i Tallinna Lennujaam. 
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9.14. Kui Kaitsepolitseiameti kontrolli käigus ilmneb, et isikul esinevad 


Lennundusseaduse 469 lõikes 4 ja käesoleva dokumendi punktis 13.2 toodud 


asjaolud, siis sellise isiku läbipääsuluba tunnistatakse kehtetuks. 


Lennundusseaduse 469 lõikes 5 ja käesoleva dokumendi punktis 13.3 


loetletud asjaolude tuvastamisel kohaldab AS Tallinna Lennujaam käesoleva 


korra punktis 13.3 sätestatud kaalutlusmenetlust. 


10.  Korduv taustakontroll 


10.1. Kõikide AS-i Tallinna lennuvälja läbipääsuloa valdajate suhtes viiakse läbi 


korduv taustakontroll. 


[Punkt 10.1 on kehtiv kuni 30.06.2024] 


10.2. Korduv taustakontroll viiakse läbi vähemalt iga 3 (kolme) aasta möödumisel 


eelnevast taustakontrollist. Vastavalt vajadusele ja võimalustele viiakse 


korduv taustakontroll läbi väiksema ajavahemiku jooksul. 


Kui korduva taustakontrolli käigus ilmneb, et isikul esinevad 


Lennundusseaduse 469 lõikes 4 ja käesoleva dokumendi punktis 13.2 toodud 


asjaolud, siis sellise isiku läbipääsuluba tunnistatakse kehtetuks. 


Lennundusseaduse 469 lõikes 5 ja käesoleva dokumendi punktis 13.3 


loetletud asjaolude tuvastamisel kohaldab AS Tallinna Lennujaam 


kaalutlusmenetlust.  


[Punkti 10.2 on kehtiv kuni 30.06.2024] 


10.3. Alates 01.märtsist 2022 AS-ile Tallinna Lennujaam isikuandmete ankeedi 


esitanud läbipääsuloa taotleja esitab punktis 8.1 alapuntides 2 ja 3 toodud 


ankeedi ja dokumendid uuesti (s.t korduvalt/teist kordselt) vaid juhul: 


a) kui kontrollitavale on keeldutud läbipääsuloa välja andmisest; või 


b)  läbipääsuluba tunnistatakse kehtetuks; või  


c) isikul ei lubata täita käesoleva paragrahvi lõikes 2 nimetatud ülesandeid 


või isik neid enam ei täida; või 


d) kontrollitav asub tööle teise tööandja juurde. 


11.  Lennundusjulgestuse alased koolitused 


11.1. Läbipääsuloa taotleja, kes vajab saatjata juurdepääsu 


julgestuspiirangualale, peab läbima edukalt julgestusvalmiduse koolituse 


enne, kui isikule väljastatakse läbipääsuluba. 


11.2. Julgestusvalmiduse koolitus viiakse läbi vastavalt AS-i Tallinna Lennujaam 


kinnitatud ja Transpordiameti poolt kooskõlastatud õppeprogrammile.  


11.3. Läbipääsuloa taotleja, kes on läbinud julgestusvalmiduse koolituse, peab 


enne talle julgestuspiirangualale saatjata juurdepääsuks volituste andmist 


läbima teadmiste kontrolli, mille käigus kontrollitakse, et isik on omandanud 


vajalikud teadmised ja oskused. 


11.4. Lubade büroo säilitab koolituse toimumise ja tulemuste kohta alljärgnevad 


andmed: 


Fikseeritavad andmed Fikseerimise viis 
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Koolituse tüüp Märge koolitusel osaleja protokollis 


Koolituse toimumise aeg Märge koolitusel osaleja protokollis 


Koolituskava nimi Märge koolitusel osaleja protokollis 


Teadmiste ja oskuste kontrolli tulemus Märge e-koolitussüsteemis või 


paberkandjal sooritatud testil 


Isikut tõendava dokumendi alusel 


tuvastatakse isiku samasus  


Märge koolitusprotokollis 


Koolitatava nimi ja allkiri Märge koolitusel osaleja protokollis 


Instruktori nimi ja allkiri Märge koolitusel osaleja protokollis 


 


11.5. Koolitus loetakse edukalt läbituks, kui isik läbib teadmiste kontrolli 


vastavalt koolituskavas kehtestatud määrale. Teadmiste kontrolli mitte 


läbimise korral läbipääsu luba ei väljastata. Isikul on õigus teostada 


teadmiste kontrolli kuni kaks (2) korda. Pärast teist ebaõnnestunud 


kontrolli on isik kohustatud uuesti läbima koolituse. 


11.6. AS Tallinna Lennujaam säilitab koolituse andmeid vähemalt ühe (1) aasta 


pärast isikuga töösuhte lõppemist. 


12.  Lennundusjulgestuse alase koolituse korduvkoolitus 


12.1. Läbipääsuluba omavad isikud peavad läbima lennundusjulgestuse alase 


korduvkoolituse iga kolme (3) aasta järel. 


12.2. Korduvkoolitus loetakse edukalt läbituks, kui isik läbib teadmiste kontrolli 


vastavalt koolituskavas kehtestatud määrale. Isikul on õigus teostada 


teadmiste kontrolli kuni kaks (2) korda. Pärast teist ebaõnnestunud 


kontrolli on isik kohustatud uuesti läbima koolituse. 


13.  Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamine või väljastamisest keeldumine 


13.1. Lubade büroo töötaja vormistab läbipääsuloa mitte hiljem kui 10 (kümne) 


tööpäeva jooksul pärast taustakontrolli edukat läbimist ja 


Kaitsepolitseiametilt vastavasisulise kinnituskirja saamist ning tingimusel, et 


isik on edukalt läbinud asjaomased koolitused. 


13.2. Lennuvälja käitaja keeldub isikule läbipääsuloa väljastamisest või tunnistab 


olemasoleva läbipääsuloa kehtetuks kui Kaitsepolitseiamet on 


taustakontrolli käigus isiku suhtes tuvastanud kas või ühe alljärgnevatest 


asjaoludest: 


• isiku tegevus on suunatud Eesti Vabariigi julgeoleku vastu; 


• isik on seotud organisatsiooni või liikumisega, mis oma tegevusega eirab 


avalikku korda või mille eesmärk on rünnata lennundustegevust; 


• isik on piiratud teovõimega; 
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• kontrollitav on kahtlustatav, süüdistatav või karistatud 


karistusseadustiku §-des 237–2376 sätestatud kuriteos või Euroopa 


Parlamendi ja nõukogu direktiivis (EL) 2017/541 terrorismivastase 


võitluse kohta, millega asendatakse nõukogu raamotsus 2002/475/JSK 


ning muudetakse nõukogu otsust 2005/671/JSK (ELT L 88, 31.03.2017, 


lk 6-21), sätestatud analoogses kuriteos;“. 


13.3. AS Tallinna Lennujaam võib keelduda läbipääsuloa välja andmisest kui 


kontrollitava suhtes on taustakontrolli käigus tuvastatud kas või üks 


allpoolloetletud aspektidest: 


1) kontrollitav on kriminaalmenetluse osaline kahtlustatavana või 


süüdistatavana, välja arvatud punkti 4 alapunktis 4 nimetatud 


kuritegudes; 


2) kontrollitav on karistatud tahtlikult toimepandud kuriteo eest viimase viie 


(5) aasta jooksul ja neid karistusandmeid ei ole karistusregistrist 


kustutatud; 


3) kontrollitaval on mitu väärteokaristust ja neid karistusandmeid ei ole 


karistusregistrist kustutatud; 


4) kontrollitav on isikuandmete ankeedis või sellele lisatud dokumentides 


tahtlikult varjanud andmeid, esitanud valeteavet või võltsitud andmeid; 


5) kontrollitaval on või on olnud diagnoositud narkootilise või 


psühhotroopse aine või alkoholi tarvitamise häire või hasartmängu 


sõltuvus; 


6) kontrollitaval on psüühikahäire, mis piirab tema võimet oma käitumisest 


aru saada või seda juhtida; 


7) kontrollitav on pikemat aega viibinud välisriigis asjaoludel, mis ei ole 


tuvastatavad; 


8) kontrollitav ei ole esitanud andmeid oma karistatuse või kinnitust 


karistuste puudumise kohta; 


9) kontrollitav ei ole esitanud käesoleva dokumendi punkti 9.10 alusel 


nõutud täpsustavaid või lisaandmeid või dokumente. 


13.4. Punktis 13.3. loetletud asjaolude ilmnemisel kaasatakse isiku suhtes 


läbipääsuloa andmise otsuse tegemisse AS-i Tallinna Lennujaam 


lennundusjulgestuse osakond ning Kuressaare lennuvälja julgestuse eest 


vastutav isik. 


13.5. Keelduvast või läbipääsuloa kehtetuks tunnistamise otsusest teavitab AS 


Tallinna Lennujaam viivitamatult Kaitsepolitseiametit. 


13.6. Lubade büroo otsustab loa väljastamise mitte hiljem kui 15 tööpäeva jooksul 


taustakontrolli tulemuste laekumise päevast ning valmistab load mitte 


hiljem kui 10 tööpäeva jooksul. 


13.7. Lubade väljastamisega seoses vormistatud dokumente kasutatakse vaid 


tööalaseks otstarbeks.  


14.  Läbipääsulubade väljastamisele eelnev koolitus 


14.1. Läbipääsuloa taotleja, kes vajab saatjata juurdepääsu julgestuspiirangualale 


peab läbima julgestusvalmiduse- ja vajadusel liikluskorralduse koolituse 


enne, kui väljastatakse läbipääsuluba. 
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14.2. Julgestusvalmiduse koolitus viiakse läbi vastavalt Transpordiameti poolt 


kooskõlastatud koolituskavale vastavaid volitusi omava Transpordiameti 


poolt tunnustatud instruktori poolt. 


14.3. Läbipääsuloa taotleja, kes on läbinud julgestusvalmiduse koolituse, peab 


enne julgestuspiirangualale saatjata juurdepääsuks volituste saamist läbima 


teadmiste kontrolli, mille käigus kontrollitakse, et isik on omandanud 


vajalikud kompetentsid. Teadmiste kontrolli viiakse läbi kirjalikult või e-kooli 


keskkonnas (Edutizer Coursy või muu analoogne keskkond), kus tulemused 


salvestatakse. 


14.4. Koolitus loetakse edukalt läbituks, kui isik läbib teadmiste kontrolli vastavalt 


koolituskavas kehtestatud määrale. Teadmiste kontrolli mitte läbimise 


korral, läbipääsuluba ei väljastata. Isikul on õigus teostada teadmiste 


kontrolli kuni 2 (kaks) korda. Pärast teist ebaõnnestunud kontrolli, on isik 


kohustatud uuesti läbima koolituse. 


14.5. Julgestusvalmiduse ja liikluskorralduse alane täiendõpe korraldatakse 


järgnevatel juhtudel: 


• läbipääsuloa pikendamisel (uue isikuloa väljastamine), kuid mitte 


harvem kui iga 3 aasta järel; 


• muudatused liikumisõigusi ja/või liikluskorraldust reguleerivates 


dokumentides; 


• muudatused töötajale läbipääsuloaga antud õigustes; 


• töötaja tööleping on peatunud rohkem kui 3 kuuks; 


• töötaja eiras lennundusjulgestuse ja/või –ohutuse nõudeid; 


• töötaja, tema otsene juht või lennuohutuse- või julgestuse spetsialist 


peab seda vajalikuks. 


 


15.  Sõidukiluba 


15.1. Sõidukiluba on lamineeritud paberkaart mõõtmetega 210 x148 mm. 


15.2. Sõidukiloa kehtivuse aega on kuni 3 aastat. 


15.3. Sõidukiloa esiküljele on kantud: 


• Kuressaare lennujaama logo; 


• sõiduki mark ja riiklik registreerimisnumber; 


• loa taotlenud asutuse või ettevõtte nimetus; 


• loa järjekorranumber; 


• loa kehtivuse aeg. 


15.4. Lennualale sissesõiduluba põhimiku värvus näitab loa valdaja õigust 


kasutada sõidukit tööülesannete täitmisel alljärgnevalt: 


Põhimiku värvus Lubatud ala 


KOLLANE Lennuala ja piiritletud ala, „Visitor“ - liikumine 


saatmisega saatja liikumisvolituste piires 
„VISITOR“ 


ROHELINE 
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„VISITOR“ Kollase loa ala ja julgestuspiiranguala, 


„Visitor“ - liikumine saatmisega saatja 


liikumisvolituste piires 


PUNANE Rohelise loa ala, manööverdusala, „Visitor“ - 


liikumine saatmisega saatja liikumisvolituste 


piires „VISITOR“ 


 


15.5. Sõidukilubade väljaandmine 


15.5.1. Sõiduki valdaja esitab lennuvälja julgestuse eest vastutavale isikule 


taotluse (vt Lisa 3) ja sõiduki tehnilise passi koopia sõidukiloa saamiseks. 


Sõidukiloa taotlemise eelduseks on lennuvälja läbipääsuloa olemasolu 


„J“-tähega. 


15.5.2. Sõidukiloa väljastab Kuressaare lennujaam. 


15.5.3. Sõidukiluba vormistatakse ja väljastatakse 10 tööpäeva jooksul. 


15.5.4. Sõidukite külalisloba väljastatakse maksimaalselt 24 tunniks. 


15.5.5. Sõidukilubade väljastamisega seoses vormistatud dokumente 


säilitatakse Kuressaare lennujaamas. 


16.  Läbipääsu- ja sõidukilubade tagastamine ja uuendamine 


16.1. Läbipääsu- ja sõidukiloa valdaja on kohustatud töösuhete või loa kehtivusaja 


lõppedes, kumb iganes on varasem, tagastama loa Kuressaare 


lennujaamale. 


16.2. Kui läbipääsuloa valdaja ei täida tööülesandeid rohkem kui 3 kuu jooksul (nt 


puhkusega seoses), tuleb läbipääsuluba hoiustada Kuressaare lennujaamas. 


16.3. Kuressaare lennuvälja lennualal tegutsevad tööandjad, kelle töötajatele on 


väljastatud läbipääsu- ja sõidukiload, on kohustatud viivitamatult 


informeerima lennujaama käitusjuhti või lennuvälja julgestuse eest 


vastutavat isikut töötajaga töösuhete lõpetamisest ja tagastama nendele 


väljastatud load. 


16.4. Luba kuulub vahetamisele kui: 


• loa kehtivusaeg on lõppenud; 


• luba on muutunud kasutuskõlbmatuks; 


• loa valdaja välimus on oluliselt muutunud võrreldes loal oleva fotoga või 


loale kantavad andmed (nt täheline kood) on muutunud; 


• lennujaama käitusjuht või lennuvälja julgestuse eest vastutav isik annab 


vastava korralduse. 


16.5. Läbipääsuloa kehtivusaja lõppemisest (kui läbipääsuloa omanik ei ole 


esitanud  loa pikendamise taotlust) teavitab AS Tallinna Lennujaam 


viivitamatult Kaitsepolitseiametit.  
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16.6. Läbipääsuloa uuendamise korral esitatakse Lubade büroole vaid 


läbipääsuloa taotlus (v.a juhul, kui isiku läbipääsuloa taotlus on seatud 


dokumendi 10.3 nimetatud asjaolude esinemisega). 


16.7. Kui läbipääsuluba on hävinenud kaotamise, varguse tõttu või mõnel muul 


viisil muutunud kasutuskõlbmatuks, võidakse väljastada läbipääsuluba ilma 


taustakontrolli ja/või korduva koolituse läbimiseta tingimusel, et 


läbipääsuloa kehtivuse aeg ei ületa varasemalt välja antud ja hävinenud loa 


kehtivuse aega. 


16.8. Loa kasutaja on kohustatud koheselt informeerima Kuressaare lennujaama 


tema suhtes käesoleva korra punktides 13.2 ja 13.3 loetletud asjaolude 


ilmnemisest.  


16.9. Loa kasutaja on kohustatud koheselt informeerima Kuressaare lennujaama, 


kui tema mootorsõiduki juhtimisõigus on peatatud või lõppenud. 


16.10. Loa kasutaja süül kaotatud või tahtlikult rikutud loa uuendamise eest tasub 


loa valdaja vastavalt AS-i Tallinna Lennujaam hinnakirjale. 


16.11. Lubade büroo töötaja fikseerib läbipääsulubade andmebaasis 


kasutuskõlbmatud või kehtivuse kaotanud load ja korraldab nende 


hävitamise. Loa kehtetuks tunnistamise kuupäev märgitakse 


läbipääsulubade andmebaasis. 


17.  Külalisluba 


17.1. Külalisluba väljastatakse Kuressaare lennuvälja külalistele ühekordseks 


lennu-, piiritletud- või julgestuspiirangu ala külastamiseks. 


17.2. AS-i Tallinna Lennujaam teiste lennuväljade (Tallinn, Pärnu, Tartu, Kärdla) 


läbipääsuload ei asenda külalislubasid. Välja arvatud AS-i Tallinna 


Lennujaam sinise põhimikuga läbipääsuluba.  


17.3. Külalisloa võib väljastada kehtivusajaga kuni 24 tundi. 


17.4. Külalisloaga võib siseneda territooriumile vaid koos saatjaga ning tingimusel, 


et külalisloa omanik on kogu aeg saadetud lennuvälja alalist läbipääsuluba 


ja saatmisõigust omava isiku poolt. 


17.5. Külalisluba on lamineeritud paberluba, mille esiküljele on kantud kirje 


„KÜLALINE“ ja loa number. Külalisluba on mõeldud ühekordseks lennuvälja 


territooriumile sisenemiseks. Hiljemalt 24 tunni möödumisel peab isik 


külalisloa tagastama ja lennuvälja lennualalt lahkuma. 


17.6. Külalisluba kehtib ainult koos isikuttõendava dokumendiga. 


17.7. Külalisluba väljastatakse lennu-, piiritletud või julgestuspiirangualal külalist 


saatvale isikule, kes omab saatja õigusega läbipääsuluba. 


17.8. Külalisloa väljastaja registreerib külalisloa väljastamise Exceli tabelis 


vormile: Külalislubade registreerimisleht (vt Lisa 1) külastaja isikuttõendava 


dokumendi ja külalise vastuvõtja isikuloa alusel ning selgitab külalisele loa 


kasutamise korda. 
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17.9. Külalislubade registreerimislehti väljastab julgestuse spetsialist, kellele 


täidetud lehed ka tagastatakse. Külalislubade registreerimislehti säilitatakse 


1 aasta arvates selle väljastamisest. 


17.10. Külalisluba ei väljastata lennujaama läbipääsu luba omavale isikule. 


17.11. Grupikülastuse (ekskursiooni) korral (10 või enam külalise puhul) esitab 


ekskursiooni taotleja külastajate nimekirja kooskõlastamiseks julgestuse 


eest vastutav isikule või lennujaama käitusjuhile. 


17.12. Külaline lubatakse lennuvälja territooriumile nimekirja alusel, isikuttõendava 


dokumendi esitamisel ning koos külastajaid saatva isikuga. 


17.13. Lennuvälja julgestuspiirangualale sisenemisel läbib julgestusotstarbelise 


läbivaatuse esmalt saatja ning alles siis läbib julgestusotstarbelise 


läbivaatuse külaline. Külalise lubamine lennuvälja julgestuspiirangualale 


ilma saatjata või enne saatjat on rangelt keelatud. 


17.14. Külastajate eest vastutav isik on kohustatud kõiki külalist saatma ja vastutab 


nende eest kogu lennujaama lennu-, piiritletud või julgestuspiirangualal 


viibimise ajal. Käesoleva punkti mõistes loetakse saatmiseks külalise 


viibimist saatja nägemise ulatuses nii, et saatjal oleks võimalik mõistlikkuse 


piires veenduda, et külaline täidab julgestus-ja lennuohutusnõudeid ja ei 


avalda negatiivset mõju lennuohutusele. Samuti peab olema saatja 


võimeline viivitamatult reageerima külalise poolt toime pandud 


lennuohutuse- või julgestusnõude rikkumisele ja rikkumise viivitamatult 


peatama. Kui toime pandud rikkumine avaldab olulist mõju 


lennundusjulgestusele või saatja ei ole iseseisvalt võimeline rikkumist 


peatama, peab saatja viivitamatult informeerima Kuressaare lennuvälja 


julgestusteenistust raadio teel (kanal „MAA“). 


17.15. Saatmine lõpeb hetkel, kui külaline väljub julgestuspiirangualalt. 


17.16. Juhul, kui grupis on rohkem kui 10 inimest, on vajalik üks saatja iga 10 


grupiliikme kohta. 


17.17. Grupi nimekiri säilitatakse vähemalt 1 (üks) aasta peale nimekirja 


vormistamist. 


18.  Pardal viibivate isikute nimekiri 


18.1. Reisijad ja/või meeskonnaliikmed, kes suunduvad lennule, võivad siseneda 


piiritletud või julgestuspiirangualale Pardal viibivate isikute nimekirja“ (vt. 


Lisa 4) alusel. „Pardal viibivate isikute nimekirja“ võib vormistada ja 


nimekirja alusel territooriumile sisenevate isikute saatmist teostada vaid 


lennuvälja läbipääsuluba ja saatmisõigus omav isik. 


18.2. „Pardal viibivate isikute nimekirjas“ näidatakse ära toimuva lennu marsruut, 


kuupäev, pardalolijate ees- ja perekonnanimi, õ/s registreerimismärk, 


nimekirja täitja ees- ja perekonnanimi ja allkiri. 


18.3.  „Pardal viibivate isikute nimekiri“ säilitakse vähemalt 1 (üks) aasta peale 


nimekirja vormistamist. 


19.  Volitus 
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19.1. Volituse väljastab lennuvälja julgestuse eest vastutav isik lennualal 


lepingulisi töid teostavate ettevõtete töötajatele (nt. ehitajad). 


19.2. Volituse kehtivuse aeg on kuni 6 kuud. 


19.3. Volitus annab õiguse viibida ainult lennuvälja lennualal ja kehtib koos isikut 


tõendava dokumendiga. 


19.4. Volitusele kantakse volituse number, ettevõtte nimi, isiku ees- ja 


perekonnanimi, isikukood või sünnikuupäev, volituse kehtivus, volituse 


väljastaja nimi, kuupäev ja allkiri (vt. Lisa 5). 


19.5. Volituse väljastaja registreerib volituse väljastamise Exceli tabelis vormile 


Volituste registreerimisleht (vt. Lisa 6). 


19.6. Enne volituse väljastamist korraldatakse Kuressaare lennujaama poolt 


volituse valdajale tema liikumisõigusi ja –kohustusi selgitav koolitus. 


20.  Lubade kasutamise kord 


20.1. Lennujaama julgestuspiirangu alale on keelatud siseneda ja seal viibida 


töötajatel, kes on alkoholi, narkootiliste või muude psühhotroopsete ainete 


mõju all. 


20.2. Läbipääsuloa edasiandmine teisele isikule on keelatud. 


20.3. Lennujaama julgestuspiirangu alal ning seal asuvates ametiruumides 


liikudes või töötades peab läbipääsuluba olema kinnitatud riietuse külge, 


vööst kõrgemale nähtavale kohale. 


20.4. Julgestuspiirangu alal viibides on loa kasutaja kohustatud kontrollija 


nõudmisel andma loa tema kätte. Vormiriietuse kandmine ei anna õigust 


viibida lennualal ilma vastava loata. 


20.5. Läbipääsu- ja sõidukilubade omavoliline muutmine on keelatud. 


20.6. Magnetkaardi PIN-koodi on keelatud märkida kaardile või kanda kaardiga 


koos. 


20.7. Loa või magnetkaardi kaotamise korral on loa kasutaja kohustatud sellest 


viivitamatult teatama julgestuse spetsialiste telefonil: 53 07 9521. 


20.8. Relvaga või relva meenutava esemega on lennujaama julgestuspiirangu 


alale sisenemine keelatud, välja arvatud juhul kui läbipääsuloal on vastav 


märge (“R”) või kui õigusaktidega ei ole sätestatud teisiti. 


20.9. Sõidukiga lennualale sisenemiseks peab sõidukil olema vastav sõidukiluba, 


mis on asetatud nähtavale kohale kogu kinnisel alal viibimise ajal ning 


sõiduks liiklusalale peab sõidukijuhi läbipääsuloal olema märge (“J”). 


21.  Lubade väljastamise ja kasutamise kord eriolukorras 


21.1. Eriolukorra kehtestamisel Kuressaare lennujaamas toimub lubade 


väljastamine ja kasutamine ning ametiisikute territooriumile lubamise 


vastavalt kriisigrupi korraldustele. 
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21.2. Vajadusel väljastatakse ajutised load, mis kehtivad ainult konkreetse 


ülesande täitmisel. 


21.3. Eriolukorras väljastatud luba tagastatakse koheselt peale vastavate tööde 


teostamist või eriolukorra lõppemist. 


21.4. Väljaspool lennujaama tööaega teostatavate avariitööde puhul korraldab 


sissesõidu ja tööde teostajate registreerimise ning saatmise lennualal valve 


julgestustöötaja. 


21.5. Erikokkulepete alusel (nt. VIP tseremooniad, militaarlendude teenindamine 


jne) võib läbipääsu- ja sõidukiloata lennualal liikuda vaid julgestustöötaja 


järelvalve all kuni territooriumilt lahkumiseni. 


22.  Kontroll käesoleva korra täitmise üle ja rikkumiste menetlemine 


22.1. Kuressaare lennujaama lennualal lennuohutuse ja –julgestuse nõuete 


täitmise kontrolliks on kontrollijatel õigus: 


• kontrollida isikuid ja sõidukeid; 


• rikkumise avastamisel kinni pidada rikkuja isiku- ja/või sõidukiluba 


ning saata ta lennujaama julgestuspiirangu alalt välja kuni otsuse 


vastuvõtmiseni rikkumise kohta; 


• anda rikkuja üle politseile. 


22.2. Kuressaare lennuvälja territooriumil toime pandud lennuohutuse- või 


lennundusjulgestuse nõuete rikkumised fikseeritakse kirjalikult. 


22.3. Toime pandud rikkumisi võetakse arvesse isikule korduva läbipääsuloa 


väljastamisel või läbipääsuloaga antavate pädevuste määramisel. 


22.4. Juhul, kui loa valdaja eirab lennuväljal kehtivat nõudeid, on julgestuse eest 


vastutava isikul õigus: 


a) suunata isik julgestusvalmiduse või lennuohutuse ja liikluskorralduse 


koolitusele; ja/või 


b) tunnistada kehtetuks loa valdaja õigused kas osaliselt või täielikult; 


ja/või 


c) tunnistada läbipääsuluba kehtetuks või keelduda korduva läbipääsuloa 


välja andmisest. 


22.5. Sanktsiooni kehtestamise kohta tehakse otsus, millest teavitatakse rikkujat 


ning tema tööandjat. 


22.6. Õiguste osalise või täieliku taastamise otsustab lennujaama käitusjuht või 


Kuressaare lennuvälja julgestuse eest vastutav isik.. 


23.  Seonduvad dokumendid 


• Eesti tsiviillennunduse julgestuskäsiraamat; 


• Kuressaare lennujaama julgestuskäsiraamat; 


• QLJ-E-K-03 „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord 


Lennart Meri Tallinna lennujaamas“. 


24.  Lisad 
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Lisa 1 – Külalislubade registreerimisleht  


Lisa 2 – Läbipääsuloa taotluse vorm  


Lisa 3 – Sõidukiloa taotluse vorm  


Lisa 4 – Pardal viibivate isikute nimekiri  


Lisa 5 – Volitus  


Lisa 6 - Volituste registreerimisleht  


25.  Ettevõttesisesed kooskõlastused 


Artur Teng, Lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist, 22.03.2024. Tarvi 
Pihlakas, Lennundusjulgestuse osakonna juht, 22.03.2024. Ilona Soitu, 
Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist, 22.03.2024. 
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Lisa 1 – Külalislubade registreerimisleht  


 


 


QKE-RLJ-K-04-V-01 


Külalislubade registreerimisleht 


 


 


Lubasid väljastav üksus: 


 


Nr. ___________ 


 


Loa väljastamise 


kuupäev ja 


kellaaeg 


Loa 


number 


Loa 


väljastaja 


nimi 


Külalise 


ees- ja 


perenimi 


Külalise amet 


ja asutus 


Vastuvõtja 


ees- ja 


perenimi 


Vastuvõtja 


amet ja 


asutus 


Vastuvõtja 


allkiri 


Loa 


tagastamis


e kuupäev 


ja kellaaeg 


Loa tagasi 


võtja nimi 


 


 


         


 


 


         


 


 


         


 


 


         


 


 


         


 


Lehti väljastab julgestuse eest vastutav isik, kellele täidetud lehed ka tagastatakse. Külalislubade registreerimisleht säilitatakse 


Kuressaare lennujaama arhiivis 1 aasta.
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Lisa 2 – Läbipääsuloa taotluse vorm  


Taotluse võib lubade büroole esitada ja allkirjastada nii digitaalselt kui ka paberil. 


 
Esmataotlus    Korduvtaotlus  


 


 


 


Läbipääsuloa taotlus 


 


QKE-RLJ-K-04-V-02 


TAOTLEJA ANDMED (tööandja/tellija esindaja andmed) 


Luba taotleva asutuse nimetus: 


 


Kontaktisiku e-posti aadress ja telefoni nr: 
(kasutatakse täiendavate küsimuste korral või info edastamiseks) 


LOA VALDAJA ISIKUANDMED (füüsiline isik, kellele luba väljastatakse)  


Eesnimi : 


 


(Palun täida suurtähtedega) 


Perenimi: 


 


(Palun täida suurtähtedega) 


Kodakondsus: 


………………………………….. 
Isikukood            


 


Juhiloa nr:…………………………………………….. 
Täidetakse, kui loale taotletakse J-pädevust 


Ametikoht:                                                 Kontaktandmed: 


 


Tööülesannete lühikirjeldus:  


 


LOALE TAOTLETAVAD ÕIGUSED 


Loa kehtivuse aeg: (märgi ristiga 


mitme aastast luba soovid) 


1 aasta 2 aastat 3 aastat 


   


Loa põhimiku värv ja täheline kood:  


 


 


 


LOA VÄLJASTAMISE VAJADUST JA J-PÄDEVUSE TAOTLEMISEL LOA VALDAJAL 


KEHTIVA JUHILOA OLEMASOLU KINNITAB TÖÖANDJA/TELLIJA ESINDAJA OMA 


ALLKIRJAGA  


Nimi: 


Ametikoht: 


Kuupäev:  


Allkiri: 
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LOA VALDAJA KINNITAB OMA ALLKIRJAGA (peab olema ALATI täidetud taotluse 


edastamisel lubade büroole) 
Läbipääsuloa omamisel ja kandmisel juhindun dokumendist „Läbipääsu- ja sõidukiloa 
väljastamise ja kasutamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljadel“; ja 
Olen teadlik, et läbipääsuluba kuulub lubade büroole tagastamisele tähtaja- või töösuhte 
lõppemisel; ja 
Olen teadlik, et julgestuskoolitustel omandatud informatsioon on vaid tööalaseks 
kasutamiseks ja ei kuulu avaldamisele kõrvalistele isikutele. 


Loa või magnetkaardi kaotamisest kohustun viivitamatult teatama telefonil 53 07 


9521. 


Kuupäev: Valdaja allkiri:  


 


LÄBIPÄÄSULOA VÄLJASTAMINE TOIMUB LUBADE BÜROO ELEKTROONILISEST 


KAPIST! 


Palun märgi loa omaniku või volitatud isiku telefoni number ja e-posti aadress, kellele 


saadetakse teade läbipääsuloa väljastamise kohta:  


 


 


TÄIDAB LUBADE BÜROO  


Märge taustakontrolli läbiviimise kohta:  
______________________________ 
(kirja number, kuupäev) 


Märge julgestusvalmiduse koolituse kohta:  
______________________________ 
(koolitaja nimi, kuupäev) 


Märge liikluskoolituse kohta:  
_____________________________ 
(koolitaja nimi, kuupäev) 


Väljastatud loa kehtivuse aeg:  
______________________________ 
(kuupäev) 


Magnetkaart  
 


Loa väljastamine lubade büroost Allkiri: 
Kuupäev: 


Esitatud isikuandmete vastutav töötleja on AS Tallinna Lennujaam. Isikuandmeid töödeldakse õiguspärastel eesmärkidel ja neid ei kasutata muuks otstarbeks. Isikuandmete 
töötlemise tingimused on sätestatud dokumendis QLJ-E-K-05 „Lennundusjulgestuse andmekogude haldamise kord“. Dokument on kättesaadav Tallinna lennujaama sise- ja 
välisveebis. Neile juurdepääsu puudumise korral võimaldab dokumendiga tutvumise lennujaama töötaja. Täiendavad küsimused ja päringud saata aadressil lubadeburoo@tll.aero. 
Üldiste andmekaitsealaste küsimustega pöörduge infoturbejuhi poole aadressil infoturve@tll.aero. 
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Lisa 3 – Sõidukiloa taotluse vorm  


 


Sõidukiloa taotlus 
 


QKE-RLJ-K-04-V-03 


TAOTLEJA ANDMED 


Luba taotleva asutuse nimetus ja postiaadress: 


 


Sõiduki mark :                                 Mudel:                                    Väljalaskeaasta: 


Värv:                                                                                          Registreerimisnumber: 


Omanik/kasutaja:                                Ees- ja perekonnanimi: 


(kinnistatud loa puhul)                               Ametikoht: 


Kasutusotstarve: 


 


 


 


TAOTLETAVAD ÕIGUSED 


Loa kehtivus  


Loa põhimiku värv, kasutatavad pääslad  


Loa eest tasumise viis (arvega, sularahas)  


Märge liikluskorra tundmise kontrolli kohta: 


(kinnistatud loa puhul, kui sõidukit kasutatakse liiklusalal) 


TAOTLUSE KINNITAJA (täidab tööandja/ tellija esindaja) 


Nimi: 


 


Ametikoht: 


Kuupäev: 


 


Allkiri: 


VÄLJASTUSMÄRGE 


 


Olen sõidukiloa kätte saanud ja tutvunud loa kasutamise tingimustega, kohustun neid 


täitma.  


 


Olen teadlik keelatud ja ohtlikest esemetest ning ainetest, mille toomine lennuvälja 


julgestuspiirangualale ei ole lubatud ja võimaldan nõudmisel sõiduki kontrollimise 


lennuvälja julgestuspiirangualale sisenemisel.  


 


See luba on AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaama omand ja kuulub 


tagastamisele tähtaja või töösuhte lõppemisel. 


 


Loa kaotamisest kohustun viivitamatult teatama telefoninumbril 53 07 9521 


Kuupäev:                                                 Taotleja allkiri: 
----- 
Esitatud isikuandmete vastutav töötleja on AS Tallinna Lennujaam. Isikuandmeid töödeldakse õiguspärastel eesmärkidel ja neid ei kasutata muuks otstarbeks. Isikuandmete töötlemise 
tingimused on sätestatud dokumendis QLJ-E-K-05 „Lennundusjulgestuse andmekogude haldamise kord“. Dokument on kättesaadav Tallinna lennujaama sise- ja välisveebis. Neile 
juurdepääsu puudumise korral võimaldab dokumendiga tutvumise lennujaama töötaja. Täiendavad küsimused ja päringud saata aadressil lubadeburoo@tll.aero. Üldiste andmekaitsealaste 
küsimustega pöörduge infoturbejuhi poole aadressil infoturve@tll.aero. 
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Lisa 4 – Pardal viibivate isikute nimekiri  


 
PARDAL VIIBIVATE ISIKUTE NIMEKIRI QKE-RLJ-K-04-V-04 


LIST OF PERSONS ON BOARD 


MARSRUUT: 


Route: 


 


KUUPÄEV: 


Date: 


 


 


REISIJA EES-JA PEREKONNANIMI 


PASSENGER’S FIRST- AND FAMILY NAME 


 


 


 


 


 


 


MEESKONNALIIKME EES-JA PEREKONNANIMI 


CREW MEMBER`S FIRST- AND FAMILY NAME 


 


 


 


 


 


Õhusõiduki reg. mark:  


Registration mark of aircraft 


Õhusõiduki valdaja: 


Owner of aircraft 


Nimekirja täitja ees-ja perekonnanimi:                                           


First and family name of the person preparing the list:                                                 


………………………………………………………………………………………………………………………………………………………


………………………………….. 


Allkiri: 


Signature………………………………………………………. 


 


                                        Nimekirja täidab isikute saatmist teostav isik 


                                 The list should be prepared by an accompanying person 


 


Esitatud isikuandmete vastutav töötleja on AS Tallinna Lennujaam. Isikuandmeid töödeldakse õiguspärastel eesmärkidel ja neid ei kasutata muuks otstarbeks. Isikuandmete 
töötlemise tingimused on sätestatud dokumendis QLJ-E-K-05 „Lennundusjulgestuse andmekogude haldamise kord“. Dokument on kättesaadav Tallinna lennujaama sise- ja 
välisveebis. Neile juurdepääsu puudumise korral võimaldab dokumendiga tutvumise lennujaama töötaja. Täiendavad küsimused ja päringud saata aadressil lubadeburoo@tll.aero. 
Üldiste andmekaitsealaste küsimustega pöörduge infoturbejuhi poole aadressil infoturve@tll.aero. 


 



mailto:infoturve@tll.aero
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Lisa 5 – Volitus  


 


 


 


VOLITUS  


QKE-RLJ-K-04-V-05 


               NR: 


 


 


 


Kuressaare, _______________   Kehtib kuni:__________________ 


 


 


Volitaja: 


 


Nimi:  _____________________________ 


 


 


Volituse saaja: 


 


Nimi:  ______________________________ 


Ettevõte: ______________________________ 


Isikukood: ______________________________ 


 


 


 


Käesolevaga volitan VOLITUSE SAAJAT viibima iseseisvalt Kuressaare lennujaama 


territooriumi lennualal tööülesannete täitmiseks.  


 


 


Liikluskoolitus on läbi viidud _________________. 


 


 


 


 


_____________________              ____________________ 


       volitaja allkiri           volituse saaja allkiri 


 


 


 


 


Volitus kehtib ainult koos isikut tõendava dokumendiga! 
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Lisa 6 – Volituste registreerimisleht  


 


 


 


QKE-RLJ-K-04-V-06 


Volituste registreerimisleht 


 
 


Nr. ___________ 


 


Volituse 


väljastamise 


kuupäev  


Number Väljastaja 


nimi 


Külalise  


ees- ja perenimi 


Külalise 


asutus 


Volituse 


kehtivusaeg 


Volituse 


tagastamise 


kuupäev  


Volituse tagasi 


võtja nimi 


 


 


       


 


 


       


 


 


       


 


 


       


 


 


       


 


Lehti väljastab julgestuse eest vastutav isik, kellele täidetud lehed ka tagastatakse. Volituste registreerimisleht säilitatakse 1 aasta 


 








 QKE-RLJ-K-05 


Ebareeglipärasusest ja 


lennuohutust mõjutavast 


juhtumist teavitamise kord 


Kuressaare lennuväljal 


Versioon 5 


Lk. 1/6 


Haldur: 


Artur Teng 


Lennuohutuse ja –julgestuse 


spetsialist 


Kehtivuse algus: 


08.05.2024 


Kinnitan: 


Aleksandr Borovkov, 


Lennujaama käitusjuht, 


07.05.2024. 
 


 


1. Eesmärk ja käsitlusala 


Käesoleva korra eesmärk on ohutusjuhtimissüsteemi osana korraldada ohutusega seonduva 


informatsiooni liikumine Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal ja selle lähiümbruses. 


 


2. Mõisted 


Ebareeglipärasus – igasugune kõrvalekalle tavaolukorrast. 


Koordineerimiskeskus (KORK) – lennuvälja operatiivtegevusi korraldav üksus, mille 


kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv toimimine tavaolukordades ning mis 


toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades. 


Lennuohutust mõjutav juhtum – ohutusega seotud mis tahes sündmus, mis ohustab 


või võib sellega mittetegelemise või eiramise korral ohustada õhusõidukit, selles olevaid 


isikuid või mis tahes muid isikuid ning mis hõlmab eelkõige lennuõnnetust ja tõsist 


lennuintsidenti. 


Lennuvälja lähiümbrus – maa-ala lennuvälja ja kopteriväljaku ümber, millel asuvatele 


ehitistele kehtestatakse ohutu lennuliikluse tagamise eesmärgil kõrguspiirangud ning kus 


reguleeritakse lennuliiklust mõjutada võivat muud inimtegevust. 


PARRO – ohutusjuhtimise ja tööhaldus tarkvara infosüsteem (Päevikud-Auditid-Riskid-


Raportid-Ohutus). 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennuohutuse ja –


julgestuse 


spetsialist/lennuohutuse 


eest vastutav isik 


• Käesoleva korra tutvustamine allüksuse 


töötajatele ja sellest tulenevate nõuete täitmise 


tagamine. 


• Lennuohutust mõjutava juhtumi kohta 


laekunud teabe alusel juhtumi uurimise ja 


analüüsi korraldamine. 


• Ohutusjuurdluskeskuse teavitamine 


lennuõnnetusest või tõsisest intsidendist. 


• Lennuohutust mõjutava juhtumi info 


sisestamine portaali 


https://e2.aviationreporting.eu/reporting. 


• Juhtumi tagasiside andmine. 


TORN 


• Laekunud informatsiooni kohene fikseerimine 


PARROs ja lennuohutuse ja –julgestuse 


spetsialistile edastamine 



https://e2.aviationreporting.eu/reporting
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• Lennuohutust mõjutava juhtumi info 


sisestamine portaali 


https://e2.aviationreporting.eu/reporting. 


Lennuvälja kinnisel 


territooriumil tegutseva 


ettevõtte juht 


• Käesoleva korra tutvustamise korraldamine 


ettevõtte töötajatele ja käesoleva protseduuri 


nõuete täitmise tagamine. 


Lennuvälja viibija • Käesoleva korra nõuete täitmine. 


4. Teavitamise kohustus 


Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal ja selle lähiümbruses aset leidnud ebareeglipärasusest ja 


lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kohustus on kõigil läbipääsuloa omanikel. 


Kõik laekunud teavitused registreeritakse PARRO-s. AS Tallinna Lennujaam tagab teavitaja 


anonüümsuse. 


5. Ohutusalane teavitamine 


Kõikidest lennuohutust mõjutanud juhtumitest ja ebareeglipärasustest tuleb koheselt 


teavitada lennuohutuse ja –julgestuse spetsialisti (tel: 53079521 või raadiosidekanalil CH 


MAA, 161,400 MHZ) TORN-i (tel: 453 0315 või raadiosidekanalil CH MAA, 161.400 MHZ) 


ning või saata vastav informatsioon hiljemalt 24h jooksul aadressidele safety@tll.aero ja 


artur.teng@tll.aero. Väljaspool TORN-i tööaega tuleb kõik teavitused edastada lennuohutuse 


ja -julgestuse spetsialistile (tel:53079521). Edastatav informatsioon peab sisaldama 


vähemalt järgmist teavet: ebareeglipärasuse toimumise aeg ja koht, ebareeglipärasuse 


kirjeldus, võimalikud kahjustused ja vigastused, ilmastikutingimused. 


Näited ebareeglipärasustest*: 


• AS Tallinna Lennujaam vara kahjustamine 


• Lennuohutust mõjutavad juhtumid, mis on seotud õhusõiduki käitamisega 


• Lennuohutust mõjutavad juhtumid, mis on seotud õhusõiduki tehnilise seisukorra, 


hoolduskorralduse ja remondiga 


• Lennuohutust mõjutavad juhtumid, mis on seotud aeronavigatsiooniteenuste, -


seadmete ja –rajatistega 


• Lennuohutust mõjutavad juhtumid, mis on seotud lennuvälja ja maapealsete teenustega  


• Mootorsõidukite vahelised kokkupõrked 


• Inimvigastustega lõppenud juhtumid 


• Hoonete ja infrastruktuuri vigastused 


• Perroonivalgustuse ja elektrivarustusega seotud probleemid 


• Libeduse ja territooriumi korrashoiuga seotud probleemid 


• Võõrkehad ja/või reostus 


• Tulekahju ja/või tulekahju oht 


• Kõik muud ebareeglipärasused, mis võivad mõjutada ohutust 


* Nimekiri ei ole lõplik vaid sisaldab näiteid võimalikest olukordadest, täpsem lennuohutust 


mõjutavate juhtumiliikide loetelu millest kohustuslikus korras tuleb teatada on kirjeldatud – 


KOMISJONI RAKENDUSMÄÄRUSES (EL) 2015/1018, 29. juuni 2015.  


Lindude ja loomadega seotud vahejuhtumitest teavitamine 


Kui lennuvälja territooriumil ja selle lähiümbruses esineb probleem lindude või loomadega, 


kui õhusõidukilt avastatakse linnu või loomaga seotud kokkupõrke tunnused või on toimunud 



https://e2.aviationreporting.eu/reporting

mailto:safety@tll.aero

mailto:artur.teng@tll.aero
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kokkupõrge linnu või loomaga, tuleb sellest koheselt teavitada lennuohutuse ja –julgestuse 


spetsialisti (tel: 53079521 või raadiosidekanalil CH MAA, 161,400 MHZ). TORN-i (tel: 453 


0315 või CH MAA, 161.400 MHZ). 


Tulekahju või tulekahju ohu korral teavitamine 


Tulekahjust või tulekahju ohust tuleb teavitada Koordineerimiskeskusele (tel: 605 8833). 


Kui KORK-iga ei saa ühendust, teata Häirekeskus helistades 112. Seejärel tuleb teavitada 


julgestustöötajat (tel: 53453257 või raadiosidekanalil CH MAA, 161,400 MHZ).  TORN-i (tel: 


453 0315 või CH MAA, 161.400 MHZ). 


Meditsiinilist abi nõudva sündmuse korral teavitamine 


Meditsiinilise abi vajaduse korral tuleb helistada Koordineerimiskeskusse (tel: 6058833). Kui 


KORK-iga ei saa ühendust, teata Häirekeskus helistades 112. Häirekeskusesse 112 ja 


Seejärel teavitada julgestustöötajat (tel: 53453257või CH MAA, 161.400 MHZ). 


*Julgestustöötajale tuleb teavitada juhtumi asjaolud ja asukoht territooriumil tagamaks 


kiirabi ligipääsu territooriumile. 


Reostusest teavitamine 


Mistahes reostuse korral tuleb teavitada Koordineerimiskeskusele (tel: 6058833).   TORN-i 


(tel: 453 0315 või CH MAA, 161.400 MHZ). 


Mistahes reostuse korral Ruhnu lennuväljal tuleb teavitada Koordineerimiskeskusele (tel: 


6058833).    TORN-i (tel: 453 0315 või raadiosidekanalil CH MAA, 161.400 MHZ). Väljaspool 


TORN-i tööaega tuleb kõik teavitused edastada Kuressaare lennujaama käitusjuhile (tel: 


5156460). 


Vabatahtlik teavitamine 


Vabatahtliku teavitamise eesmärk on luua võimalus sellise teabe edastamiseks (näiteks 


ettepanekud), mis teataja arvates kujutab endast tegelikku või võimalikku ohtu või aitab 


kaasa ohutuse edendamisele Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal. AS Tallinna Lennujaam 


tagab vabatahtliku teavitaja anonüümsuse. 


Vabatahtliku teavitamise võimalused Kuressaare lennuväljal: 


• PARRO kaudu 


• safety@tll.aero 


• artur.teng@tll.aero 


• Kuressaare.ats@tll.aero 


• Teavitamise infokast reisiterminalis 


• Kuressaare lennujaama koduleht https://airport.ee/kuressaare-lennujaam/flight-


safety/ 


• AS-i Tallinna Lennujaam koduleht https://airport.ee/flight-safety/ 


•  https://www.tallinn-airport.ee/ettevottest/lennuohutus/  


 


6. Järeltegevused 


Teavituse menetlemine 


Kõiki laekunud teavitusi menetletakse. Rakendatud menetlustegevused fikseeritakse PARRO-s. 



mailto:safety@tll.aero

mailto:artur.teng@tll.aero

https://airport.ee/kuressaare-lennujaam/flight-safety/

https://airport.ee/kuressaare-lennujaam/flight-safety/

https://airport.ee/flight-safety/

https://www.tallinn-airport.ee/ettevottest/lennuohutus/
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Menetlustegevused toimuvad vastavalt dokumendile QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam 


lennuväljade käsiraamat“ osa B alapunktile 2.2. 


Lennuohutust mõjutav juhtum 


AS-le Tallinna Lennujaam laekunud info Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumil ja 


selle lähiümbruses toimunud lennuohutust mõjutava juhtumi kohta edastab lennuohutuse ja 


–julgestuse spetsialist või teda asendav isik TORN vajadusel portaali 


https://e2.aviationreporting.eu/reporting, vastavalt Euroopa Parlamendi ja nõukogu 


määrusele 376/2014 ja 996/2010. Juhtumiliikide loetelu millest teavitatakse, on välja 


toodud Komisjoni rakendusmääruses 2015/1018. 


Lennuohutust mõjutanud juhtumiga seotud menetlustegevused toimuvad vastavalt 


dokumendile AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat osa B alapunktile 2.2. 


Lennuõnnetusest või tõsisest intsidendist teavitab Ohutusjuurdluskeskust lennuohutuse ja - 


julgestuse spetsialist. 


Uurimiskomisjoni moodustamine 


Uurimiskomisjoni moodustamine toimub vastavalt dokumendile QY-E-KR-01 „AS Tallinna 


Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ osa B alapunktile 2.2. 


Tagasiside andmine 


Tagasisidet ebareeglipärasusest teavitajale ja ebareeglipärasuses osalejatele antakse e-kirja 


või telefoni teel. Anonüümsete teavituste puhul tagasisidet ei anta. Tagasiside andmise 


korraldab lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist. 


7. Teabe kasutamine 


AS Tallinna Lennujaam järgib just culture põhimõtteid. AS Tallinna Lennujaam hoidub 


vastavalt nn. õiglase suhtumise põhimõtetele süüdistamisest. Ebareeglipärasuse kohta 


laekunud teavet kasutatakse ainult toimunu põhjuste väljaselgitamiseks ja ohutus 


parendamisel. Teataja ja ebareeglipärasuse teavituses nimetatud isiku konfidentsiaalsust 


kaitstakse asjakohaselt. Isikuandmeid sisaldav informatsioon kuulub kaitsmisele vastavalt 


andmekaitsenõuetele. 


 


Teavet säilitatakse vähemalt 5 a PARROs. 


8. Sanktsioonid 


AS-il Tallinna Lennujaam on õigus rakendada sanktsioone käesoleva dokumendi punktide 


mittejärgimise korral. Sanktsioonide rakendamisel lähtutakse dokumendist QKE-RLJ-K-04 


„Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord Kuressaare ja Ruhnu 


lennujaamades". 


9. Erisused 


ASil Tallinna Lennujaam on õigus kehtestada käesolevast korrast erinevaid ajutisi nõudeid 


ja reegleid ohutuse tagamiseks. 


10. Seonduvad dokumendid 



https://e2.aviationreporting.eu/reporting
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• QKE-RLJ-K-04 „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord Kuressaare ja 


• Ruhnu lennujaamades"; 


• Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus (EL) nr. 376/2014; 


• Komisjoni rakendusmäärus (EL) 2015/1018; 


• Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus (EL) nr. 996/2010; 


• QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“. 


 


11. Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 28.03.2024 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 01.04.2024 


Koordineerimiskeskuse juht Einari Bambus 02.04.2024 


 







 


 


 
Teavitamise vorm 
Reporting form 
 
Asukoht koht 
Place of occurrence 


Kuupäev/date Kellaaeg/time 


   


Ebareeglipärasuse kirjeldus/Description of the occurrence 


 


Vigastused ja kahjustused/Damages and injuries 


 


Ilmastikutingimused/Weather conditions 


 


Teavitaja* 
Submitter of the report* 


 


Nimi* 
Name* 


 


Ettevõte* 
Company* 


 


Telefon* 
Phone* 


 


E-post* 


E-mail* 
 


(*) Vabatahtlik/voluntary 
 
* Teavitamine on anonüümne/Reporting is anonymous 
* AS Tallinna Lennujaam järgib just culture põhimõtteid/Tallinn Airport Ltd. follows just culture safety principles
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


 


Lennuvälja hädaolukordadeks valmisoleku korra eesmärk on anda kogu nõutav teave 


hädaolukordades osalevatele asutustele ja töötajatele.  


AS-i Tallinna Lennujaam vastutused ja tegevused hädaolukordade lahendamisel on 


kirjeldatud dokumendis QY-E-KVK-04 „AS-i Tallinna Lennujaam kriisijuhtimise 


käsiraamat“. Antud dokumendis kirjeldatud hädaolukorrad on täpsustatud punktis 3.  


 


2. Mõisted ja lühendid 


AS-i Tallinna Lennujaam kriisigrupp (edaspidi TLL kriisigrupp) – AS-i Tallinna 


Lennujaam valdkonna juhtidest ja spetsialistidest koosnev meeskond, mille eesmärgiks on 


sündmuse lahendamise toetamine, hädaolukordade või nende tagajärgede likvideerimine 


AS-i Tallinna Lennujaam lennujaamades ning ettevõtte tavapärase toimimise võimalikult 


kiire taastamine. 


EANS – Lennuliiklusteeninduse AS. 


Hädaolukord – hädaolukord on sündmus või sündmuste ahel, mis ohustab paljude 


inimeste elu või tervist või põhjustab suure varalise kahju või suure keskkonnakahju või 


tõsiseid ja ulatuslikke häireid elutähtsa teenuse toimepidevuses ning mille lahendamiseks 


on vajalik mitme asutuse või nende kaasatud isikute kiire kooskõlastatud tegevus. 


Häirekeskus – Siseministeeriumi haldusalas olev eraldiseisev valitsusasutus, mis töötab 


ööpäevaringselt ja võtab vastu kõik Euroopa ühtsel hädaabinumbril 112 tehtud kõned. 


Häirekeskus saadab vastavalt olukorrale välja päästemeeskonnad ja/või kiirabibrigaadid. 


Isoleeritud õhusõiduk – õhusõiduk, millele juurdepääs on piiratud seoses pardal oleva 


eriolukorraga (epideemia, terrorism). 


KAPO – Kaitsepolitseiamet on Siseministeeriumi haldusalas tegutsev valitsusasutus, mille 


ülesandeks on riigi julgeoleku tagamine teabe kogumise ja ennetusvahendite kasutamise 


abil ning süütegude uurimine Vabariigi Valitsuse määrusega kehtestatud ulatuses. 


KAUR – Keskkonnaagentuur on Keskkonnaministeeriumi hallatav riigiasutus, mille 


tegevusvaldkond on riikliku keskkonnaseire programmi täitmine, keskkonnaga seotud 


riigisisese ja rahvusvahelise andmevahetuse korraldamine, andmete kogumine ja analüüs, 


keskkonnaseisundile hinnangute andmine ning elutähtsa teenusena ilmaprognooside, 


hoiatuste ja nendeks vajalike seireandmete tagamine.  


Kiirabi – ambulatoorne tervishoiuteenus eluohtliku haigestumise, vigastuse või mürgituse 


esmaseks diagnoosimiseks ja raviks ning vajaduse korral abivajaja transpordiks haiglasse. 


Kriisikommunikatsioonigrupp (edaspidi KKG) – AS-i Tallinna Lennujaam töötajatest 


koosnev grupp, kes tegeleb sise- ja väliskommunikatsiooniga eri- või hädaolukordade ning 


teiste kriisikommunikatsiooni vajavate sündmuste ja olukordade puhul.  


KORK – Tallinna lennujaama koordineerimiskeskus.  


Lennuintsident – õhusõiduki kasutamisega seotud lennuohutust mõjutav, kuid 


lennuõnnetusega mitte lõppenud sündmus, leiab aset lendu sooritada kavatseva isiku 


õhusõiduki pardale astumise hetkest kuni kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist 


lahkumise hetkeni. 
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Lennuohutust mõjutav juhtum – ohutusega seotud mis tahes sündmus, mis ohustab 


või võib sellega mittetegelemise või eiramise korral ohustada õhusõidukit, selles olevaid 


isikuid või mis tahes muid isikuid ning mis hõlmab eelkõige lennuõnnetust ja tõsist 


lennuintsidenti. 


Lennurada – õhusõidukite stardiks ja maandumiseks ettenähtud lennuvälja osa.  


Lennuriba – kindlaksmääratud ala, mis hõlmab lennurada ja pidurdusala ning on ette 


nähtud: a) õhusõiduki võimalike kahjustuste ohu vähendamiseks rajalt väljasõidu korral ja 


b) selle kohal lendavate õhusõidukite lennuohutuse tagamiseks stardil ja maandumisel. 


Lennuõnnetus (Aircraft Accident) – õhusõiduki kasutamisega seotud õnnetusjuhtum, 


mis toimub ajavahemikus alates hetkest, mil keegi isik astub õhusõiduki pardale 


kavatsusega sooritada lend, kuni kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist lahkumise 


hetkeni ja mille kestel keegi isikutest saab surma, surmavalt või raskesti vigastada või 


õhusõiduk saab tõsiseid vigastusi, on teadmata kadunud või asub ligipääsmatus kohas. 


Lennuõnnetuse oht – olukord või sündmus, mis teatud tingimustel võib muutuda 


lennuõnnetuseks. Lisaks olukord, kus õhusõiduki meeskond palub pääste abi ja/või 


edastab signaali Pan-Pan ja/või hädakutsungi Mayday.  


NOTAM – teade, mis sisaldab aeronavigatsiooniseadme, -teeninduse, -protseduuri või -


ohu kehtestamist, seisukorda või muudatust puudutavat informatsiooni, mille kohta teabe 


õigeaegne edastamine on oluline lennutegevusega seotud personalile.  


Ohutusjuurdluse Keskus – spetsiifilist ülesannet täitev Majandus- ja 


Kommunikatsiooniministeeriumi struktuuriüksus, mis on ohutusjuurdluse läbiviimisel ja 


sellega seonduvate otsuste tegemisel sõltumatu.  


Politsei- ja Piirivalveamet – Siseministeeriumi valitsemisala valitsusasutus, kes täidab 


seadusest ja teistest õigusaktidest tulenevaid ülesandeid, teostab riiklikku järelevalvet ning 


kohaldab riiklikku sundi seaduses ettenähtud alusel, ulatuses ja korras.  


Päästeamet – Siseministeeriumi valitsemisala valitsusasutus, kes täidab seadusest ja 


teistest õigusaktidest tulenevaid ülesandeid, teostab riiklikku järelevalvet ning kohaldab 


riiklikku sundi seaduses ettenähtud alusel, ulatuses ja korras. 


Päästetöö juht – päästeametnik, kes juhib päästetöid õnnetuspiirkonnas Päästetöö juhile 


alluvad kõik päästesündmusel osalevad riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutused ning 


eraõiguslikud juriidilised isikud.  


Terviseamet – Sotsiaalministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kellel on 


juhtimisfunktsioon ning kes teeb riiklikku järelevalvet ning kohaldab riiklikku sundi 


seaduses ettenähtud alustel ja ulatuses. Ameti tegevusvaldkonnad on tervishoid, 


nakkushaiguste seire, ennetus ja tõrje, keskkonnatervis, kemikaaliohutus ja 


meditsiiniseadmete ohutus.  


Torn – Kuressaare lennujaama lennujuhtimisüksus Lennuliiklusteeninduse AS-i 


Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus.  


Transpordiamet – Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisalas tegutsev 


valitsusasutus, mille ülesandeks on riikliku järelevalve teostamine, tingimuste loomine 


ohutu ja jätkusuutliku lennundustegevuse tagamiseks Eesti õhuruumis liiklejatele.  


Tõsine lennuintsident – lennuintsident, mille toimumise asjaolud oleksid võinud 


põhjustada lennuõnnetuse.  


Õ/s – õhusõiduk; seade, mille tõstejõud atmosfääris moodustub õhu vastumõjul, välja 


arvatud maa- või veepinnalt põrkunud õhu vastumõju. 
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Õ/s omanik või käitaja – õhusõiduki kapten või lennuettevõtte juhtkonna volitatud 


esindaja. 


 


3. Hädaolukorrad 


• Lennuõnnetuse oht või lennuõnnetus Kuressaare lennuväljal või lennuvälja 


lähiümbruses, õhusõiduki telikusüsteemiga seotud probleemid; 


• tulekahju lennuvälja territooriumil; 


• pommiähvardus või lõhkekeha avastamine; 


• ebaseadusliku sekkumise aktid (tegevused või katsed, millega ohustatakse 


tsiviillennunduse ohutust ja lennutransporti); 


• äkkrünnak või pantvangikriis; 


• epideemia; 


• meteoroloogiliste hoiatuste edastamine; 


• ohtlike ainete või kemikaalide käitlemisega seotud juhtum, mille tagajärjel on 


tekkinudoht inimesele või keskkonnale. 


 


4. Kriisigrupp 


Kuressaare lennujaama kriisigrupi moodustamine ja ülesanded on kirjeldanud Kuressaare 


lennuvälja dokumendis QKE-RLJ-J-05 „Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse 


korral Kuressaare lennujaamas“. 


 


5. Ettevõttevälised ametid/asutused, nende vastutused, ülesanded ja roll 


hädaolukorra lahendamisel 


  


5.1. Päästeamet1 


Päästeameti ülesanded päästesündmuse lahendamisel on:  


1) vajalike lisajõudude ja -vahendite kaasamine;  


2) planeerimine, korraldamine ja dokumenteerimine;  


3) kaasatud asutuste ning isikute koostöö korraldamine;  


4) tööohutuse tagamine ja tööohutuse alane järelevalve;  


5) evakueerimise üle otsustamine ja evakueerimise korraldamine;  


6) evakueerimise läbiviimisel osalemine;  


7) raadioside pidamise korraldamine oma valdkonnas ning päästesündmuse lahendamisel 


osalevate asutuste vahel;  


8) sanitaartingimuste tagamine päästetööl rakendatutele;  


9) avalikkuse teavitamine;  


                                       
1 Vabariigi Valitsuse määrus nr. 5 “Päästesündmusel osalevate riigi- ja kohaliku 


omavalitsuse asutuste ning isikute koostöö kord.”  
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10) kontroll ülesannete täitmise üle. 


 


5.2. Politsei- ja Piirivalveamet¹ 


Politsei- ja Piirivalveameti ülesanded päästesündmuse lahendamisel on:  


1) avalikku korda ähvardava ohu ennetamine, väljaselgitamine ja tõrjumine ning avaliku 


korra rikkumise kõrvaldamine päästesündmusel;  


2) päästesündmusest mõjutatud inimeste üle arvestuse pidamise korraldamine;  


3) liikluse reguleerimine;  


4) sündmuskohal oleva ja sündmusega seotud inimeste vara kaitsmine;  


5) hoiatusalal inimeste teavitamise, hoiatamise ning evakueerimise läbiviimisel osalemine;  


6) raadioside pidamise korraldamine oma valdkonnas;  


7) mittekannatanute ja evakueeritute kogunemispunkti ning hukkunute ja varade 


kogumispunkti tegevuse tagamine;  


8) juurdesõidutee, tehnika kogunemispunkti, kontrollpunkti, väljasõidutee, 


transpordivahetuspunkti ja helikopteri maandumispunkti tegevuse tagamine.  


 


5.3 Kiirabi¹ 


Kiirabiteenuse osutaja ülesanded päästesündmuse lahendamisel on:  


1) kiirabi osutamine kannatanutele ning päästetööl osalejatele;  


2) triaaži teostamine;  


3) kannatanute toimetamine haiglasse;  


4) raadioside pidamise korraldamine oma valdkonnas;  


5) kannatanute kogumispunkti ja ravipunkti tegevuse tagamine. 


 


5.4 Häirekeskus2 


Siseministeeriumi haldusalas olev eraldiseisev valitsusasutus, mis töötab ööpäevaringselt 


ja võtab vastu kõik Euroopa ühtsel hädaabinumbril 112 tehtud kõned. Häirekeskus saadab 


vastavalt olukorrale välja päästemeeskonnad ja/või kiirabibrigaadid.  


Häirekeskuse ülesanded on:  


• hädaabinumbrile 112 saabunud kõnede ja muul õigusaktides sätestatud viisil 


saabunud teadete vastuvõtmine, informatsiooni kogumine, abivajaduse 


väljaselgitamine ja ohu hindamine, teate menetlemiseks vajalike andmete 


pärimine, sealhulgas politsei pädevuses oleva teatega seotud isikute ja objektide 


tagaotsimise kohta, ning abi väljasaatmine. 


  


                                       
1 Vabariigi Valitsuse määrus nr. 5 “Päästesündmusel osalevate riigi- ja kohaliku 


omavalitsuse asutuste ning isikute koostöö kord.” 
2 Häirekeskuse põhimäärus   
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5.5. Kaitsepolitseiamet3 


Riigi põhiseadusliku korra ja territoriaalse terviklikkuse vägivaldsele muutmisele suunatud 


tegevust puudutava teabe kogumine ja töötlemine, riigi vastu suunatud luuretegevuse 


ennetamine ja tõkestamine, sealhulgas riigisaladuse kaitse riigisaladuse ja salastatud 


välisteabe seaduses ettenähtud juhtudel ja korras, terrorismi ja selle rahastamise ning 


toetamise ning riigi julgeolekut ohustava korruptsiooni ärahoidmine ja tõkestamine, nende 


kuritegude tõkestamine, mille kohtueelne uurimine on ameti pädevuses, ning seaduses 


ettenähtud juhtudel kuritegude kohtueelne uurimine.  


Kaitsepolitseiameti ülesanded on:  


• teabe kogumine ja töötlemine riigi põhiseadusliku korra ja territoriaalse 


terviklikkuse vägivaldsele muutmisele suunatud tegevuse kohta õigusaktides 


ettenähtud juhtudel ja korras;  


• meetmete rakendamine riigi põhiseadusliku korra ja territoriaalse terviklikkuse 


vägivaldsele muutmisele suunatud kuritegude ennetamiseks, tõkestamiseks, 


avastamiseks ning neid toime pannud isikute väljaselgitamiseks ja vastutusele 


võtmiseks õigusaktides ettenähtud juhtudel ja korras;  


• meetmete rakendamine terrorismi ja selle rahastamise ning toetamise 


ärahoidmiseks ja tõkestamiseks ning selleks vajaliku teabe kogumine ja töötlemine; 


riigisaladuse ja salastatud välisteabe kaitse ning julgeolekukontroll. 


 


5.6. Terviseamet4 


1. Korraldab haiglate ja kiirabiteenuse osutajate tegevust ning rakendab vajadusel 


täiendavate ressursside kaasamiseks tervishoiu sündmuse HOLP-i; 


2. Korraldab sündmuse lahendamisel osalevate või lahendamisega seotud 


tervishoiuteenust osutavate asutuste ja isikute teabevahetust; 


3. Otsustab tervishoiuteenuse osutajate ravimite ja meditsiinivahendite riikliku 


tegevusvaru kasutusele võtu. 


4. Nakkushaiguste seire ja epideemiatõrje tegevuste korraldamine sh 


• nakkushaiguste registri pidamine; 


• nakkushaiguste levikutendentside määramine ja hindamine; 


• immuniseerimisalaste andmete kogumine ja analüüsimine; 


• immuunpreparaatide ja antiretroviirusravimite varu käitlemine; 


• rahvusvaheliste kiirteavitus- ja reageerimissüsteemidega seotud funktsioonide 


täitmine. 


 


Kiirabi 


Kiirabiteenuse osutaja ülesanded päästesündmuse lahendamisel on: 


• kiirabi osutamine kannatanutele ning päästetööl osalejatele; 


                                       
3 Kaitsepolitseiameti põhimäärus   
4 Terviseameti põhimäärus   
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• triaaži teostamine; 


• kannatanute toimetamine haiglasse; 


• raadioside pidamise korraldamine oma valdkonnas; 


• kannatanute kogumispunkti ja ravipunkti tegevuse tagamine. 


 


Vastutav meedik või Kiirabi välijuht 


1. Korraldab kiirabibrigaadide koostöö ja tööjaotuse sündmuskohal; 


2. Osaleb juhtimisgrupi või sündmuskoha staabi töös; 


3. Määrab sündmuskohal kannatanutele abi osutamiseks vajalikud punktid ja alad. 


Vastutab sündmuskoha, ravipunkti ja transpordipunkti töökorralduse eest; 


4. Korraldab raadioside pidamist kiirabi valdkonnas sündmuskoha ja staabi vahel; 


5. Teavitab haiglaid saabuvatest kannatanutest, nende eeldatavast hulgast. 


 


Kiirabibrigaad 


1. osutab vältimatut abi kannatanutele ja päästetööl osalejatele; 


2. tagab kannatanute kogumispunkti ja ravipunkti tegevuse; 


3. toimetab kannatanud haiglasse; 


4. korraldab raadioside pidamist oma valdkonnas. 


 


Ameti tegevuse eesmärgiks on tervist toetava ja parendava elu- ja õpikeskkonna 


kujundamisele suunatud ning kvaliteetsele tervisekaitse- ja tervishoiuteenusele 


orienteeritud rahvastiku tervise poliitika elluviimine tervishoiu-, tervisekaitse-, 


kemikaaliohutuse ja meditsiiniseadmete valdkonnas.  


Terviseameti nakkushaiguste osakonna ülesanded on:  


• Nakkushaiguste seire ja epideemiatõrje tegevuste korraldamine, nakkushaiguste 


registri pidamine, nakkushaiguste levikutendentside määramine ja hindamine, Eesti 


riigipiiril nakkushaiguste leviku tõkestamise korraldamine, immuniseerimisalaste 


andmete kogumine ja analüüsimine, immuunpreparaatide ja antiretroviirusravimite 


varu käitlemine ning rahvusvaheliste kiirteavitus- ja reageerimissüsteemidega 


seotud funktsioonide täitmine. 


 


5.7. Ohutusjuurdluse Keskus  


Lennuõnnetusest ja tõsisest lennuintsidendist teavitab lennuohutuse spetsialist lisaks 


Transpordiameti lennundusteenistusele ka Ohutusjuurdluse Keskust.  


• Eestis toimunud lennuõnnetuse, tõsise lennuintsidendi ja lennuintsidendi 


ohutusjuurdlust korraldab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 


struktuuriüksus Ohutusjuurdluse Keskus. Ohutusjuurdluse Keskus on 


ohutusjuurdluse läbiviimisel ja sellega seonduvate otsuste tegemisel sõltumatu ning 


lähtub üksnes seadusest ja muudest õigusaktidest ning Eestile kohustuslikest 


välislepingutest; 
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• Ohutusjuurdluse eesmärgiks on õnnetuste ja intsidentide põhjuste väljaselgitamine 


ning ohutusalaste soovituste või ettepanekute tegemine sarnaste juhtumite 


vältimiseks tulevikus. Ohutusjuurdluse eesmärk ei ole süüle ega vastutusele 


osutamine. 


  


5.8. EANS  


EANS osutab lennuvälja lennuinfoteenust Kuressaare lennuväljal ja lennuinfotsoonis ning 


lennuinfo ja lennujuhtimise teenust väljaspool Kuressaare lennuinfotsooni. Teenuse mille 


põhiülesandeks on tagada eelkõige lennuohutus ja vältida kokkupõrkeid nii õhusõidukite 


kui ka õhusõidukite ja maa peal olevate takistuste vahel, lisaks varustada piloote lennu 


ajal vajaliku (meteoroloogilise ja aeronavigatsioonilise) teabega läbi raadio-eetri, tagada 


lendude sujuvus ja efektiivsus ning osutada häireteenindust seda vajavatele 


õhusõidukitele. Lennujuhtimist teostavad Teenust osutavad vastava pädevusega 


lennujuhid ja lennuinformaatorid. 


  


5.9. KAUR5 


Keskkonnaagentuur osutab Eesti rahvusvahelistel tsiviillennuväljadel ilmavaatlusteenust, 


prognoos- ja hoiatusteenuseid.  


KAUR täidab järgmisi ülesandeid:  


tagab lennumeteoroloogiateenuse osutamise sõlmitud lepingute kohaselt.  


• koostab meteoroloogilisi ja hüdroloogilisi prognoose ning hoiatusi, 


• edastab tormi- ja ohtlike ilmastikunähtuste hoiatusi riigiasutustele ning 


rahvusvahelistele organisatsioonidele koostöölepete ja kehtivate õigusaktide 


kohaselt. 


  


5.10. Lennuettevõtte esindaja/õhusõiduki käitaja  


Reisijate ja lastiga seotud küsimuste lahendamine. Osalemine lennujaama kriisigrupi, 


juhtimisgrupi või sündmuskoha staabi tegevuses. Päästetöö juhi korralduste täitmine.  


Vajadusel sündmuspaiga valve tagamine vara kaitseks peale esmaste tegevuste 


lahendamist. Vastutus liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamiseks liiklusalalt või selle 


vahetust lähedusest. 


 


6. Hädaolukorra telefoninumbrid 


 Hädaolukordade lahendamisel vajalikud kontaktid ja telefoninumbrid on leitavad 


dokumendis QKE-RLJ-R-05 „Häireteeninduse tarbeks vajalikud kontaktandmed“. 


 


7. Lennuõnnetus lennuväljal või õhusõiduki telikusüsteemiga seotud 


probleemid 


Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral on kirjeldanud Kuressaare 


lennuvälja dokumendis QKE-RLJ-J-05 „Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse 


korral Kuressaare lennujaamas“. 


                                       
5 Keskkonnaagentuuri põhimäärus   
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8. Tulekahju hoones 


Tegutsemine tulekahju korral on kirjeldanud Kuressaare lennuvälja dokumendis QKE-RLJ-


J-11 „Tulekahju korral tegutsemise plaan Kuressaare lennujaamas“. 


 


9. Pommiähvardus või lõhkekeha avastamine (hoones või õhusõidukis) 


Töötajad, kes saavad telefoni teel pommiähvarduse, peavad tegutsema vastavalt juhendile 


„Käitumine pommiähvarduse korral“ (Lisa 1). 


Lõhkekeha avastamise korral tegutsetakse vastavalt juhendile „Käitumine lõhkeaine või 


lõhkekeha avastamise korral“ (Lisa 2). 


Teavitamine toimub vastavalt dokumendile QKE-RLJ-R-04 „Eriolukordades kasutatavad 


alarmeerimise skeemid Kuressaare lennuväljal“. 


Lennuvälja kõikide välissidet võimaldavate telefonide läheduses peavad asuma juhendid 


“Käitumine pommiähvarduse korral” (Lisa 1), „Käitumine lõhkeaine või lõhkekeha 


avastamise korral“ (Lisa 2) ning ankeet võimalikest küsimustest ja tähelepanekutest. 


Kõnealune ankeet tuleb täita korrektselt arvestusega, et seda oleks võimalik üle anda 


korrakaitseorganitele.  


Julgestuse eest vastutav isik kontrollib regulaarselt, kas vastavad ankeedid on telefonide 


juures olemas ning töötajad selle kasutamise põhimõtetest teadlikud. 


Tegutsemine vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja/või Päästeameti juhistele ja korraldustele. 


 


9.1Pommiähvardus või lõhkekeha avastamine hoones ja õhusõidukis, mis asub 


lennuväljal  


 


Vastutavad isikud ja nende ülesanded 


 


 


Pommiähvarduse vastu 


võtnud isik  


Lennujaama töötajate ja Häirekeskuse KORK-i teavitamine 


pommiähvardusest või avastatud lõhkekehast  


Julgestustöötaja, 


klienditeenindaja 


Esmane reageerimine pommiähvardusele või avastatud 


lõhkekehale, Häirekeskuse ja teiste vajalike osapoolte 


KORK-i teavitamine, evakuatsiooni korraldamine 


reisiterminalis 


Lennujaama käitusjuht- 


 


Reageerimine olukorrale. Kaitsepolitsei-, PPA - ja 


päästeametnike tegevuse toetamine vajaliku teabega ning 


soovituste esitamine olukorra lahendamiseks lennujaama 


spetsiifikat arvestades. Kaitsepolitsei–ja päästeametnike 


korralduste täitmine ja nende poolt määratud lennujaama 


poolsete tegevuste korraldamine, Kuressaare lennujaama 


kriisigrupi kogunemise otsustamine, otsus lennujaama 


käitamise jätkamiseks 


KORK  Häirekeskuse, TLL kriisigrupi ja/või KKG teavitamine  
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Lennujaama töötajad  Tegutsemine vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti 


juhistele ja korraldustele.  


 


Ettevõttevälised 


ametid/asutused  


Käituvad vastavalt nende rollile ja ülesannetele  


 


 


9.2 Pommiähvardus õhusõidukis, mis on õhus  


 


Vastutavad isikud ja nende ülesanded 


 


TORN  Esmane teavitamine hädaolukorrast, häire 


väljakuulutamine, info operatiivne edastamine ja 


fikseerimine Tegutsemine vastavalt Koostööprotseduurile 


„Eriolukorrad Kuressaare lennuväljal“ 


Hooldemeister Kõrgendatud valmisolek vastavalt dokumendile signaalile 


VALMISOLEK (vt QKE-RLJ-J-05 „Tegutsemine 


lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral Kuressaare 


lennujaamas“ p7.4.2), jälgib õhusõiduki maandumist 


Lennujaama käitusjuht- 


 


Reageerimine olukorrale. Kaitsepolitsei-, PPA - ja 


päästeametnike tegevuse toetamine vajaliku teabega ning 


soovituste esitamine olukorra lahendamiseks lennujaama 


spetsiifikat arvestades. Kaitsepolitsei– ja päästeametnike 


korralduste täitmine ja nende poolt määratud lennujaama 


poolsete tegevuste korraldamine, Kuressaare lennujaama 


kriisigrupi kogunemise otsustamine, otsus lennujaama 


käitamise jätkamiseks 


KORK  Häirekeskuse, TLL kriisigrupi ja/või KKG teavitamine  


Lennujaama töötajad  Tegutsemine vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti 


juhistele ja korraldustele.  


 


Ettevõttevälised 


ametid/asutused  


Käituvad vastavalt nende rollile ja ülesannetele  


 


 


10. Ebaseaduslik lendu sekkumine 


Ebaseadusliku lendu sekkumise korral juhatatakse õhusõiduk isoleeritud õhusõidukile 


määratud seisupaika TORN-i ja/või saateauto poolt (Follow Me). Isoleeritud õhusõiduki 


seisuplats asub lennuraja 23 otsas.  


TORN informeerib viivitamata kõigist olukorraga seotud liikluspiirangutest lennuväljal 


vastavalt dokumendile QKE-RLJ-R-04 „Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid 


Kuressaare lennuväljal“ Lennuliiklusteeninduse AS-i ja AS-i Tallinna Lennujaam vahelisele 


koostööprotseduurile „Eriolukorrad Kuressaare lennuväljal“. 


Vastutavad isikud ja nende ülesanded 
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TORN  Häire väljakuulutamine, Häirekeskuse teavitamine,  


vajadusel NOTAM teate edastamine tegutsemine vastavalt 


Lennuliiklusteeninduse AS-i ja AS-i Tallinna Lennujaam 


vahelisele koostööprotseduurile „Eriolukorrad Kuressaare 


lennuväljal“ 


Lennujaama käitusjuht- 


 


Reageerimine olukorrale. Kaitsepolitsei-, PPA - ja 


päästeametnike tegevuse toetamine vajaliku teabega ning 


soovituste esitamine olukorra lahendamiseks lennujaama 


spetsiifikat arvestades. Kaitsepolitsei–ja päästeametnike 


korralduste täitmine ja nende poolt määratud lennujaama 


poolsete tegevuste korraldamine, kriisigrupi kogunemise 


otsustamine, otsus lennujaama käitamise jätkamiseks 


Lennujaama töötajad  Tegutsemine vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti 


juhistele ja korraldustele.  


 


Ettevõttevälised 


ametid/asutused  


Käituvad vastavalt nende rollile ja ülesannetele  


 


 


11. Äkkrünnak või pantvangikriis 


Äkkrünnaku või pantvangikriisi korral tegutsetakse vastavalt juhendile „Käitumine 


äkkrünnaku või pantvangikriisi korral“ (Lisa 3). 


Vastutavad isikud ja nende ülesanded 


 


Lennujaama töötajad  Esimesel võimalusel Häirekeskuse KORK-i teavitamine, 


evakuatsiooni korraldamine, tegutsemine vastavalt 


Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti juhistele ja 


korraldustele.  


 


TORN  Võimalusel NOTAM teate edastamine, tegutsemine 


vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti juhistele ja 


korraldustele. 


Ettevõttevälised 


ametid/asutused  


Tegutsemine vastavalt Kaitsepolitsei, PPA ja Päästeameti 


juhistele ja korraldustele.  


 


12. Epideemia 


Tegutsemine epideemia korral on kirjeldanud Kuressaare lennuvälja dokumendis QKE-RLJ-


K-13 „Kuressaare lennujaama epideemiatõrje eeskirjad“. 


 


13. Meteoroloogiliste hoiatuste edastamine 


KAUR teavitab TORN-i alljärgnevatest hoiatustest: 
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• Tormituul üle 15 m/s (30 sõlme); 


• Tihe lumesadu; 


• Äike; 


• Piiratud nähtavus. 


 


Vastutavad isikud ja nende ülesanded 


 


KAUR  Hoiatuste edastamine TORN-ile. 


 


TORN  Lennujaama töötajate ning pilootide teavitamine ohtlikest 


ilmamuutustest  


Hooldemeister  Raja kontrolli teostamine  


 


14. Ohtlike ainete või kemikaalide käitlemisega seotud juhtum, mille tagajärjel 


on tekkinud oht inimesele või keskkonnale 


Dokumendis kirjeldatud ohtlikku ainet käsitletakse kui ICAO Annex 18 alusel nimetatud 


ainet. Ohtlike ainete käitlemiseks varustus ja vahendid puuduvad. Ohtlike ainetega seotud 


hädaolukorra korral tuleb helistada Häirekeskusesse 112 KORK-i. 


Tegutsemine kemikaalireostuse korral on kirjeldanud Kuressaare lennuvälja dokumendis 


QKE-RLJ-K-09 „Kemikaalireostuse likvideerimise kord Kuressaare lennujaamas“. 


15. Ressursid 


Kuressaare lennujaama ressursid on kirjeldatud dokumendis QKE-KR-01 Kuressaare 


lennujaama käsiraamat“. 


Politsei, kiirabi ja pääste saatmist ja tegevusi koordineerib Päästeameti Häirekeskus 112 


koostöös lennujaama päästeteenistusega, kes otsustab vastavalt olukorrale nende 


tegevuse ning brigaadide suuruse.  


Kogunemiskoht hädaolukorra puhul on Kuressaare lennuvälja esine parkla, kui ei ole 


määratud operatiivselt teisiti. 


16. Liikumisvõimetu õhusõiduki teisaldamine lennurajalt või lennuribalt 


Vastutus liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamiseks liiklusalalt või selle vahetust 


lähedusest asub õhusõiduki käitajal. Liikumisvõimetu õhusõiduki eemaldamiseks liiklusalalt 


Tartu Kuressaare lennujaamal eritehnika puudub. Pukseerimiseks kasutatakse vajadusel 


olemasolevat tehnikat. AS-i Tallinna Lennujaam allüksusena on võimalik täiendav 


eritehnika tellida Tallinna lennujaamast. 


16.1 Tegevused 


16.1.2. Hooldemeistri tegevused: 


• kui olenevalt juhtunu iseloomust ning saadud infost selgub, et õ/s-i teisaldamine 


lennurajalt (lennuribalt) võib viibida, tähistab õ/s-i kui takistuse, vajadusel piirab 
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sündmuskoha. Seejärel määrab täpselt õ/s-i asukoha ja teavitab sellest Torni 


KORK-i; 


• teostab manööverdusala kontrollülevaatuse ja korraldab vajadusel operatiivselt 


hooldetöö; 


• kontrollib, et teisaldamise käigus ei vigastata manööverdusala ja perroone; 


• peale teisaldamist teostab manööverdusala kontrollülevaatuse ja informeerib 


tulemusest Torni. 


16.1.2. TORN KORK 


• vajaliku info edastamine Lennuliiklusteeninduse AS-i lennuinfo osakonnale (raja 


sulgemine, päästekategooria muutmine jne.); 


• koostöös lennujaama käitusjuhi, lennuohutuse ja -julgestuse spetsialistiga 


lennuraja sulgemise ja taasavamise otsustamine. 


16.1.3 Lennujaama käitusjuht/lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist 


• koordineerib allüksuste ja töödes osalejate tegevust;  


• määrab lennuraja kasutustingimused, kui õhusõidukit ei ole võimalik koheselt 


teisaldada, informeerib sellest Torni; 


• tellib tehnika ja muu vajamineva õhusõiduki valdaja, käitaja ja/või Ohutusjuurdluse 


keskuse spetsialisti nõusolekul; 


• koostöös Transpordiameti lennundusteenistuse ja Ohutusjuurdluse keskuse 


esindajaga klassifitseerib sündmuse ja otsustab intsidendi asjaolude uurimise 


vajaduse; 


• korraldab sündmuskoha kaardistamise ja fotografeerimise; 


• koostöös TORN KORK-iga lennuraja sulgemise ja taasavamise otsustamine; 


• otsustab lennuraja taasavamise kui on vigastatud lennurada, valgustus- või 


navigatsiooniseadmed; 


• reisijate transpordi korraldamine. 


16.1.4 Lennuettevõtja 


 


• Saadab vajalikud spetsialistid ja teisaldamiseks vajaliku varustuse sündmuskohale. 


Väljasõit manööverdusalale toimub hooldemeistri saatel.  


 


17. Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-R-04 „Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid Kuressaare 


lennuväljal; 


• QKE-RLJ-R-05 „Häireteeninduse tarbeks vajalikud kontaktandmed“; 


• QKE-RLJ-J-05 „Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral 


Kuressaare lennujaamas“; 


• QKE-RLJ-J-11 „Tulekahju korral tegutsemise plaan Kuressaare lennujaamas“; 


• QKE-RLJ-K-09 „Kemikaalireostuse likvideerimise kord Kuressaare lennujaamas“; 
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• QKE-RLJ-K-13 „Kuressaare lennujaama epideemiatõrje eeskirjad“; 


• QKE-KR-01 Kuressaare lennujaama käsiraamat“; 


• QY-E-KVK-04 AS-i Tallinna Lennujaam kriisijuhtimise käsiraamat; 


• QKRJ-E-K-08 AS-i Tallinna Lennujaam kriisikommunikatsiooniplaan; 


• QKE-RLJ-P-32 „KOOSTÖÖPROTSEDUUR Eriolukorrad Kuressaare lennuväljal“ 


• Vabariigi Valitsuse määrus nr. 5 “Päästesündmusel osalevate riigi- ja kohaliku 


omavalitsuse asutuste ning isikute koostöö kord”;  


• Häirekeskuse põhimäärus; 


• Kaitsepolitseiameti põhimäärus; 


• Terviseameti põhimäärus; 


• Komisjoni määrus (EL) nr 139/2014; 


• Euroopa Parlamendi ja Nõukogu määrus (EL) nr 996/2010; 


• Euroopa Parlamendi ja Nõukogu määrus (EL) nr 376/2014; 


• Komisjoni rakendusmäärus (EL) 2015/1018. 


 


18. Lisad 


Lisa 1 - Käitumine pommiähvarduse korral; 


Lisa 2 - Käitumine lõhkeaine või lõhkekeha avastamise korral; 


Lisa 3 - Käitumine äkkrünnaku või pantvangikriisi korral. 


19. Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 29.04.2024 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 29.04.2024 


Koordineerimiskeskuse juht Einari Bambus 25.04.2024 
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Lisa 1 


Käitumine pommiähvarduse korral 


Pommiähvarduse teade või pommikahtlase eseme kohta teade võib laekuda telefoni, e – 


posti või muu sidevahendi teel (k.a. sotsiaalmeedia vahendusel). Lähtudes sellest kuidas 


teade on laekunud, tuleb valida ka taktikat. Lisaks pommiähvardus võib laekuda posti teel 


kirjana või postisaadetisena. Saabunud saadetise/ kirja puhul tuleb käituda kui lõhkeaine/ 


lõhkekeha leidmise korral.  


Kui pommiähvarduse või pommikahtlasest esemest teade on laekunud telefoni või muu 


sidevahendi teel, selle vastuvõtmisel tuleb koguda nii palju infot, kui on võimalik: 


- Ohu (pommi) asukoht - aadress, ala, hoone, korrus, ruum, lennuk jne; 


- Millal pomm oli pandud ja pommi võimalik plahvatuse aeg; 


- Mis pommiga tegemist on; 


- Teataja andmed koos telefoninumbriga, aadressiga jne; 


- Kust info pärit on (kas teataja ise pani või keegi ütles vms); 


- Ähvarduse eesmärgid. 


Kui pommiähvarduse või pommikahtlasest esemest teade on laekunud e–posti teel, siis 


tuleb võimalusel koguda järgmist infot: 


- Kes on e–kirja saatja; 


- Millal e–kiri on tulnud ja mis IP aadressilt (kui on võimalik); 


- Mis on e–kirja sisu ja eesmärk.  


- Kas on sarnaseid kirju saadetud ka teiste lennujaamadesse. 


Kui pommiähvarduse või pommikahtlasest esemest teade laekub sotsiaalmeedia 


vahendusel, siis: 


- tuleb välja selgitada, kes on saatja (kui on võimalik) ning uurida kirja sisu; 


- sotsiaalmeedia ähvarduse postitusest teha pilti ning salvestada (juhul kui postitus hiljem 


kaob). 


Kui teade pommiähvarduse kohta on vastu võetud, tuleb kogu info edastada 


Häirekeskusele 112 KORK-ile telefoni teel. Info edastamisel tuleb lähtuda järgmistest 


punktidest: 


- Ohu asukoht (aadress, ala, hoone korrus, ruum, jne); 


- Lõhkeaine/ lõhkekeha (pommi) võimalik kirjeldus, millal pandud ja plahvatuse aeg; 


- Ohuala viibivate isikute hulk; 


- Liigipääsuvõimalused ohualale; 


- Pommiähvarduse teataja andmed ja lisainfo (nt kui tundus, et teataja on joobes); 


- Ähvarduse eesmärgid; 
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Juhul, kui ähvardus laekus e–posti teel või sotsiaalmeedia vahendusel, tuleb edastada 


Häirekeskusele KORK-ile kogu info, mis õnnestus koguda. Lisaks võib täpsustada 


Häirekeskuselt, kas nad soovivad seda infot e–posti teel või mitte.  


Peale 112-le KORK-ile teate edastamist, tuleb informeerida pommiähvardusest ka 


lennujaama töötajat, kui seda varem tehtud pole. Info edastamisel tuleb olla ettevaatlik, 


et mitte paanikasse ajada teisi töötajaid või kliente, kes võivad läheduses viibida.  


Peale teade edastamist Häirekeskusele KORK-ile, tuleb 112-lt kohe küsida, mis on 


lennujaama esmased tegevused ja käituda vastavalt saadud juhistele. Pommiähvarduse 


korral tuleb olla valmis evakueerimiseks. Politsei, pääste ja demineerijate saabumisel peab 


ähvarduse teate saaja tulema sündmuse juhtimispunkti, kuna valdab ähvarduse infot ja 


saab ametkondadele abiks olla. 


Pommiähvardus õhusõidukile  


 


• Telefoni teel edastatud pommiähvardus õhusõidukile, mis asub lennuväljal, tuleb 


võimalusel samaaegselt teavitada olukorrast lennujaama töötajat ja/või 


häirekeskust. Edasine teavitamine vastavalt dokumendile QKE-RLJ-R-04 


„Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid Kuressaare lennuväljal; 


• Kui õhusõidukile, mis on õhus, tehakse pommiähvardus, siis esmane teavitus tuleb 


TORN-ist. Edasine teavitamine vastavalt dokumendile QKE-RLJ-R-04 


„Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid Kuressaare lennuväljal ja 


tegutsemine lennuõnnetuse ohu korral vastavalt dokumendile QKE-RLJ-J-05 


„Tegutsemine lennuõnnetuse ohu või lennuõnnetuse korral Kuressaare 


lennujaamas“. 


   







 


QKE-RLJ-K-14 


 


Hädaolukordadeks 


valmisolek 


Kuressaare lennuväljal 


Versioon 3 


Lk 16/18 


 


 


Lisa 2 


Käitumine lõhkeaine või lõhkekeha avastamise korral 


Lõhkeaine kohta laekunud teade korral (nt telefoni teel) tuleb käituda lähtudes Lisa 1 


„Käitumine pommiähvarduse korral“. Pommiähvarduse või teabe (kirja) vastuvõtmisel 


pommikahtlasest esemest postisaadetise teel ei tohi postisaadetist avada või avatud 


postisaadetist rohkem puutuda ning edasi tuleb tegutseda vastavalt Häirekeskuselt saadud 


korraldustele, kui ametkonnad nagu politsei, pääste ja demineerijad ei ole kohale jõudnud. 


Sama käitumine peab olema kõikide saadetiste puhul, mis on tulnud arusaamatu aadressilt 


(nt pakil puudus saatja andmed) ning mille päritolu riik ja sihtpunkt ehk lennujaam ei lähe 


omavahel kokku.  


Kui territooriumilt või hoonetest on leitud kahtlane pakk, mis ei kuulu sellesse keskkonda 


ja/või on alust arvata, et pakis võib olla lõhkeseadeldisele iseloomulikke detaile (juhtmeid, 


kelli, süütenööre, lõhkeainet ja detonaatoreid), tuleb sellest viivitamatult teatada 


julgestustöötajatele või Häirekeskusele tel 112 KORK-ile. Seejuures pakki ise mitte 


puutuda, röntgenis mitte valgustada, metallidetektoriga mitte kontrollida ega transportida!  


Julgestustöötaja kontrollib, kas lennujaama töötajatest või külalistest on äkki keegi paki 


omanik. Kui osutub, et pakk ei kuulu kellelegi, tuleb sellest teatada Häirekeskusele tel 112 


KORK-ile. 


Edasi tuleb tegutseda lähtudes Häirekeskuse juhistest ning kooskõlastades Häirekeskusega 


evakueerida kõik inimesed sellest hoonest või paki lähiümbrusest, kui kahtlane pakk ei asu 


hoones. Kui lõhkekeha leitakse territooriumilt pinnasetööde käigus, tuleb tööd selles 


piirkonnas momentaalselt lõpetada. Politsei ja päästeteenistuse saabumisel tuleb teavitada 


neid üksikasjalikult antud olukorrast. 


Lõhkeaine või lõhkekeha avastamise korral peab arvestama, et ohuala võib olla oluliselt 


suurem kui teiste sündmuste korral. Seetõttu evakueerimise korral tuleb läbi mõelda 


inimeste kogunemisekoht, et see ei oleks ohuala sees. 
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Lisa 3 


Käitumine äkkrünnaku või pantvangikriisi korral 


Äkkrünnak 


Äkkrünnakut defineeritakse, kui sündmust, mille käigus üks või mitu isikut püüavad relva 


või muu ründeks sobiva vahendiga (külmrelv, lõhkekeha jne), ohvreid valides või valimata, 


üldjuhul lühikise ajaperioodi jooksul vigastada või tappa võimalikult palju inimesi. 


Sündmusega tekkivad ohud: 


• kurjategija vigastab kõiki inimesi, kes tema teele jäävad; 


• kurjategija tegutseb väga aktiivselt ja ohvrid tekivad väga kiiresti; 


• kurjategija on üldjuhul väga liikuv; 


• kurjategijad võib olla rohkem kui üks ning nad võivad tegutseda nii koos, kui ka 


ründeobjektis oleva hoone/ala erinevates piirkondades; 


• kurjategijat ei ole võimalik ümber veenda, selline tegevus on enamasti lõppenud 


vigastuse või surmaga; 


• kurjategijad võivad võtta pantvange, kuid ei pruugi. 


Äkkrünnakule viitavad tunnused: 


• tulirelva lasud, plahvatused; 


• paanikale viitavad märgid; 


• hoones olevad ohvrid. 


Mida teha äkkrünnaku korral: 


• Põgene. Äkkrünnaku kahtluse korral tuleb võimalikult kiiresti hoonest/alast 


lahkuda, kui see on ohutu. Võimalusel tuleb informeerida ja aidata teisi, kui selle 


tegevusega ei seata oma elu ohtu. 


• Varju. Kui põgeneda ei õnnestu (nt põgenemistee on blokeeritud ründaja poolt), 


siis tuleb varjuda ruumis, mille ust lukustada, blokeerida sissepääsud ruumis asuva 


sisustusega, kustutada ruumis kõik tuled ning hoida eemale akendest. Peidupaika jõudes 


tuleb seadistada mobiiltelefon hääletuks ja lülitada välja ka vibreerimisfunktsioon. Väljuda 


ruumist ei tohi kui vahetu oht ei ole veel möödunud ning politsei ei ole andnud vastava 


korralduse. Varjumise puhul tuleb arvestada, et ründajaga samas ruumis peitmine (nt laua 


alla) või nn surnud mängimine ei ole lahendus. Samuti ei tasu pidada läbirääkimisi.  


• Võitle. Kui tekib vahetu kontakt kurjategijaga/oht elule ja põgeneda ei ole võimalik,  


siis  tuleb võidelda,  kasutades  kõiki  käepäraseid  vahendeid.   


• Teavita esimesel võimalusel Häirekeskust tel 112 (siis kui on ohutu). Koheselt täida 


kõiki politsei korraldusi. Politsei ei tea, kes on kurjategija. Politseiametnikke nähes ära 


torma nende suunas, hoia käed üleval ja peopesad nähtaval ning arvesta, et kõiki inimesi 


käsitletakse potentsiaalse ohuna. Tuleb alluda politsei korraldustele. 
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Pantvangikriis 


Pantvangi kriis võib tekkida eraldi sündmusena või teise sündmuse (nt äkkrünnaku) 


tagajärjel. Samal ajal tuleb teavitada Häirekeskust 112 numbrile olukorrast ning kirjeldada 


kõik vajalikud detailid: 


- Mis juhtus 


- Millal juhtus,  


- Kus täpsemalt sündmus toimub; 


- Keda võeti pantvangi; 


- Kes võttis pantvangi ning kas tegutses üksi; 


- Kas on lisa ohud (tulekahju oht, plahvatuse oht, relvad); 


- Kas keegi sai veel kannatada. 


Tuleb arvestada, et ka pantvangi kriis võib eskaleeruda ning muutuda nt äkkrünnakuks. 


Seetõttu pantvangikriisi korral tuleb kaaluda kiiret evakueerimist ohualast. Pantvangikriisi 


korral tuleb järgida 112 korraldusi ning vajadusel küsida nõu. 
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


Sätestada kvaliteedi- ja lennuohutuse nõuded ning reguleerida hooldemeeskonna 


töötajate tegevused, vastutused ja volitused hooldustööde teostamisel Kuressaare ja 


Ruhnu lennuvälja territooriumitel suvisel hooajal. 


2. Mõisted 


GARAAŽ 03 – Kuressaare hooldemeeskonna kutsung raadiosides;  


GP – (Glide Path) ILSi kompleksi kuuluv glissaadi raadiomajaks (asukoht vt Lisa 1); 


GPi teenindustee – tee, mis läbib GPi tundlikku ning kriitilist ala (vt Lisa 1); 


ILS – instrumentaalmaandumissüsteem;  


ILS-kriitiline ala – kursimajaka ja glissaadimajaka antenni ümber määratletud ala, 


milles ILS kasutamise korral õhusõidukite ja liiklusvahendite viibimine on keelatud (vt 


Lisa 1); 


ILS-tundlik ala – ILS kriitilisest alast kaugemale ulatuv ala, milles liiklusvahendite ja 


õhusõidukite viibimine on keelatud piiratud nähtavuse tingimustes (vt Lisa 1); 


Koordineerimiskeskus (KORK) – AS-i Tallinna Lennujaam üksus, mis korraldab 


lennuvälja operatiivtegevusi, mille kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv 


toimimine tavaolukordades ning mis toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades; 


Liiklusala – õhusõiduki stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud lennuvälja 


osa, mis koosneb manööverdusalast ja perroonidest; 


Lennurada (RWY) – õhusõidukite stardiks ja maandumiseks ettenähtud lennuvälja osa 


(Kuressaares väike rada 05/23 ja suur rada 17/35, Ruhnus 13/31); 


LOC – (Localizer) ILS kompleksi kuuluv kursiraadiomajakas (asukoht vt Lisa 1); 


LOCi teenindustee – tee, mis läbib LOCi kriitilist ala (vt Lisa 1); 


Manööverdusala – õhusõidukite stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


lennuvälja osa, välja arvatud perroonid; 


PAPI-tuled – täppislähenemise glissaaditulede süsteem; 


Perimeetri tee – perimeetrit ümbritsev teenindustee, läbib kohati ka ILSi tundlikku ning 


kriitilist ala; 


Perroon – lennuvälja määratletud osa, kuhu paigutatakse õhusõiduk reisijate, kauba, 


või posti peale- ja mahalaadimiseks, tehniliseks teenindamiseks, tankimiseks ja 


parkimiseks. Kuressaares jaguneb perrooniks N ja perrooniks S; 


Ruleerimistee (TWY) – õhusõidukite ruleerimiseks ettenähtud lennuvälja osa, mis 


ühendab lennurada perroonidega (Kuressaares TWY A ja TWY B, Ruhnus 1 ruleerimistee 


ilma nimeta); 


TORN – Kuressaare lennujaama lennuliiklusteenistuse üksuse töötaja 


Lennuliiklusteeninduse AS Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus; 


 







 


QKE-RLJ-P-15  


Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja 


territooriumi korrashoid suvisel 


hooajal 


Versioon 8 


Lk 2/7 


 


 


 


 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennujaama käitusjuht • Käesoleva protseduuri tutvustamine Kuressaare 


lennuvälja hooldeteenistusele, TORNile ning Ruhnu 


lennuvälja töötajale enne suvise hooaja algust ja 


juhendamise registreerimine; 


• käesoleva protseduuri tutvustamine Kuressaare 


lennuväljal asuvatele partnerfirmadele; 


• Kuressaare lennuvälja lennuradade ohutusala 


seisukorra jälgimine ja nende 


puhastamise/hoolduse soovitamine; vajadusel 


nende alade sulgemise teate edastamine TORN 


KORK-ile; 


• ILS-alade seisukorra jälgimine ja nende 


puhastamise/hoolduse soovitamine; 


• käesolevast protseduurist tulenevate nõuete 


järgimise tagamine. 


Hooldemeeskond 


(hooldemeistrid) 


• Kuressaare lennuvälja liiklusalal nõutava ohutuse ja 


normide täitmise tagamine; 


• puhastustööde ja selle järjekorra koordineerimine 


TORNi, KORKi ja lennujaama käitusjuhiga/ 


mehhatroonikuga; 


• käesoleva protseduuri järgimine. 


TORN • Hooldemeeskonna teavitamine seisuplatside 


puhastamise prioriteetsusest vastavalt reaalsele 


olukorrale. 


Ruhnu lennuvälja 


töötaja (koostöös Ruhnu 


lennuvälja operaatoriga) 


• Ruhnu lennuvälja liiklusalal nõutava ohutuse ja 


normide täitmise tagamine; 


• käesoleva protseduuri järgimine. 


 


4. Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja suvine koristus ja hooldus, prioriteedid 


lennuvälja liiklusalal ja reisiterminali ümbruses  


4.1. Koristustööde etapid Kuressaare lennuväljal: 


1. etapp: rada 17/35, selle valgustus ning raja ohutusala puhastus/hooldus; 


2. etapp: rada 05/23 ning selle ohutusala puhastus/hooldus; 


3. etapp: ruleerimisteed A ja B ning nende ohutusalade puhastus/hooldus; 


4. etapp: perroonide puhastus/hooldus; 


5. etapp: ILS-kriitilise ja -tundliku ala puhastus/hooldus; 
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6. etapp: muu lennuvälja kinnise territooriumi osade puhastus/hooldus; 


7. etapp: lennuvälja avatud alade puhastus/hooldus. 


Märkus: Etappide muutmist võidakse teha kooskõlastades see eelnevalt TORNiga ning 


vajadusel ka KORK-i, lennujaama käitusjuhi või mehhatroonikuga. 


4.2. Koristustööde etapid Ruhnu lennuväljal: 


1. etapp: raja puhastus/hooldus; 


2. etapp: ruleerimistee puhastus/hooldus; 


3. etapp: perrooni puhastus/hooldus; 


4. etapp: terminalihoone esise puhastus/hooldus; 


5. etapp. muu lennuvälja ala puhastus/hooldus. 


5. Üldnõuded suvisele puhastamisele/hooldusele 


5.1. Puhastamist/hooldust Kuressaare lennuvälja lennuradadel, ruleerimisteedel ja 


perroonidel teostatakse rajapuhastusmasinatega (Mercedes/Vammas või 


Scania/Schorling).  


Lisajõuna on Kuressaare lennuväljal traktoritest kasutuses kaks ühikut (1 Valtra või 1 


Case koos järelhaagis-niidukiga) ning muruniidukid Jonsered, PZ29. Traktoritega tehakse 


kõik niitmistööd ning muud vajalikud pinnase planeerimistööd lennuvälja kinnisel 


territooriumil, samuti kasutatakse traktoreid ka lennuvälja avatud alade 


puhastamisel/hooldel ning lennuvälja umbrohutõrje töödel (viimast teostatakse üldjuhul 


1 kord aastas, Kuressaare lennuväljal). 


5.2. Puhastamist/ hooldust Ruhnu lennuvälja liiklusalal teostatakse ainult traktoriga Valtra 


(koos vastavate haagistega). Vajadusel kasutatakse ka käsitööjõudu. 


5.3. Kuressaares raja 17/35 kogu pikkuses (2000m) ja laiuses (30m) puhastamiseks kulub 


rajapuhastamise masinaga ~0,5 H. Raja 05/23 kogu pikkuses (799m) ja laiuses (30m) 


puhastamiseks kulub ~15 minutit. 


Ruhnu lennuvälja liiklusalal võtavad puhastus/hooldetööd kokku ~2,5H                     


(teostatakse niitmist, kui muid puudusi ei esine, umbrohutõrjet Ruhnus ei teostata). 


5.4. Puhastustööd peavad toimuma minimaalse ajakuluga, maksimaalse efektiivsusega ja 


kvaliteediga.  


5.5. Liiklusala puhastamisel/hooldel Kuressaare lennuväljal tuleb silmas pidada, et  kasutades 


harju/puhurit, ei harjataks/puhutaks tolmu, liiva vms. perroonil GPU ja paiknevate 


õhusõidukite peale. Ka tuleb vältida harjamist/puhumist otse perrooni N ääres paikneva 


bensiini tankla suunas. 


Niitmistööde korral Ruhnu lennuvälja liiklusalal tuleb jälgida, et niiduk ei oleks lastud 


vastu maapinda/ kattepinnast, vältimaks liiklusala perfo-katte vigastusi. 


Hooldus lennuvälja territooriumil koosneb pidevast kontrollist ja puuduste kõrvaldamisest 


(takistused liiklusalal, ILS-aladel, radade ohutusaladel ja tõususektorites; k.a lahtised 


raja kattematerjali tükid Ruhnu lennuväljal, igasuguse praht, lahtise killustik, praod 


liiklusalade kattematerjalides jne).  


Väljaspool liiklusala teostavate tööde ajakulu ning tihedus sõltub ilmastikutingimustest 


ning pinnase olukorrast ja muru/heina või puude/ põõsaste kasvukiirusest. 


5.6. Kuressaare liiklusala ümbritseva murukatte kõrguseks võib olla kuni 25 cm (v.a ILS-alad, 


mille hooldus kajastub protseduuris „Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse 


protseduur“). 
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*Märkus: Kõrgus 25 cm tuleneb raja ääretulede kõrgusest, mis on 30 cm. 


Ruhnu lennuvälja liiklusala murukatte kõrguseks võib olla maksimaalselt 10 cm ning 


väljaspool liiklusala kuni 25 cm. 


6. Tegevused RWY ja TWY puhastamisel 


6.1. Kuressaare lennuvälja lennuradade (RWY) ja ruleerimisteede (TWY) puhastamisel 


liigutakse telgjoonest väljapoole (st harjad ja puhurid on pööratud lennuraja/ 


ruleerimistee välimise ääre poole). Vajadusel võib sõltuvalt tuule suunast alustada raja 


puhastamist raja servast, alustades sellelt küljelt kustpoolt tuul puhub ning liikudes üle 


raja teisele poole raja äärde (kuna viimane töövõte on ajamahukam, kasutatakse seda 


harva):  


• Rajapuhastusmasin sõidab rajale väljasõiduks perroonile N. Enne väljasõitu TWY-le 


küsib TORNilt luba puhastustööde alustamiseks rajal 17/35 või 05/23 (väljaspool 


TORNi töö-aega toimub liiklusalal liiklemine omavastutusel); 


• Puhastust alustatakse ruleerimisteelt A (põhiraja puhul) liikudes rajale, rajale jõudes 


suundutakse raja 17 või 35 läve suunas. Väikese raja puhastamise korral liigutakse 


ruleerimistee B kaudu raja 05 või 23 läve suunas; 


• Rajapuhastusmasin, jõudes RWY telgjooneni, sätib masina niimoodi, et harja (kui on 


vajadus harja kasutada) 1 serv puhastaks RWY telgjoont ja jätkab raja puhastamist 


läve suunas, pühkides liiva vms. raja ääre poole. Puhuri kasutamise korral peab 


puhumise suund olema raja telgjoonest eemale, raja ääres suunas; 


• Koristades rajal, tuleks hoida kiirust 25-30 km/h (valitud kiirus peab tagama 


korrektse puhastusjälje); 


• Jõudes raja läveni, pöörab rajapuhastusmasin ringi ning jätkab jällegi 


pühkimist/puhumist raja telgjoonest eemale raja ääre suunas (puhastatakse nö 


seestpoolt väljapoole); 


• Viimasel ringil, jõudnud raja lävele, puhastab rajapuhastusmasin ära 


ümberpööramistasku/ümberpööramisala, sooritades ringmanöövreid (vt joonis 1). 


Vajadusel võib selleks tegevuseks kasutada ka traktorit; 
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Joonis 1 


 


• Kui rada/rajad on puhastatud ning radade ristumiskoht on ka üle vaadatud 


(Eesmärgil, et äsja puhastatud rajaga ristuva raja peale pole puhastamise käigus 


midagi  pudenenud), puhastatakse samadel töö teostamise põhimõtetel ka 


ruleerimisteed; 


• Seejärel jätkatakse perroonide puhastamist. Perroonide puhastamine on kirjeldatud 


punktis 8. 


6.2 Ruhnu lennuvälja lennuraja ja ruleerimistee niitmist alustatakse telgjoonest  kahele 


poole. Vajadusel võib sõltuvalt tuule suunast (kui on tugev tuul) alustada raja niitmist ka 


raja servast, alustades sellelt küljelt, kustpoolt tuul puhub ning liikudes üle raja teisele 


poole raja äärde (kuna viimane töövõte on ajamahukam, kasutatakse seda harva). Peale 


niitmist tuleb üle kontrollida perfo-katte olukord      (et ei esineks lahtiseid tükke). 


Vajadusel kasutatakse lisapuhastamiseks käsitööjõudu. Perrooni niitmine kajastub 


punktis nr.8. 


7. Tegevused lennuvälja muude alade puhastamisel  


7.1. Kuressaare lennuväljal RWY 17/35 ääre ja lõputulede; ruleerimisteede- ning perrooni N 


ääretulede hoolduspuhastus. 


7.1.1. RWY 17/35 ääre ja lõputulede; ruleerimisteede- ning perrooni N ääretulede 


ümbruse niitmist hakatakse teostama, kui hein hakkab küündima kõrgusele 25 cm. 


Tulede ümbrust puhastatakse muruniiduki Jonsered (PZ29) abil. Enne tulede ümbruse 


niitmist niidetakse/hooldatakse radade/ ruleerimisteede ohutusalad ning PAPI tulede 


ümbrus, peale mida suundutakse muruniidukiga Jonsered (PZ29) tulede ümbrust 


korrastama. Tulede ümbruse niitmine toimub ringikujuliselt. 


7.1.2. Puhastamise käigus tuleb arvestada, et aeg-ajalt asutakse ILS-kriitilises/ tundlikus alas. 


ILS-alade hooldus kajastub protseduuris „Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse 


protseduur“ (vt ILS-alade skeemi Lisas 1). 


7.2. Kuressaare lennuvälja PAPI-tulede puhastamine/hooldus.  


 Tulede ümbrust puhastatakse muruniiduki Jonsered (PZ29) abil. Enne tulede  ümbruse 


niitmist niidetakse/hooldatakse radade/ ruleerimisteede ohutusalad, peale mida 


suundutakse muruniidukiga Jonsered (PZ29) PAPI- tulede ümbrust korrastama. Tulede 


ümbruse niitmine toimub ringikujuliselt. 


7.3. Kuressaare lennuvälja ILS-süsteemi hooldamine suvistes tingimustes 


Hooldus kajastub protseduuris „Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse protseduur“.  


7.4. Lennuvälja radade pidurdusalade/ takistustevabade ribade (tõususektori) ning muude 


lennuvälja alade puhastamine ja hooldus Kuressaare ning Ruhnu lennuväljal. 


7.4.1. Pidurdusalade/ takistustevabade ribade puhastamist või niitmist või pinnase planeerimist 


teostatakse vastavalt pinnase kattematerjalile ning pinnase olukorrale (asfaltkate 


puhastatakse rajapuhastusmasinaga, ülejäänud osad töödeldakse traktoriga ning nende 


lisaseadmetega).  


7.4.2. Kuressaare lennuväljal annab pidurdusalade ja raja tõususektori hoolduseks soovitusi 


lennujaama käitusjuht (murukatte lubatud kõrguse järgimist liiklusala ümbruses 


teostavad hooldemeistrid ise).  
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Muude lennuvälja osade hoolduse/puhastuse soovitusi annab nii Kuressaare lennujaama  


käitusjuht kui ka lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist (vajadusel võib puuduse 


avastamisel soovitusi anda ka TORN). 


7.4.3. Ruhnu lennuväljal kontrollib ja teostab puhastust/hooldust raja ohutusalade, tõususektori 


ja muude lennuvälja osade üle Ruhnu lennuvälja töötaja. Vajadusel konsulteeritakse 


planeeritavate tööde suhtes eelnevalt Kuressaare lennujaama käitusjuhiga. 


8. Perroonide puhastamine  


8.1. Kuressaare lennuväljal 


8.1.1 Perrooni puhastamisest võtavad osa nii rajapuhastamise masinad kui   traktorid. 


Suuremad tühjad alad perroonil puhastatakse  rajapuhastusmasinatega. Traktoritega 


puhastatakse reisiterminali esine,  seisuplatside, kus seisavad õhusõidukid, vahed ning 


teised kitsamad kohad. 


8.1.2 Elektritoite kilpide; valgustusmastide; terminali uste esiste, kütusetankla  esise 


 ning reisijate liikumisteede puhastamisel kasutatakse võimalusel  traktorit ning 


 käsitööjõudu. 


8.1.3 Prioriteetsed on seisuplatsid perroonil N.  


8.1.4 Perrooni puhastamisel  kehtib sama põhimõte, mis raja puhastamisel  (keskelt 


 väljapoole). Puhastamisel kasutatakse nii harju kui puhureid. Kui  perroonil  asub 


puhastamise käigus õhusõidukeid, välditakse nende suunas 


 harjamist/puhumist. Õhusõiduki lähiümbrus puhastatakse käsitsi. Ka tuleb vältida 


harjamist/puhumist otse perrooni N ääres paikneva bensiini tankla suunas. 


8.2 Ruhnu lennuväljal 


8.2.1 Perrooni niitmist teostatakse traktori abil (liikudes niitmise käigus nö keskelt 


 väljapoole), vajadusel kasutatakse lisapuhastamiseks ka käsitööjõudu. Peale 


 niitmist tuleb üle kontrollida perfo-katte olukord (et ei esineks lahtiseid tükke). 


9. Lennuvälja liiklusala või selle osa ajutine sulgemine 


Kui liiklusala või selle mõne osa kasutamine ei ole õhusõidukite opereerimiseks piisavalt 


ohutu, teatab hooldemeeskond, lennujaama käitusjuht, mehhatroonik või Ruhnu 


lennuvälja töötaja konkreetsest alast viivitamatult Kuressaare TORNile KORK-ile, kes 


ning TORN sulgeb ajutiselt liiklusala osa (saadab NOTAM-teate) võimaldamaks 


hooldus/puhastustööde kiire ja segamatu teostamise (väljaspool Kuressaare TORNi töö-


aega teavitatakse lennujaama käitusjuhi, kes edastab NOTAM-teabe ise). 


10. Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-K-06  “Raadioside pidamise kord ja fraseoloogia  


Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-RLJ-K-07 “Sõidukite / transpordivahendite liikluskorraldus  


Kuressaare lennujaama haldusalas“; 


• QKE-RLJ-K-08 “Perroonide ja ruleerimistee kasutamise kord  


Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-RLJ-P-11 “Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse protseduur”; 


• QKE-RLJ-P-14  “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste  


   teostamise protseduur”; 


• QKE-RLJ-P-17  “Piiratud nähtavuse protseduurid Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-KR-01  „Kuressaare  lennuvälja käsiraamat”; 
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• QRU-KR-01 „Ruhnu lennuvälja käsiraamat“. 


 


11.  Kooskõlastused 


 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist Artur Teng 07.03.2024 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 08.03.2024 
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


 Sätestada kvaliteedi ja lennuohutuse nõuded ning reguleerida hooldeteenistuse 


 töötajate tegevused, vastutused ja volitused hooldustööde teostamisel 


 Kuressaare lennuvälja ja Ruhnu lennuvälja territooriumil talvisel hooajal. 


2. Mõisted 


 GARAAŽ 03 – Kuressaare hooldemeeskonna kutsung raadiosides;  


 GP – (Glide Path) ILS kompleksi kuuluv glissaadi raadiomajaks (asukoht vt. Lisa  1); 


 GPi teenindustee – tee, mis läbib GPi tundlikku ning kriitilist ala (vt. Lisa 1); 


 ILS – instrumentaalmaandumis-süsteem; 


 ILS-kriitiline ala – kursimajaka ja glissaadimajaka antenni ümber määratletud  ala, 


milles ILS kasutamise korral õhusõidukite ja liiklusvahendite viibimine on  keelatud 


(vt. Lisa 1); 


 ILS-tundlik ala – on ILS kriitilisest alast kaugemale ulatuv ala, milles 


 liiklusvahendite ja õhusõidukite viibimine on keelatud piiratud nähtavuse 


 tingimustes (vt. Lisa 1); 


Koordineerimiskeskus (KORK) – AS-i Tallinna Lennujaam üksus, mis korraldab 


lennuvälja operatiivtegevusi, mille kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv 


toimimine tavaolukordades ning mis toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades; 


 Liiklusala – õhusõiduki stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


 lennuvälja osa, mis koosneb manööverdusalast ja perroonidest; 


Lennurada (RWY) – õhusõidukite stardiks ja maandumiseks ettenähtud  lennuvälja 


osa (Kuressaares väike rada 05/23 ja suur rada 17/35, Ruhnus  rada 13/31); 


 LOC – (Localizer) ILS kompleksi kuuluv kursiraadiomajakas (asukoht vt. Lisa 1); 


 LOCi teenindustee – tee, mis läbib LOCi kriitilist ala (vt. Lisa 1); 


 PAPI-tuled – täppislähenemise glissaaditulede süsteem; 


 Perimeetri tee – perimeetrit ümbritsev teenindustee, läbib kohati ka ILSi  tundlikku 


ning kriitilist ala; 


 Perroon – lennuvälja määratletud osa, kuhu paigutatakse õhusõiduk reisijate, 


 kauba, või posti peale- ja mahalaadimiseks, tehniliseks teenindamiseks, 


 tankimiseks ja parkimiseks. Kuressaares jaguneb perrooniks N ja perrooniks S; 


Ruleerimistee (TWY) – õhusõidukite ruleerimiseks ettenähtud lennuvälja osa,  mis 


ühendab lennurada perroonidega (Kuressaares TWY A ja TWY B, Ruhnus 1 ruleerimistee 


ilma nimeta); 


TORN – Kuressaare lennujaamas asuva lennuliiklusteenistuse üksuse töötaja 


Lennuliiklusteeninduse AS Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus; 
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3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennujaama käitusjuht • Käesoleva protseduuri tutvustamine Kuressaare 


lennuvälja hooldemeeskonnale, TORNile ning 


Ruhnu lennuvälja töötajale enne talvise hooaja 


algust ning juhendamise registreerimine; 


• käesoleva protseduuri tutvustamine Kuressaare 


lennuväljal asuvatele partnerfirmadele; 


• Kuressaare lennuvälja lennuradade ohutusala 


seisukorra jälgimine ja nende 


puhastamise/hoolduse soovitamine ja vajadusel 


nende alade sulgemise teate edastamine TORN 


KORK-ile; 


• ILS-alade seisukorra jälgimine ja nende 


puhastamise/hoolduse soovitamine; 


• käesolevast protseduurist tulenevate nõuete 


järgimise tagamine. 


Hooldemeister • Kuressaare lennuvälja liiklusalal nõutava ohutuse 


ja normide täitmise tagamine; 


• puhastustööde ja selle järjekorra koordineerimine 


TORN KORK-iga; 


• käesoleva protseduuri järgimine. 


TORN • Hooldemeeskonna teavitamine seisuplatside 


puhastamise prioriteetsusest vastavalt reaalsele 


olukorrale. 


Ruhnu lennuvälja töötaja 


(koostöös Ruhnu 


lennuvälja operaatoriga) 


• Ruhnu lennuvälja liiklusalal nõutava ohutuse ja 


normide täitmise tagamine; 


• käesoleva protseduuri järgimine. 


 


4. Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja talvine koristus ja hooldus, prioriteedid 


 lennuvälja liiklusalal ja reisiterminali ümbruses  


4.1. Koristustööde etapid Kuressaare lennuväljal: 


• 1. etapp: raja 17/35 ja ruleerimistee A puhastus, vallide eemaldamine, raja ja 


ruleerimistee tulede ümbruse vabastamine lumest; 


• 2. etapp: ILS-kriitilise ala puhastamine*; 


• 3. etapp: perrooni N ja perroonide juurdepääsuteede puhastus ning terminalihoone esise 


ja parkla puhastus*; 


• 4. etapp: otsmiste ja külgmiste ohutusribade (RWY 17/35) puhastus; 


• 5. etapp: vajadusel raja 05/23, TWY B ning perrooni S puhastus (talvel reeglina on need 


NOTAM-iga suletud). 


 *Märkus: 2. ja 3. etapi puhastamise järjekorda võidakse operatiivselt muuta, 


 sõltuvalt maha sadanud sademete kogusest ja instrumentaal-lähenemisel 


 kasutatavatest meteomiinimumidest.  
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4.2. Koristustööde etapid Ruhnu lennuväljal: 


• 1. etapp: raja korrastamine; 


• 2. etapp: ruleerimistee ja perrooni korrastamine; 


• 3. etapp: terminalihoone esise korrastamine. 


5. Üldnõuded talvisele puhastamisele 


5.1. Puhastamist Kuressaare lennuvälja lennuradadel, ruleerimisteedel ja perroonidel 


 teostatakse rajapuhastusmasinaga (Mercedes/Vammas või Scania/Schorling).  


Lisajõuna on Kuressaare lennuväljal traktoritest kasutuses kaks ühikut (1 Valtra  või 


1 Case) ning lumerootor Scania.  


5.2. Puhastamist Ruhnu lennuvälja liiklusalal teostatakse ainult traktoriga Valtra. 


5.3. Lumekoristuseks Kuressaares (normaalsademete hulga korral) RWY 17/35 kogu  


pikkuses (2000m) ja laiuses (30m) kulub Mercedes/Vammase või            


Scaniaga/Schorling umbes 1,5 tundi. Kui on võimalust kasutada mõlemat 


rajapuhastusmasinat, on koristusaeg vastavalt poole lühem. Kui tegemist on  lume ja 


selle all oleva jääga, läheb rajapuhastamiseks vähemalt 2,5 tundi. 


          Lumekoristuseks Ruhnu lennuvälja liiklusalalt kulub normaalsademete korral kuni  2 


tundi. 


5.4. Tugeva ja pika lumesaju korral tuleb tagada pidev  rajapuhastus, samuti  arvestada 


lendude graafikut tagamaks kõige ökonoomsem rajapuhastuse protseduur. 


5.5. Puhastustööd peavad toimuma minimaalse ajakuluga ja maksimaalse 


 kvaliteediga.  


Lumekoristustööde korral Kuressaares tuleb rajapuhastusmasinate või traktorite 


 lumesahad reguleerida nii, et tera kumm (Mercedes ja traktorite puhul) / tera 


 (Scania puhul) puutuks täies pikkuses kokku raja / ruleerimistee / perrooni  kattega. 


Lumesaha reguleerimisjuhendid on masinate kasutusjuhendites. 


 Lumekoristustööde korral Ruhnus traktori sahka maha, kokkupuutele 


 perforeeritud rajakatte materjaliga, ei lasta. Ruhnus võib liiklusala 


 puhastustööde käigus ladestuse paksuseks maha jääda maksimaalselt 5 cm  lund. 


5.6. Kuhjates lund perrooni servadesse, ei tohi tekitada lumekuhilaid kohtadesse, mis 


 tõkestavad transporditeid või aladele, mis jäävad ruleerimistee ohutusalasse. 


5.7. Tekkinud lumevall Kuressaare lennuväljal ei tohi olla lennuraja ääres kõrgem kui 30 cm 


ning ääretuled ei tohi mattuda lumme. Lubatust kõrgemate vallide olemasolust või 


varjatud raja-/ ruleerimistee tuledest tuleb alati koheselt  teavitada TORNi 


(väljaspool TORNi töö-aega teavitatakse lennujaama käitusjuhti KORK-i). 


5.8. Lubatust kõrgemate vallide olemasolust Ruhnu lennuvälja raja ääres tuleb  Ruhnu 


lennuvälja töötajal koheselt teavitada Kuressaare TORNi KORK-i., väljaspool  TORNi töö-


aega teavitatakse Kuressaare lennujaama käitusjuhti. 


5.9. Pärast Kuressaare lennuraja puhastamist, hakatakse vajadusel raja ääretulesid 


 lumest puhastama (vajadus on juhul, kui tuled hakkavad lumme ära mattuma). 


 Puhastamist teostatakse käsitsi. Seejärel visatakse rootoriga tekkinud lumevallid 


 haljasala suunas.  


 Ruhnu lennuväljal mingeid ääretulesid ei ole ja vallid aetakse laiali traktoriga. 
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5.10. Lubatud suurim lumevallide kõrgus ning kaugus lennuraja ääretuledest ja 


 ruleerimistee servast (TWY) on näidatud Joonisel 1. 


 


 


Joonis 1 


6. Tegevused RWY ja TWY puhastamisel 


6.1. Kuressaare lennuvälja lennurada (RWY) ja ruleerimistee (TWY) puhastatakse telgjoonest 


kahele poole (s.t. sahad, harjad ja puhurid on pööratud lennuraja välimise ääre poole). 


Vajadusel võib sõltuvalt tuule suunast alustada raja puhastamist raja servast, alustades 


sellelt küljelt kust-poolt tuul puhub ning  liikudes üle raja teisele poole raja äärde (kuna 


viimane töövõte on ajamahukam, kasutatakse seda harva):  


• Rajapuhastusmasin lennuväljal sõidab rajale väljasõiduks perroonile N. Enne väljasõitu 


ruleerimisteele küsib TORNilt luba puhastustööde alustamiseks rajal (väljaspool TORNi 


töö-aega toimub liiklusalal liiklemine omavastutusel); 


• Lumekoristust alustatakse ruleerimisteelt „A“ liikudes rajale. Rajale jõudes suundutakse 


raja 17 või 35 läve suunas; 


• Rajapuhastusmasin, jõudes raja telgjooneni, sätib masina niimoodi, et saha 1 serv 


puhastaks raja telgjoont ja jätkab raja puhastamist raja 17 või raja 35 läve suunas, 


pühkides sademeid raja ääre poole; 


• Koristades rajal, tuleks hoida kiirust 25–30 km/h (valitud kiirus sõltub sademe tüübist ja 


peab tagama korrektse puhastusjälje); 


• Jõudes raja läveni, pöörab rajapuhastusmasin ringi ning jätkab jällegi puhastamist raja 


telgjoonest eemale raja ääre suunas (puhastatakse nö seestpoolt väljapoole); 


• Viimasel ringil, jõudnud raja lävele, puhastab rajapuhastusmasin ära 


ümberpööramistasku/ümberpööramisala, sooritades ringmanöövreid (vt. joonis 2). 


Vajadusel võib selleks tegevuseks kasutada ka traktorit; 
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Joonis 2 


• Jõudes tagasi raja ja ruleerimistee ristmikule, peab laiendama ristmikku, lükates tekkiva 


valli rohkem raja-st ruleerimistee A poole (vt. joonis 3).Vajadusel võib selleks tegevuseks 


kasutada ka traktorit; 


 


joonis 3; 


• Seejärel suundutakse mööda ruleerimisteed A edasi ja jätkatakse perrooni N 


puhastamist. Perrooni puhastamine on kirjeldatud punktis 8.1; 


• Kui on vajadus kasutada vallide eemaldamiseks lumerootorit, tuleb sellega lume 


puhumist teostada nii, et lumi lendaks alla-tuult. 
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*Märkus: Töötades rajal ja ruleerimisteedel, vajadusel või halva nähtavuse korral  on 


soovitav paluda TORNil sisse lülitada raja ja ruleerimisteede ääretuled, vältimaks tööde 


käigus nende vigastamist. 


6.2 Ruhnu lennuvälja lennurada (RWY) ja ruleerimistee (TWY)  puhastatakse  telgjoonest 


kahele poole (s.t. sahk on pööratud lennuraja välimise ääre poole).  Vajadusel võib 


sõltuvalt tuule suunast alustada raja puhastamist raja servast,  alustades sellelt 


küljelt kust-poolt tuul puhub ning liikudes üle raja teisele poole  raja äärde (kuna 


viimane töövõte on ajamahukam, kasutatakse seda harva).  


 Perrooni puhastamine on kirjeldatud punktis 8.2. 


7. Tegevused lennuvälja muude alade puhastamisel (Ruhnus ei kasutata) 


7.1. RWY lõputulede ja pidurdusalade/ takistustevaba riba e. tõususektorite 


 puhastamine  


7.1.1. RWY lõputulede puhastamist teostatakse juhul, kui need hakkavad lumme  mattuma 


ning seda tehakse käsitsi, kasutades labidat. Puhastamise käigus tuleb  arvestada, 


et asutakse ILS-kriitilises / tundlikus alas. ILS-alade hooldus kajastub protseduuris 


„Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse protseduur“. 


7.1.2 Pidurdusalade/ takistustevaba riba puhastamist reeglina ei teostata (vajadusel 


 suletakse lõpp-ohutusalad NOTAM-teatega). 


7.2. Raja ääretulede puhastamine  


 Raja ääretulede puhastamist teostatakse käsitsi ning kasutatakse labidat.   


7.3. PAPI-tulede puhastamine  


 PAPI-tulesid puhastatakse käsitsi ja lumest välja kaevamisel kasutatakse labidat. 


7.4.   Kui teostatakse RWY ääres lumevallide koristust tuleb pöörata tähelepanu PAPI 


 tuledele: 


• Liikudes rootoriga piki lumevalli PAPI tulede suunas on oluline neid märgata, et lumeviske 


tagajärjel ei vigastataks PAPI tulesid; 


• Kui rootor jõuab PAPI tuledega ühele joonele, tuleb peatuda ja seisata rootor. Pärast 


rootori seiskumist liikuda rootoriga tööasendis edasi kuni PAPI tuledest möödumiseni; 


• Liikudes edasi ja jõudes tuledest piisavale kaugusele, tuleb peatuda ja käivitada rootor. 


Pärast seda operatsiooni võib jätkata lumevalli koristust. Ära kunagi viska lund PAPI-


tulede peale! (vt. joonis 4) 


 


Joonis 4 
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7.5. ILS-süsteemi hooldamine talvistes tingimustes 


 Hooldus kajastub protseduuris QKE-RLJ-P-11 „Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse 


 protseduur“.  


8. Perroonide puhastamine  


8.1. Kuressaare lennuväljal 


• Perrooni puhastamisest võtavad osa nii rajapuhastamise masinad kui  


traktorid/lumerootor. Suuremad tühjad alad perroonil puhastatakse 


rajapuhastusmasinatega. Traktoritega puhastatakse reisiterminali esine, seisuplatside 


vahed, kus seisavad õhusõidukid ning teised kitsamad kohad. Lumi aetakse perrooni 


servadele (va ruleerimisteede juurde), kust see hiljem ära veetakse. Kui lund on palju, 


tehakse ajutised lumehunnikud ka mõnedele vabadele seisuplatsidele, kust see 


eelisjärjekorras ära veetakse või rootoriga eemale puhutakse.  


• Elektritoite kilpide; valgustusmastide; terminali uste esiste ning reisijate liikumisteede 


puhastamisel kasutatakse võimalusel traktorit ning käsitööjõudu. 


 NB! Lumevallid ei tohi segada õhusõidukite taandruleerimist ega pukseerimist. 


• Prioriteetsed on seisuplatsid perroonil N 1, 2 ja 3. Need hõlmavad endas ka reisijate jalgsi 


liikumise ala.  


• Perrooni puhastamisel kehtib sama põhimõte, mis raja puhastamisel (keskelt väljapoole). 


Puhastamisel kasutatakse nii sahku, harju, puhureid kui lumerootorit. Kui perroonil 


asub puhastamise käigus õhusõidukeid, välditakse neile lume selga puhumist 


või nende ümber vallide tekitamist. Õhusõiduki lähiümbrus puhastatakse käsitsi. Ka 


tuleb vältida vallide tekitamist kütusetankla ette või lume sinna-suunas peale puhumist. 


8.2 Ruhnu lennuväljal 


• Perrooni puhastamist teostatakse traktori abil (liikudes puhastamise käigus nö keskelt 


väljapoole), vajadusel kasutatakse ka käsitööjõudu. 


9. Jää ja libeduse tõrjeks kasutatavad vahendid (Ruhnus ei kasutata) 


9.1. Jäätõrjeks temperatuuril kuni -10-15C k.a. kasutatakse reagenti - pulber ja vedelik. 


9.2. Keskmine graanul-reagendi kulunorm Kuressaare lennuväljal temperatuuril on umbes 1 


tonn raja 17/35, ruleerimistee A ja perrooni N peale. 


9.3. Reagendi kasutamise tulemusena toimub jää sulamine ja liiklusala kattele tekib  vesi 


(nõrk vee ja keemia kontsentratsioon). Seetõttu tuleb teekatet töödelda  harjade ja 


puhuritega, et kuivatada pinda ja vältida võimalikku vee külmumist  seoses 


temperatuuri langemisega ja kontsentratsiooni vähenemisega  aurustumise       tõttu.  


9.4. Tegevused jää ja libeduse tõrjeks 


9.4.1 Hooldemeister peab ülalpool nimetatud ilmastikutingimuste puhul olema eriti 


tähelepanelik, et õigeaegselt võtta tarvitusele meetmeid jäätõrjeks, sest lihtsam on 


ennetav vastumeetmete kasutamine, kui hilisem heitlus juba tekkinud jääga. Kõige 


parema tulemuse jäätõrjel tagab reagendi ennetav kasutamine. Vajadusel 


konsulteeritakse tegevused üle lennujaama käitusjuhiga  ning uuritakse 


ilmastikutingimuste olukorda TORNi käest. 


10. Lennuvälja liiklusala või selle osa ajutine sulgemine 


Kui liiklusala või selle mõne osa kasutamine ei ole õhusõidukite opereerimiseks piisavalt 


ohutu, teatab hooldemeister või lennujaama käitusjuht Kuressaare lennuväljal ja Ruhnu 


lennuvälja töötaja või operaator Ruhnu lennuväljal sellest viivitamatult Kuressaare 
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TORN KORK-ile ning TORN , kes sulgeb ajutiselt liiklusala osa (saadab NOTAM-teate) 


võimaldamaks puhastustööde kiire ja segamatu teostamise (väljaspool Kuressaare TORNi 


töö-aega teavitatakse lennujaama käitusjuhile, kes edastab NOTAM-teate ise). 


11. Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-K-06  “Raadioside pidamise kord ja fraseoloogia  


    Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-RLJ-K-07 “Sõidukite / transpordivahendite liikluskorraldus  


    Kuressaare lennujaama haldusalas“; 


• QKE-RLJ-K-08 “Perroonide ja ruleerimistee kasutamise kord  


    Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-RLJ-P-11 “Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse protseduur”; 


• QKE-RLJ-P-14  “Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste  


    teostamise protseduur”; 


• QKE-RLJ-P-17  “Piiratud nähtavuse protseduurid Kuressaare lennuväljal”; 


• QKE-KR-01              „Kuressaare  lennuvälja käsiraamat”; 


• QRU-KR-01             „Ruhnu lennuvälja käsiraamat“. 
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


Käesolev kord sätestab ohutuse üldnõuded Kuressaare lennuvälja territooriumil. 


Korras sätestatud nõuded on kohustuslikud kõikidele Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja 


kinnisel territooriumil viibivatele isikutele (v.a. reisijad). 


2. Mõisted 


F.O.D – võõrkeha (foreign object derbis); 


Koordineerimiskeskus (KORK) – lennuvälja operatiivtegevusi korraldav üksus, mille 


kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv toimimine tavaolukordades ning 


mis toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades; 


Lennuvälja liiklusala – õ/s stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


lennuvälja osa, mis koosneb manööverdusalast ja perrooni(de)st; 


Manööverdusala – õ/s stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


lennuvälja osa, välja arvatud perroon(id); 


Ohutust mõjutav vahejuhtum – juhtum või tingimus, mille puhul kellegi elu, tervis, 


vara või keskkond on ohustatud või saanud kannatada; 


Perroon – lennuvälja määratletud osa, kuhu paigutatakse õ/s reisijate, kauba või posti 


peale- ja mahalaadimiseks, tankimiseks või tehniliseks teenindamiseks; 


Perroonitöötaja – isik, kellel on õigus ja pädevus juhendada õ/s paigutamist perrooni 


seisupaikadele ja nende väljasaatmist EV Lennureeglites kehtestatud 


juhtimismärguannetega ning teenindussõidukite juurde/ärasõit vastavalt õ/s 


käitlusnõuetele; 


Reaktiivjuga – õhusõidukite mootorite tagumisest osast väljuv suure kiirusega kuum 


õhuvool; 


Torn – Kuressaare lennujaama lennuliiklusteenistusüksus; 


Õ/s – õhusõiduk. 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennujaama käitusjuht • Lennujaama töötajatele käesoleva protseduuri 


tutvustamise tagamine. 


• Käesoleva korra nõuete järgimine. 


Lennuohutuse spetsialist • Ohutusalase koolituse läbiviimise tagamine. 


• Ohutuse nõuete täitmise koordineerimine ja 


kontrollimine. 


• Käesoleva korra nõuete järgimine. 
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Hooldeteenistus, 


sideteenistus, TORN 


• Kasutatavate seadmete tehnilise korrashoiu ja 


korraliste ülevaatuste kontrolli tagamine. 


• Käesoleva korra nõuete järgimine. 


Lennuvälja liiklusalal 


liikuja 


• Käesoleva korra nõuete järgimine. 


 


4. Ohutuse üldnõuded 


4.1 Kõik lennuvälja liiklusalal viibivad isikud on kohustatud: 


4.1.1 teadvustama oma tööga seotud riske; 


4.1.2 tundma oma tööd puudutavaid ohutusalaseid nõudeid ja neid täitma; 


4.1.3 mitte teostama tööülesandeid, milleks puudub väljaõpe; 


4.1.4 hoidma ohutut vahemaad liikumisel õ/s (propellerite, telikute, mootorite jne) 


läheduses; 


4.1.5 teadma, kuidas avariiolukorras tegutseda, kuidas ja kust abi kutsuda; 


4.1.6 kandma isikukaitsevahendeid, kui seda nõuab töö iseloom; 


4.1.7 liiklusalal kandma helkurvesti; 


4.1.8 alati andma teed ruleerivale või pukseeritavale õ/s; 


4.1.9 alati andma teed operatiivsõidukile (pääste, politsei, kiirabi); 


4.1.10 andma teed reisijatele; 


4.1.11 tundma lennuväljal kasutatavate hoiatusmärkide ja märgistuse tähendust ja 


järgima neid; 


4.1.12 hoidma puhtust ja korda; 


4.1.13 peatuma, kui õ/s vilkuvad majakad töötavad ja veenduma manöövri 


ohutuses, et oleks välistatud õ/s liikumise takistamine (ruleerimine, 


pukseerimine jne) ning töötavate mootorite poolt tekitatud reaktiivjoa alasse 


sattumine. Töötavate mootoritega õ/s tagumisest osast tuleb jalgsi liigeldes 


hoida minimaalselt 200 m ohutusvahemaad, sõidukiga liigeldes 100 m 


ohutusvahemaad reaktiiv-/propellerjoa vältimiseks; 


4.1.14 teatama koheselt toimunud vahejuhtumitest, mis on seotud võimalikke 


kahjustustega inimestele ja varale. 


4.2  Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja kinnisel territooriumil on keelatud viibida alkoholi, 


narkootiliste, psühhoaktiivsete ainete või ravimite mõju all, mis võivad pärssida 


võimet järgida ohutusnõudeid. 


5.  Avariiolukorras tegutsemine ja teavitamine 


5.1. Teavitamisel tuleb tegutseda vastavalt dokumendile QKE-RLJ-K-O5 


„Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord 


Kuressaare lennuväljal“. 


5.2.  Tuleohu või tulekahju korral tuleb teavitada Koordineerimiskeskust 


(6058833)Häirekeskust 112, seejärel tuleb teavitada TORN-i (tel: 4530315 või 
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MAA, 161.400 MHZ). Kui KORK-iga ei saa ühendust, teata Häirekeskus 


helistades 112! 


5.3.  Terviserikke ja meditsiinilise abi soovi korral helista KORKi (6058833) 


Häirekeskusesse 112 ja seejärel teavitada TORN-i (tel: 4530315 või MAA, 161.400 


MHZ).  Kui KORK-iga ei saa ühendust, teata Häirekeskus helistades 112! 


5.4.  Teavitamisel tuleb tegutseda järgnevalt: 


MIS JUHTUS?  


Kirjeldage ohtu või õnnetust võimalikult detailselt. 


KUS JUHTUS?  


Öelge juhtumi võimalikult täpne asukoht, võimalusel kasutage tingruudustiku 


kaarti. 


KAS KEEGI ON VIGA SAANUD?  


Öelge, mitu inimest on viga saanud ja kirjeldage nende seisundit! 


ÖELGE OMA NIMI, AMETIKOHT JA VÕIMALUSEL TELEFONINUMBER, 


MILLELT HELISTATE!  


Vajadusel helistatakse lisainfo saamiseks Teile tagasi. Kõnet ilma loata mitte 


katkestada. 


6. Territooriumi korrashoid 


6.1 Kõik Kuressaare lennuvälja liiklusalal liiklevad isikud on kohustatud hoidma korda; 


6.2.  Keelatud on reostada ja prahti maha visata. Olmeprahti ja jäätmeid ei tohi 


lennuvälja liiklusalal lasta lahtiselt koguneda; 


6.3 Praht tuleb panna selleks ettenähtud prügikonteineritesse; 


6.4 Prügikonteinerite kaaned peavad olema suletud; 


6.5. Liiklusalalt leitud F.O.D tuleb panna eraldi kasti (valge kast kirjaga F.O.D). F.O.D 


käitlemise nõuded, meetmed F.O.D vähendamiseks ja ennetamiseks on kirjeldatud 


dokumendis QKE-RLJ-K-15 „F.O.D käitlemise kord Kuressaare ja Ruhnu 


lennuväljadel“. 


7. Tuleohutus õhusõidukite läheduses 


Tulekahju korral toimub tegutsemine vastavalt dokumendile QKE-RLJ-J-11 


„Tulekahju korral tegutsemise plaan Kuressaare lennujaamas.“ 


7.1 Tulekahju lennuväljal 


7.1.1. Tulekahju või tulekahju ohu korral tuleb sellest koheselt teavitada KORK-i 


(6058833) Häirekeskust 112, seejärel hooldeteenistust (lennuvälja 


päästeteenistust) kasutades esimesi käepäraseid vahendeid (raadioside kanalil 


„MAA“ ja telefonid). Kui KORK-iga ei saa ühendust, teavita Häirekeskust 


helistades 112! 


7.2.  Tulekahju oht õhusõidukis 
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7.2.1. Kui tegemist on õhusõidukiga, kus viibib meeskond või personal, tuleb sellest 


koheselt teavitada õhusõiduki kaptenit või pardal viibivat personali, seejärel tuleb 


teavitada KORKi (6058833) Häirekeskust 112 ja lennuvälja päästeteenistust. Kui 


KORK-iga ei saa ühendust, teavita Häirekeskust helistades 112! 


7.3.  Tegutsemine järelevalveta ning parkiva õhusõiduki põlengu korral 


7.3.1. Tuleohu tekkimisel tuleb sellest koheselt teavitada KORK-i (6058833) Häirekeskust 


112 ja lennuvälja päästeteenistust, seejärel tuleb võimalusel põlengut kustutada 


seisupaikadel asuvate kustutitega. Kui KORK-iga ei saa ühendust, teavita 


Häirekeskust helistades 112! 


7.3.2. Kui põlengu likvideerimine ei õnnestu, tuleb koheselt lahkuda õhusõidukist ja 


sulgeda tule leviku aeglustamiseks kõik uksed, luugid ning õhusõidukist eemalduda. 


7.4.  Teavitades tuleb tegutseda järgnevalt: 


7.4.1. Teatada tulekolde asukoht, seadmed, õhusõiduki puhul registreerimistähis ja 


inimeste hulk, kes on ohustatud. 


7.5.  Tulekustutusvahendid 


7.5.1 Kõik töötajad peavad teadma, kus asuvad lennuvälja liiklusalal ja seisupaikadel 


tulekustutid ja peavad olema tutvunud nende kasutustingimustega. 


7.5.2. Tulekustutite kasutuskõlbmatusest või nende sobimatusest teatage koheselt oma 


otsesele juhile või lennuohutuse ja –julgestuse spetsialistile tel. 53079521. 


7.6.  Suitsetamine lennuvälja liiklusalal ja sõidukites on keelatud. 


7.7.  Suitsetamine on lubatud ainult selleks ettenähtud kohtades. 


7.8. Saabuva õ/s pardalt, mille lastiruumist on õ/s meeskonnale saabunud tule või suitsu 


häiresignaal, tuleb enne lastiruumi uste/luukide avamist evakueerida kõik reisijad 


ja meeskonnaliikmed. 


7.9.  Lastiruumi uksi/luuke on lubatud avada ainult päästeteenistuse meeskonnal, kellel 


on olemas selleks vajalik varustus. Kui seda nõuet ei täideta, tungib lastiruumi 


lisaõhk, mille tulemusel tuli laieneb plahvatusliku jõuga ja kui reisijad ning 


meeskond viibivad veel õ/s pardal, on tagajärjed katastroofilised. 


8. Isikukaitsevahendid 


8.1. Kõik töötajad ja lennuvälja liiklusalal viibijad on vastavalt töö iseloomule ja 


keskkonnale kohustatud kandma isikukaitsevahendeid. 


8.2. Lennuvälja liiklusalal viibivad töötajad on kohustatud kandma riietuse peal 


kontrastvärvi (heleroheline, kollane või oranž) helkurribadega varustatud ohutusvesti 


või vastava värviga tööriietust. Ohutusvestid ja tööriietus peavad vastama vähemalt 


EN471 klass II nõuetele. 


8.3.  Isikukaitsevahendid: 


• turvajalanõusid, 


• kuulmiskaitsevahendeid, 


• nägemiskaitsevahendeid, 


• selja- ja kätekaitsevahendeid, 
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• muid tööiseloomust sõltuvalt vajalikke kaitsevahendeid. 


9. Ohud lennuvälja liiklusalal 


9.1.  Lennuvälja liiklusalal liikuvad isikud peavad arvestama erinevate ohtudega. 


9.2.  Õhusõidukite poolt tekitatavad ohud 


9.2.1. Reaktiivmootorite imamisvõime. Piisav inimese mootorisse sisseimamiseks, seetõttu 


tuleb ka võõrkehad (F.O.D.) koheselt liiklusalalt eemaldada; 


9.2.2.  Mootoritest väljuv reaktiivjuga on suure kiirusega ning kõrge temperatuuriga; 


9.2.3.  Propellerid ja helikopterite rootorid; 


9.2.4. Õhusõiduki mootorite töötamise ajal tuleb hoiduda mootoritest ohutusse 


kaugusesse; 


9.2.5. Kohustus hoida distantsi õhusõiduki väljaulatuvate osade eest (esi- ja tagatiivad, 


antennid, andurid ja telikuluugid); 


9.2.6.  Keelatud on peatada liikuvaid osi käsitsi. 


9.3.  Lennuvälja liiklusalal liigeldes peab olema eriti tähelepanelik ja arvestama 


liiklusega: 


• õhusõidukid; 


• maapealse teeninduse sõidukid; 


• hooldesõidukid; 


• operatiivsõidukid; 


• päästeteenistuse sõidukid; 


• liiklusalal liiklevad sõidukid; 


• jalakäijad; 


• reisijad. 


10.  Liiklemine lennuvälja liiklusalal 


10.1.  Mootorsõidukite liikluskorraldus Kuressaare lennuväljal on reguleeritud 


dokumentidega QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite/transpordivahendite liikluskorraldus 


Kuressaare lennujaama haldusalas.“ 


11.  Külaliste ja reisijate saatmine  


11.1. Lennuvälja liiklusalal tagab reisijate ja külaliste ohutu saatmise territooriumil, 


terminalist õ/s pardale või vastupidi lennuväljal isikute saatja, õhusõidukit 


teenindav ettevõte või õ/s käitaja esindaja, kes vastutab: 


• Reisijad ja külalised ei häiri maapealse teeninduse tegevusi ja maapealsed 


teeninduse tegevused ei ohusta reisijaid ja külalisi.  


• Reisijad ja külalised on kaitstud perroonil töötavate mootoritega 


õhusõidukite ohtude eest.  
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• Reisijad ja külalised ei liigu õhusõidukite tiibade alt, kütuse ventilatsiooni 


avade vahetus läheduses, propellerite, sabarootorite ja reaktiivmootorite 


vahetus läheduses.  


• Reisijad ja külalised on kaitstud perrooni sõidukite liikluse eest ja ei liigu üle 


elektrikaablite, kütusevoolikute ning teiste maapealsete teenindusseadmete 


ja vahendite.  


• Vajadusel tähistatakse täiendavalt ohutuse tagamiseks reisijate teekond 


ohutuskoonuste või suunavate piiretega.  


• Libeduse korral tähistatakse ala vastava hoiatusmärgistusega.  


11.2. Liiklusalal viibivad külalised peavad kandma helkurvesti ja isikukaitsevahendeid 


vastavalt käesoleva dokumendi punktidele 4.1.6. ja 4.1.7. 


12.  Sanktsioonid 


12.1.  Kuressaare lennujaam võib rakendada sanktsioone käesoleva dokumendi punktide 


mittejärgimise korral. 


12.2.  Sanktsioonide rakendamisel lähtutakse dokumendist QKE-RLJ-K-04 „Läbipääsu- ja 


sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennujaamades." 


13.  Erisused 


13.1. Kuressaare lennujaam võib kehtestada käesolevast korrast erinevaid ajutisi nõudeid 


ja reegleid ohutuse tagamiseks. 


14.  Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-P-14 Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste 


teostamise protseduur; 


• QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 


teavitamise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljal“; 


• QKE-RLJ-K-04 „Läbipääsu- ja sõidukiloa väljastamise ja kasutamise kord 


Kuressaare ja Ruhnu lennujaamades“; 


• QKE-RLJ-K-07 „Sõidukite/transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare 


lennujaama haldusalas“; 


• QKE-RLJ-J-11 „Tulekahju korral tegutsemise plaan Kuressaare lennujaamas“; 


• QKE-RLJ-K-15 „F.O.D. käilemise kord Kuressaare ja Ruhnu lennuväljadel“. 


 


15.  Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 11.04.2024 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 16.04.2024 
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Kehtivuse algus: 
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Kinnitan: 
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Lennujaama käitusjuht, 
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


Juhendi eesmärgiks on sätestada tegevused Kuressaare lennuväljal ja selle 


lähiümbruses (5 meremiili raadiuses Kuressaare lennuvälja keskpunktist): 


• päästetöödeks valmisoleku tagamisel; 


• päästetööde organiseerimisel ja teostamisel; 


• hädaolukordadeks valmisoleku tagamisel. 


Ühtlasi kirjeldab käesolev juhend ka teiste asutuste esmategevusi ja koostööd 


eelpool loetletud olukordades. 


Antud dokumendi mõistes hõlmavad päästetööd järgmisi sündmusi: 


• tegevused lennuõnnetuse ohu korral; 


• õnnetusse sattunud õhusõiduki otsimist; 


• kannatada saanud reisijate ja meeskonnaliikmete abistamist; 


• reisijate ja meeskonnaliikmete evakueerimist sündmuskohalt; 


• päästetööde teostamist Kuressaare lennuvälja territooriumil ja selle 


lähiümbruses. 


 


2. Mõisted 


AS-i Tallinna Lennujaam kriisigrupp (edaspidi TLL kriisigrupp) – AS-i 


Tallinna Lennujaam valdkonna juhtidest ja spetsialistidest koosnev meeskond, mille 


eesmärgiks on sündmuse lahendamise toetamine, hädaolukordade või nende 


tagajärgede likvideerimine AS-i Tallinna Lennujaam lennujaamades ning ettevõtte 


tavapärase toimimise võimalikult kiire taastamine; 


JRCC – Politsei- ja Piirivalveameti Merevalvekeskus; 


Juhtimisgrupp – päästetöö juhi poolt kokku kutsutud päästetöödel osalevate 


asutuste kohapealsete esindajate grupp; 


Hukkunute kogumispunkt – koht, kuhu esmaselt kogutakse lennuõnnetuse 


tagajärjel hukkunud inimesed; 


Hädaolukord – sündmus või sündmuste ahel, mis ohustab paljude inimeste elu või 


tervist või põhjustab suure varalise kahju või suure keskkonnakahju või tõsiseid ja 
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ulatuslikke häireid teenuse toimepidevuses ning mille lahendamiseks on vajalik 


mitme asutuse või nende kaasatud isikute kiire kooskõlastatud tegevus; 


Kannatanute kogumispunkt – koht, kuhu esmaselt kogutakse sündmuskohalt 


toodud kannatanud; 


Katastroof – äkilise hävingulise toimega sündmus, mis seab ohtu elu, tervise, 


loodus- või tootmiskeskkonna; 


Koordineerimiskeskus (KORK) – lennuvälja operatiivtegevusi korraldav üksus, 


mille kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv toimimine 


tavaolukordades ning mis toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades; 


Kuressaare lennujaama kriisigrupp – Kuressaare lennujaama valdkonna 


juhtidest ja spetsialistidest koosnev meeskond, mille eesmärgiks on vajadusel 


otsingu- ja päästetööde abistamine ja/või teenuste osutamise taastamine; 


Lennuvälja lähiümbrus – käesoleva juhendi mõistes Kuressaare lennuväli ja selle 


lähiümbrus kuni 5NM raadiuses; 


Lennuõnnetus – õhusõiduki kasutamisega seotud õnnetusjuhtum, mis toimub 


ajavahemikus isiku õhusõiduki pardale astumisest kavatsusega sooritada lend kuni 


kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist lahkumiseni ja mis põhjustab kellegi surma 


või raske tervisekahjustuse või mille tulemusena saab õhusõiduk tõsiseid vigastusi, 


on teadmata kadunud või asub ligipääsmatus kohas; 


Lennuõnnetuse oht – olukord või sündmus, mis teatud tingimustel võib muutuda 


lennuõnnetuseks. Lisaks olukord, kus õhusõiduki meeskond palub pääste abi ja/või 


edastab hädakutsungi Mayday; 


Mittekannatanute kogumispunkt – koht, kuhu kogunevad või pärast esmast 


triaaži kogutakse lennuõnnetuse sündmuskohalt kergelt vigastada saanud või 


vigastamata inimesed; 


Meteoroloogiline eriolukord – õ/s on maanduma tulemas olukorras, kus 


lennuväljalt puudub täielikult võimalus edastada meteoroloogilisi andmeid 


(seadmete totaalne rike); 
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NOTAM – teade, mis sisaldab aeronavigatsiooniseadme, -teeninduse, -protseduuri 


või –ohu kehtestamist, seisukorda või muudatust puudutavat informatsiooni, mille 


kohta teabe õigeaegne edastamine on oluline lennutegevusega seotud personalile; 


Päästetööd lennuõnnetuse korral – õnnetusse sattunud õhusõiduki ja reisijate 


ning meeskonnaliikmete otsimine; kannatada saanud reisijate ja 


meeskonnaliikmete abistamine; reisijate ja meeskonnaliikmete evakueerimine 


sündmuskohalt; tulekustutustööd, osalemine avariieelse olukorra taastamisel 


lennuväljal; 


Päästetöö juht – päästeametnik, kes juhib päästetöid õnnetuspiirkonnas. 


Päästetöö juhile  alluvad kõik päästesündmusel osalevad riigi- ja kohaliku 


omavalitsuse asutused ning eraõiguslikud juriidilised isikud. 


Sündmuskoht – ala, kus toimus õnnetus või -intsident. Keelu-, ohu- ja turvaalast 


koosnev päästetöö juhi poolt määratud ala, kus võivad viibida vaid päästetööga 


otseselt seotud inimesed ja päästetöö juhi lubatud inimesed ja tehnika, kus 


paiknevad kannatanud ja asitõendid ning esinevad sündmusest põhjustatud 


kahjustused; 


Staap – päästesündmuse lahendamise juhtimiseks ja asutuste ning isikute koostöö 


tagamiseks moodustatud juhtimisorgan; 


TORN – Lennuliiklusteeninduse AS Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus 


Kuressaare lennujaama lennuliiklusteenistusüksus; 


Tuletõrjuja-päästja – Kuressaare lennujaama pädev ja koolitatud töötaja; 


Triaaž – haigete jaotamine kategooriatesse abivajamis-kiiruse alusel vastavalt 


patsiendi seisundile ning võimalikule ohule tema elule ning tervisele; 


Varade kogumispunkt – koht, kuhu kogutakse sündmusega seotud ja järelevalvet 


vajavad esemed; 


Valve hooldemeister – hooldemeister, kes korraldab viivitamatult päästetehnika 


sõitmise sündmuskohale. 


3. Vastutused 


Ametikoht või üksus Vastutuse kirjeldus 
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Koordineerimiskeskuse juht 


• TLL kriisigrupi töö juhtimine; 


• TLL kriisigrupi kokkukutsumine ja erinevate 


valdkondade spetsialistide kaasamine; 


• Otsustab ressursside ja vahendite kasutamise; 


• Otsustab lennujaama käitamise võimalikkuse; 


• Vastutab lennuvälja tavapäraste 


käitamistingimuste võimalikult kiire taastamise 


eest. 


AS-i Tallinna Lennujaam 


kriisigrupp 


• Otsuse vastuvõtmine lennujaama käitamise 


jätkamise kohta rajatiste tõsiste kahjustuste 


korral. 


AS-i Tallinna Lennujaam 


juhatus 


• Päästetöödeks vajaminevate ressursside tagamine. 


Kuressaare lennujaama 


käitusjuht 


• Info edastamine vastavalt alarmeerimise skeemile. 


• Vajadusel Kuressaare lennujaama kriisigrupi 


moodustamine ja selle töö juhtimine. 


• Ettepaneku tegemine TLL kriisigrupi juhile otsuse 


vastuvõtmiseks lennujaama käitamise jätkamise 


kohta rajatiste tõsiste kahjustuste korral. 


• Ettevõttesisene ja –väline teabekorraldus vastavalt 


dokumendile QKRJ-E-K-08 „AS-i Tallinna 


Lennujaam kriisikommunikatsiooni plaan.“ 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 


Lennuohutuse ja –julgestuse 


spetsialist 


• Päästetöödeks kasutatava tehnika alalise 


valmiduse ja korrasoleku tagamine. 


• Lennupäästetegevuste koordineerimine 


sündmuskohal kuni päästetöö juhi saabumiseni. 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 


Valve hooldemeister 


• Teenistuse päästetööde teostamiseks valmisoleku 


tagamine hooldeüksuse tööajal. 


• Päästetöödeks kasutatava tehnika alalise 


valmiduse ja korrasoleku tagamine. 


• Päästetööde teostamine sündmuskohal. 


• Lennupäästetegevuste koordineerimine 


sündmuskohal päästetöö juhi saabumiseni. 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 


Tuletõrjuja-päästja 


Hooldemeister 


• Päästetöödeks kasutatava tehnika alalise 


valmiduse ja korrasoleku tagamine. 


• Päästetööde teostamine sündmuskohal. 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 
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TORN 


• Lennuõnnetuse või selle ohust teavitamine 


vastavalt alarmeerimise skeemile. 


• Sündmusega seotud dokumentide nõuetekohane 


täitmine (kontroll-lehed, ettekanne). 


• Päästetööde käiku puudutava info õigeaegne ja 


nõuetekohane hankimine ja edastamine (k.a 


lennuplaani alginfo). 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine.  


Õhusõiduki 


käitaja/lennuettevõtte 


esindaja  


• Õhusõiduki, reisijate- ja lastiga seotud küsimuste 


lahendamine. 


• Võimalusel osalemine Kuressaare lennujaama 


kriisigrupi tegevuses. 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 


Julgestus- ja valvetöötaja 


• Lennuõnnetusest või selle ohust teavitamine 


(väljaspool TORN-i tööaega) vastavalt 


alarmeerimise skeemile. 


• Korra tagamise organiseerimine reisiterminalis 


kooskõlas lennundusjulgestusnõuetega. 


• Päästetöö juhi korralduste täitmine. 


Lennujaama töötaja 


Mehhatroonik 
• Päästetöö juhi korralduse täitmine. 


Kiirabi 
• Sündmuskohal kannatanutega tegelemine. 


Kannatanute haiglasse transportimine. 


Klienditeenindaja 


• Lennuõnnetusest või selle ohust teavitamine 


vastavalt alarmeerimise skeemile. 


• Päästetöö käiku puudutava info õigeaegne ja 


nõuetekohane hankimine ja edastamine (pardal 


olevate isikute nimekiri). 


• Päästetööde juhi korralduste täitmine. 


KORK 


Tallinna lennujaama 


koordineerimiskeskuse 


lennuliiklusala 


koordinaator 


• Häirest teavitamine vastavalt dokumendile QKE-


RLJ-04 „Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise 


skeemid Kuressaare lennujaamas“; 


• Informatsiooni korrektne ja operatiivne 


edastamine ning fikseerimine;  


• NOTAM teate väljastamine (päästekategooria, 


lennuvälja sulgemine jne). 


• Teavitab TLL kriisigruppi ja/või 


kriisikommunikatsioonigruppi. 


Päästeamet • Teostab ja juhib päästetöid sündmuskohal. 


Politsei- ja Piirivalveamet • Teostab ja juhib päästetöid merealal.  
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• Tagab vajadusel lennuõnnetusse sattunud 


õhusõiduki või selle osade ja õhusõidukilt 


pärinevate varade kaitse. 


 


 


4. Üldnõuded 


4.1 Päästetöid juhib sündmuskohal päästetöö juht. Kuni tema sündmuspaigale 


saabumiseni on päästetööde koordineerijaks sündmusele reageerinud valve 


hooldemeister või lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist. 


4.2 Päästesündmuse lahendamise juhtimiseks ja asutuste ning isikute koostöö 


paremaks tagamiseks võib päästetöö juht moodustada juhtimisgrupi või vajadusel 


sündmuskoha staabi. 


4.3 Kõik päästetöödel osalejad peavad täitma päästetöö juhi korraldusi. 


4.4 Päästetöödel osalevate asutuste põhiülesandeks on: 


a) inimeste päästmine ja esmaabi andmine; 


b) ellujäänute evakueerimine; 


c) tulekahju kustutamine ja tuleohu likvideerimine; 


d) ellujäänutele antud olukorras võimalike normaalsete ja turvaliste tingimuste 


loomine; 


e) materiaalsete väärtuste kaitsmine; 


f) kogutud asjade, esemete ja dokumentide üleandmine Ohutusjuurdluse 


Keskusele peale kustutus– ja päästetöid; 


g) õnnetuse tagajärgede likvideerimine; 


h) sündmuskoha valve. 


5. Riskifaktorid: 


• Lennuõnnetus maismaal ja merel; 


• Lennuõnnetuse oht. 


6. Kuressaare lennujaama kriisigrupi moodustamine ja ülesanded 


 lennuõnnetuse või lennuõnnetuse ohu korral 


6.1. Lennuõnnetuse või lennuõnnetuse ohu korral moodustab lennujaama käitusjuht 


vajadusel otsingu- ja päästetööde abistamiseks ja/või lennujaama teenuse 
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osutamise taastamiseks, lennujaama kriisigrupi. Kriisigrupi töökohaks on 


sündmuskoha vahetu lähedus, kabinet või muu sobilik ruum. 


NB! Kriisigrupi moodustamine ei tohi segada esmaste otsingu- ja päästetööde 


läbiviimist. 


6.2. Lennujaama kriisigrupi koosseisu kuuluvad vastavalt vajadusele: 


• lennujaama käitusjuht, kriisigrupi juht; 


• TORN-i esindaja (võimalusel); 


• kiirabi esindaja; 


• Päästeameti esindaja; 


• PPA esindaja; 


• TLL kriisigrupi esindaja; 


• õhusõiduki käitaja/ lennuettevõtte esindaja; 


• vajadusel muude ametkondade spetsialistid. 


6.3. Lennujaama kriisigrupi ülesanded on: 


- sündmuse lahendamine ja tagajärgede likvideerimine ettevõttes olemasolevate 


ressursside piires, abi osutamise tagamine; 


- meetmete rakendamine tagajärgede leevendamiseks, kui ei ole võimalik 


tavapäraseid käitamistingimusi tagada. 


7. Tegevused lennuõnnetuse korral Kuressaare lennuvälja  territooriumil 


7.1. Lennuõnnetus lennuvälja territooriumil lennuvälja lahtiolekuajal 


7.1.1. TORN: 


• edastab kõigile lennuvälja üksustele raadio (kanalil „MAA“) teel teate, teatades 


järgmist: 


a) lennuõnnetuse puhul: 


- sõna „HÄIRE“; 


- õhusõiduki kutsung; 


- õhusõiduki tüüp; 


- lennuõnnetuse asukoht; 


- inimeste arv pardal, kui see on teada; 


- ohtlik laadung, kütuse jääk. 
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b) lennuõnnetuse ohu korral: 


- sõna „HÄIRE“; 


- õhusõiduki kutsung; 


- õhusõiduki tüüp; 


- olukorra kirjeldus; 


- rada või muu lennuvälja osa, millele õhusõiduk läheneb; 


- arvestuslik maandumisaeg; 


- inimeste arv pardal, kui see on teada; 


- ohtlik laadung, kütuse jääk. 


 


• kontrollib sidet lennuvälja päästeüksusega raadiosidekanalil „MAA“; 


• teavitab häirest vastavalt koostööprotseduurile „Eriolukorrad Kuressaare 


lennuväljal“; 


• koostöös lennujaama päästeüksusega edastab vajadusel Häirekeskusele 


olemasoleva info sündmuse kohta (koordinaadid, täiendav info lennuvahendi 


kohta, sündmuspaiga või oletatava sündmuspaiga kohta jne.) 


 


Teade peab olema täpne ja selge. Alati kui võimalik, tuleb lennuõnnetuse asukoha 


teatamisel lennujaama päästeüksusele kasutada Kuressaare lennuvälja tingruudustiku 


kaarti (QKE-RLJ-R-07 „Kuressaare lennuvälja kaardid“) või Kuressaare lennuvälja 


lähiümbruse tingruudustiku jaama päästeüksuse väljasõidupiirkonna kaarti (QKE-RLJ-R-07 


„Kuressaare lennuvälja kaardid“). 


Edastab talle laekuvat ja päästetööde seisukohalt olulist informatsiooni päästetöödel 


osalejatele. 


 


•  “TORN kõigile üksustele, TORN kõigile üksustele! HÄDAOLUKORD, 


HÄDAOLUKORD!” lisades õnnetuse asukoha ja võimalusel olemuse; 


• tegutseb edasi vastavalt Häireteeninduse kontroll-lehtedele; 


• teeb lahti garaaži värava ja laseb territooriumile esmased pääste-, kiirabi- ja 


politsei autod; 


• väljastab vajadusel NOTAM-i(d); 


• täidab päästetöö juhi korraldusi. 


7.1.2. Päästeüksus Hooldeüksus: 


Saades teate HÄIRE HÄDAOLUKORD: 
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• korraldab viivitamatult lennujaama päästetehnika sõitmise sündmuskohale; 


• teavitab KORK-i väljasõidust ja päästekategooria muutmisest TORN-i. 


Saabudes sündmuskohale (tegevuse prioriteedid sõltuvad olukorrast): 


• edastab sündmuskoha täpsustatud asukoha ja tekkinud olukorra kirjelduse 


TORN-ile (täpsustatud asukohta määramine lennuvälja tingruudustiku 


kaardi alusel); 


• alustab päästetöödega; 


• korraldab isikute evakueerimise; 


• teostab kustutustööid teostamine ja/või tule leviku tõkestamist; 


• teostab rusude esialgse ülevaatuse ja korraldab õhusõiduki säilinud osade 


kaitsmine kaitsmise (võimaluse korral säilitatakse kõigi rusude ja tükkide 


esialgne asend); 


• korraldab õnnetuspaiga lähema ümbruse kontrolli leidmaks kannatanuid ja 


nendele esmaabi osutamise; 


• side pidamine päästetöö juhiga; 


• side pidamine TORN-iga; 


• vajadusel teostab lennuraja haardeteguri mõõtmise. 


 


Päästeameti saabudes annab päästetöö juhile ülevaate sündmusest ja ettevõetud 


meetmetest ning jääb olemasoleva ressursiga päästetöö juhi käsutusse. Peab 


edasist sidet päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side kanalil. 


Kogu sündmuse vältel tuleb täita päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel päästetöö 


juhiga, tuleb esimesel võimalusel taastada lennuvälja päästekategooria. 


7.1.3. Lennujaama töötaja: Mehhatroonik: 


• täidab päästetöö juhi korraldusi. 


7.1.4. Klienditeenindaja: 


• Edastab telefoni teel teate hädaolukorrast vajalikele osapooltele vastavalt 


alarmeerimise skeemile; 


• hangib hättasattunud õhusõiduki pardal asuvate isikute nimekirja ja edastab 


info TORN-ile (võimalusel võib nimekirja ka otse päästetöö juhile edastada ja 


sellest tuleb siis ka TORN-i informeerida); 


• valmistab ette lennujaama ruumid ja varustab ruumi olemasolevate esmaabi 


andmise vahenditega; 


• täidab päästetöö juhi korraldusi. 
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7.1.4. Lennujaama käitusjuht: 


• Edastab telefoni teel teate hädaolukorrast vajalikele osapooltele vastavalt 


alarmeerimise skeemile; 


• osaleb juhtimisgrupis või sündmuskoha staabis asutuse esindajana või määrab 


sündmuskoha staapi lennujaama esindaja; 


• vajadusel kutsub kokku Kuressaare lennujaama kriisigrupi. 


• suhtleb meediaga vastavalt ettevõttes kehtestatud kriisikommunikatsiooni 


nõuetele QKRJ-E-K-08 AS-i Tallinna Lennujaam kriisikommunikatsiooni plaan. 


 


7.1.5. Julgestustöötaja: ja valvetöötaja: 


• Tagab päästetöödes osalejate juurde- ja väljapääsu lennuvälja kinnisele 


territooriumile ja territooriumilt; 


• jääb valvesse reisiterminali; 


• organiseerib korra tagamise kooskõlas lennundusjulgestusnõuetega; 


• täidab päästetöö juhi korraldusi. 


7.1.6. Lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist 


• suundub sündmuskohale. 


 


Saabudes sündmuskohale korraldab päästetöid päästetöö juhi saabumiseni 


(tegevuse prioriteedid sõltuvad olukorrast): 


• sündmuskoha täpsustatud asukoha ja tekkinud olukorra kirjelduse TORN-ile 


edastamine (täpsustatud asukohta määrame lennuvälja tingruudustiku kaardi 


alusel või GPS-i kasutades); 


• päästetööde alustamine; 


• evakueerimine; 


• kustutustööde teostamine ja/või tule leviku tõkestamine; 


• rusude esialgse ülevaatuse ja õhusõiduki säilinud osade kaitsmine (võimaluse 


korral säilitatakse kõigi rusude ja tükkide esialgne asend); 


• õnnetuspaiga lähema ümbruse kontroll leidmaks kannatanuid, kes võivad olla 


šokiseisundis ja nendele esmaabi osutamine; 


• side pidamine päästetöö juhiga; 


• side pidamine TORN-iga. 


Päästeameti saabudes annab päästetöö juhile ülevaate sündmusest ja ettevõetud 


meetmetest ning jääb olemasoleva ressursiga päästetöö juhi kasutusse.  Peab 


edasist sidet päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side kanalil. 
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Kogu sündmuse vältel tuleb täita päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel päästetöö 


juhiga, tuleb esimesel võimalusel taastada lennuvälja päästevõimekus. 


7.1.7. KORK 


 Saades teate HÄIRE:  


• Teavitab häirest vastavalt Kuressaare lennujaama dokumendile QKE-RLJ-04 


„Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid Kuressaare lennujaamas“; 


• Teavitab TORN-i päästekategooria muutumisest.  


• Väljastab NOTAM teate lennuvälja päästekategooria muutumise ja/või 


lennuvälja sulgemise kohta ning fikseerib selle vastavas infosüsteemis. 


7.2.  Lennuõnnetus lennuvälja lähiümbruses lennuvälja lahtiolekuajal: 


7.2.1. TORN: 


 Tegutseb vastavalt punktile 7.1.1. 


7.2.2. Hooldeüksus: 


Saades teate HÄDAOLUKORD: 


• osaleb otsingutöödel; 


• korraldab viivitamatult lennuvälja päästetehnika sõitmise sündmuskohale; 


• teavitab väljasõidust TORN-i. 


Saabudes sündmuskohale (tegevuse prioriteedid sõltuvad olukorrast): 


• edastab sündmuskoha täpsustatud asukoha ja tekkinud olukorra kirjelduse 


TORN-ile (täpsustatud asukohta määramine lennuvälja tingruudustiku 


kaardi alusel); 


• alustab päästetöödega; 


• korraldab isikute evakueerimise; 


• teostab kustutustööid teostamine ja/või tule leviku tõkestamist; 


• teostab rusude esialgse ülevaatuse ja korraldab õhusõiduki säilinud osade 


kaitsmine kaitsmise (võimaluse korral säilitatakse kõigi rusude ja tükkide 


esialgne asend); 


• korraldab õnnetuspaiga lähema ümbruse kontrolli leidmaks kannatanuid ja 


nendele esmaabi osutamise; 


• side pidamine päästetöö juhiga; 


• side pidamine TORN-iga; 


• vajadusel teostab lennuraja haardeteguri mõõtmise. 


 


Päästeameti saabudes annab päästetöö juhile ülevaate sündmusest ja ettevõetud 


meetmetest ning jääb olemasoleva ressursiga päästetöö juhi käsutusse. Peab 


edasist sidet päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side kanalil. 


Kogu sündmuse vältel tuleb täita päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel päästetöö 


juhiga, tuleb esimesel võimalusel taastada lennuvälja päästekategooria. 


7.2 Kui lennuõnnetus on toimunud merel, päästeüksus hooldemeistrid: 
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• transpordivad lennujaama päästekaatri koos päästevarustusega  


sadamasse ning veeskavad päästekaatri;  


• alustavad otsingu- ja päästetöödega JRCC poolt määratud piirkonnas ja 


korraldustele;  


• sündmuskohale jõudes edastavad sündmuskoha koordinaadid ja kirjelduse 


teistele päästeüksustele ning KORK-ile; TORN-ile;  


• transpordivad lennuõnnetusse sattunud isikud JRCC poolt määratud 


sadamasse või kaldatoetuspunkti;  


• JRCC korraldusel teostavad õnnetuspaiga lähiümbruses otsinguid, leidmaks 


kannatanuid.  


Kogu sündmuse vältel juhib päästetöid JRCC. Valve hooldemeister peab sidet JRCC-


ga ja/või JRCC poolt määratud päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side kanalil. 


Kogu sündmuse vältel tuleb täita JRCC ja/või päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel 


Merel otsingu- ja päästetööl osalemisest vabastamisel JRCC poolt, tuleb esimesel 


võimalusel taastada lennuvälja päästevõimekus. 


7.2.3. Mehhatroonik: 


Täidab päästetöö juhi korraldusi. 


7.2.4. Klienditeenindaja: 


  Tegutseb vastavalt punktile 7.1.4. 


7.2.5. Lennuvälja käitusjuht: 


Tegutseb vastavalt punktile 7.1.5. 


7.2.6. Julgestus- ja valvetöötaja: 


 Tegutseb vastavalt punktile 7.1.6. 


7.2.7. Lennuohutuse ja - julgestuse spetsialist: 


Saades teate HÄDAOLUKORD: 


• suundub sündmuskohale. 


 


Saabudes sündmuskohale korraldab päästetöid päästetöö juhi saabumiseni 


(tegevuse prioriteedid sõltuvad olukorrast): 


o sündmuskoha täpsustatud asukoha ja tekkinud olukorra kirjelduse TORN-ile 


edastamine (täpsustatud asukohta määrame lennuvälja tingruudustiku 


kaardi alusel või GPS-i kasutades); 


o päästetööde alustamine; 


o evakueerimine; 


o kustutustööde teostamine ja/või tule leviku tõkestamine; 


o rusude esialgse ülevaatuse ja õhusõiduki säilinud osade kaitsmine 


(võimaluse korral säilitatakse kõigi rusude ja tükkide esialgne asend); 
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o õnnetuspaiga lähema ümbruse kontroll leidmaks kannatanuid, kes võivad 


olla šokiseisundis ja nendele esmaabi osutamine; 


o side pidamine päästetöö juhiga; 


o side pidamine TORN-iga. 


 


Päästeameti saabudes annab päästetöö juhile ülevaate sündmusest ja ettevõetud 


meetmetest ning jääb olemasoleva ressursiga päästetöö juhi käsutusse. Peab 


edasist sidet päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side kanalil. 


 


Kogu sündmuse vältel tuleb täita päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel päästetöö 


juhiga, tuleb esimesel võimalusel taastada lennuvälja päästevõimekus. 


Kui lennuõnnetus on toimunud merel: 


 


• korraldab ujuvpäästevahendite (kaater, päästevestid) transpordi 


sadamasse;  


• veeskab päästekaatri;  


• alustab pääste- või otsingutöödega;  


• sündmuskohale jõudes edastab sündmuskoha koordinaadid ja kirjelduse 


teistele päästeüksustele ning TORN-ile;  


• transpordib õnnetusse sattunud isikud maale;  


• teostab õnnetuspaiga lähiümbruse kontrolli, leidmaks kannatanuid.  


 


Kogu sündmuse vältel päästetöid juhib JRCC. Lennuohutuse ja -julgestuse 


spetsialist peab sidet JRCC-ga ja/või päästetöö juhiga kokkulepitud ESTER side 


kanalil. Kogu sündmuse vältel tuleb täita päästetöö juhi korraldusi. Kokkuleppel 


JRCC-ga, tuleb esimesel võimalusel taastada lennuvälja päästevõimekus. 


7.3.  Lennuõnnetus VÄLJASPOOL lennujaama lahtioleku aega: 


7.3.1. Julgestustöötaja: - ja valvetöötaja: 


• saades informatsiooni hädaolukorrast või õnnetusest väljaspool lennuvälja 


lahtioleku aega, teavitab julgestustöötaja koheselt KORK-i raadiosidekanalil 


MAA või tel 605 8833. 


• avastades õnnetuse või saades vastava teate Tallinna lennujuhtimiskeskusest, 


informeerib vastavalt alarmeerimise skeemile telefoni teel vajalikke osapooli; 


• vajadusel tagab lennuvälja territooriumile sissepääsu sündmusele 


reageerivatele  operatiivsõidukitele; 


• täidab päästetöö juhi korraldusi. 


7.3.2 Kõik muud kohale kutsutud ja saabunud lennuvälja üksused kohaldavad olenevalt 


olukorrast punktides 7.1. või 7.2. toodud tegevusi. 
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7.4. Tegutsemine lennuõnnetuse ohu korral ehk signaal „VALMISOLEK“ 


7.4.1 Päästeüksus 


 Saades TORN-ilt teate HÄIRE lennuõnnetuse ohust, teavitab valve hooldemeister 


viivitamatult kõiki osapooli ja sõidab päästetehnikaga päästeangaarist välja. 


• teavitab TORN-i kõrgendatud valmisolekust; 


• lülitab sisse ESTER raadiosaatja side pidamiseks Häirekeskusega ning vajadusel 


määrab osapoolte kogunemiskoha; 


• kogub täiendavat informatsiooni lennuõnnetuse ohus oleva õhusõiduki kohta 


TORN-ilt (õ/s tüüp, inimeste arv õ/s pardal, kütuse kogus ja tüüp, ohtliku ja eri 


(nt elusloomad, relvad jne) lasti olemasolu, Schengen/non-Schengen); 


• jälgib õhusõiduki maandumist ja saadab vajadusel õhusõidukit seisupaigani 


ning veendub selle ohutuses. 


Lennuõnnetuse ohu korral edastab TORN raadio (kanalil „MAA“) teel signaali 


„VALMISOLEK“ kõigile lennuvälja üksustele fraasiga: 


“Torn kõigile üksustele, Torn kõigile üksustele! Kehtestan VALMISOLEKU 


olukorra seoses… (järgneb põhjus)!” 


Signaali „VALMISOLEK“ käitumise normide alla kuulub ka METEOROLOOGILINE 


ERIOLUKORD. 


7.4.2 Valve hooldemeister ja lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist: 


• suundub tuletõrjeangaari; 


• paneb selga tulekustutusriietuse; 


• on tuletõrjeangaaris ootel. 


7.4.2 Lennujaama töötajad: 


• jäävad/suunduvad reisiterminali ootele; 


• viivad end kurssi häire olemusega; 


• on valmis asjaoluks, et häireseisund võib minna üle hädaolukorra 


seisundiks. 


7.4.3 KORK  


Saades teate HÄIRE on kõrgendatud valmisolekus tegutsema vastavalt punktile 


7.1.7. 


 


7.4.4 Julgestustöötaja 
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• Saades teate HÄIRE on kõrgendatud valmisolekus, et tagada vajadusel 


päästetöödes osalejate juurde- ja väljapääs lennuvälja kinnisele 


territooriumile ja territooriumilt. 


7.4.4 Kui TORN edastab teate “VALMISOLEKU LÕPP“ fraasiga: 


 “Torn kõigile üksustele, Torn kõigile üksustele! HÄIRE LÕPP, kordan HÄIRE LÕPP!”, 


 suunduvad kõik lennujaama üksused tagasi oma töökohtade / -kohustuste juurde. 


7.4.5 Kui TORN edastab teate “HÄDAOLUKORD” fraasiga: 


“Torn kõigile üksustele, Torn kõigile üksustele! HÄDAOLUKORD, HÄDAOLUKORD!” 


(võimalusel lisades põhjuse), minnakse üle lennuõnnetuse korral tegutsemise 


seisundile. 


7.5. Probleemid telikusüsteemis 


7.5.1 Juhul, kui õhusõiduki meeskond teavitab TORN-i probleemidest telikusüsteemis 


ning õhusõiduk kavatseb maanduda Kuressaare lennuväljal, sooritatakse vajadusel 


enne maandumist teliku visuaalne kontroll järgnevalt: 


• TORN informeerib lennujaama hooldemeistrit (vaatlejat) teliku visuaalset 


kontrolli vajavast õhusõidukist, õhusõiduki tüübist ning madalaks 


läbilennuks kasutatavast raja suunast. 


• Hooldemeister (vaatleja) suundub lennuraja lähedusse (kas tähistatud 


ootekohale või vähemalt 90 meetrit raja teljest, kus ootekohti pole 


tähistatud) ning edastab TORN-ile raadioside kanalil „MAA“ teate „VAATLEJA 


KOHAL”, vajadusel edastab ka täpse asukoha lennuraja suhtes. 


• TORN annab teliku kontrolli soovivale õhusõidukile loa madalaks läbilennuks 


raja kohal koos minimaalse ohutu lennukõrgusega 200 jalga lennuvälja 


kõrgustasandist ning info vaatleja asukohast raja suhtes pärast teate 


„VAATLEJA KOHAL” vastuvõtmist. 


• Vaatleja informeerib TORN-i visuaalse vaatluse tulemustest raadioside 


kanalil „MAA“. 


• TORN edastab vaatluse tulemuse õhusõiduki meeskonnale Kuressaare 


TORN-i kanalil 118,055. 


7.5.2 Edasine tegevus vastavalt kujunenud olukorrale. 


• Edasi tegutseb TORN vastavalt Häireteeninduse kontroll-lehtedele, mis 


asuvad TORN-i töökohal. 


• Lennuvälja üksused juhinduvad oma tegevustes käesolevast dokumendist. 


8.  Reageerimisajad lennuvälja manööverdusala kaugeimasse punkti ja 


liiklusala erinevatesse punktidesse ning radade lävede ümbrusesse 


pääsemise võimalused 


8.1 Reageerimisajad: 


Eesmärgiks on manööverdusala kaugeimasse punkti reageerimise ajaks saavutada 


normaalsetes ilmastiku tingimustes ja pinnase oludes kaks minutit, kuid mitte 


ületada kolme minutit ning selleks ajaks peab olema tagatud vähemalt 50% 


kustutusaine väljutusvõimsus vastavalt tabelile 1. 
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Tabel 1. Kasutatava kustutusaine miinimumkogused 


8.2 Päästeauto reageerimisajad Kuressaare lennuväljal 


• liiklusala – 45 sec; 


• rajaots 17 – 1 min 55 sec; 


• rajaots 35 – 1 min 55 sec; 


• rajaots 23 – 2 min 00sec; 


• rajaots 05 – 1 min 30sec; 


• VOR/DME – 1min 50 sec; 


• MA – 2 min 10 sec; 


• lähenemistulede algus – 2min 25sec. 


8.3 Reageerimine mitteoptimaalsetes ilmastikutingimustes 


Selleks, et tagada reageerimisaeg nii lähedale eesmärgile, kui võimalik ka 


mitteoptimaalsetes ilmastikutingimustes, on võimalus kasutada täiendavat 


sõidukite liikumise juhendamist sündmuskohale TORN-i poolt raadiosidekanalil 


„MAA“. Päästeautos on enda asukoha määratlemiseks lennujaama tingruudustiku 


ning lähiümbruse kaardid. Päästeautode juhendamise hõlbustamiseks liigutakse 


kolonnis ning juhendatavaks on esimene sõiduk, mille järgi juhinduvad järgnevad 


sõidukid. 


8.4 Tegutsemise võimalused radade lävede ümbruses 


 Raja 17 lävele eelnevale maastikule lennujaama territooriumil pääseb 


 päästeautoga otse rajalt või mööda perimeetri teed, vajadusel kasutatakse 
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 lennujaama perimeetriaia väravat V8 või V9. Samuti saab sellele alale ligineda 


 linnapoolsest küljest otse tänavalt ning Roomassaare maanteelt. 


Raja 35 lävele eelnevale maastikule lennujaama territooriumil pääseb 


 päästeautoga otse rajalt või mööda perimeetri teed. Samuti saab sellele alale 


 ligineda mööda Roomassaare maanteed ja väikest kõrvalteed, kasutades 


 territooriumilt väljumiseks lennujaama perimeetriaia väravat V1. Päästekaatri 


kaasamise  vajaduse korral väljub kaater lennujaama perimeetriaia väravast V1 


ja suundub Roomassaare  sadama kaile, kustkaudu liginetakse merd mööda raja 


35 lävele. 


Raja 23 lävele eelneb meri, pääsemiseks sinna tuleb kaasata päästekaatrit. 


 Kaater väljub lennujaama perimeetriaia väravast V1 ja suundub Roomassaare 


sadama kaile, kustkaudu liginetakse merd mööda raja 23 lävele. 


Raja 05 lävele eelnevale maastikule pääseb päästeautoga mööda liiklusala  ning 


läbi lennujaama perimeetriaia värava V1 ja V4, kasutades liikumiseks ka 


Roomassaare maanteed ning väikeseid kõrvalteid. 


 Kui selleks on kerkinud äärmine vajadus, võib päästeautoga sõita ka läbi 


 lennujaama perimeetriaia. 


8.5 Reageerimisajad kontrollib lennujaama lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist kord 


2 aasta jooksul. Tulemused fikseeritakse PARROs ning käesolevas juhendis 


dokumendi uuendamisel. 


9. ESTER side kutsungid 


 


Nimetus Kutsung 


Kuressaare lennujaam (auto, paat) LENNUJAAM 


Lääne häirekeskus KESKUS 


Kuressaare välijuht KURESSAARE P5 


Kuressaare päästekomando 


meeskonnavanem 
KURESSAARE P11 


JRCC 
JRCC TALLINN/TALINN RESCUE 


TALLINNA MEREVALVEKESKUS 
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10. Raja tõusu- ja lähenemisaladele ligipääsetavus 1000 m ulatuses 


Tõusu- ja lähenemisaladele ligipääsetavust kontrollib lennuohutuse ja –julgestuse 


spetsialist koos lennuinformaatoriga kord aastas. Tulemused protokollitakse ja 


salvestatakse DHS-is. 


11. Lisad, seonduvad dokumendid ja juhendmaterjalid 


• Lisa 1 – Kuressaare lennujaama päästevarustus 


• QKE-RLJ-R-04 „Eriolukordades kasutatavad alarmeerimise skeemid Kuressaare 


lennujaamas“ 


• QKE-RLJ-R-05 „Häireteeninduse tarbeks vajalikud kontaktandmed“ 


• QKE-RLJ-R-07 „Kuressaare lennuvälja kaardid“ 


• Koostööprotseduur „Eriolukorrad Kuressaare lennuväljal“ 


12. Ettevõttesisesed kooskõlastused 


 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Päästeteenistuse juht Silver Luik 14.05.2024 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 09.05.2024 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 22.05.2024 


 


 


13. Ettevõttevälised kooskõlastused 


 


Asutus Ametikoht Nimi Kuupäev 


Transpordiamet Vaneminspektor Diana Krotova 07.06.2024 


Päästeamet 
Saaremaa päästepiirkonna 


juhataja 
Margus Lindmäe 26.08.2024 


Politsei- ja 


Piirivalveamet 
Merevalvekeskuse juht Tanel Rosenblad 04.06.2024 


Politsei- ja 


Piirivalveamet 


Lääne prefektuuri Kuressaare 


politseijaoskonna juht 
Rainer Antsaar 05.06.2024 
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Lisa 1. Kuressaare lennujaama päästevarustus 


Tuletõrje- ja päästetöödeks ettenähtud nõuetele vastavatest seadmetest on Kuressaare 


lennuväljal kasutada päästeauto Scania (9000/1000 l, vesi/vahuaine) ning päästepaat 


Falcon 500 (lubatud inimeste arv pardal – 8, sõidupiirkond: 10 miili kaldast, võimsus 


51,5 kW, varustatud signaalraketidega ja päästerõngastega). Vahuaine varu olemasolu 


Kuressaare lennujaamas on 200%, asub päästeangaaris. 


Lennuvälja päästeautol olev päästevarustus / päästevahendid: 


Kullinokad 1 tk 


Väike avariikirves 2 tk 


Suur avariikirves 1 tk 


Turvarakmed 1 tk 


Taskulamp 3 tk 


Pootshaak 1 tk 


Kuumuskindel vaip 2 tk 


Muudetava pikkusega redel 1 tk 


Päästenöör 50 m 


Lõiketangid suured 1 tk 


Bensiinimootoriga ketaslõikur 1 tk 


Suruõhu hingamisaparaat 2 tk 


Esmaabipakend 1 tk 


Elektrigeneraator 220V 4kW 1 tk 


Kanderaam 1 tk 


Leviti-lõikuri komplekt 1 tk 


Mootorsaag 1 tk 


Labidas 1 tk 


Tõstepadi 2 tk 
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Tõstepatja töövahendite komplekt 1 tk 


B-tüüpi tuletõrjevoolik 6 tk 


C-tüüpi tuletõrjevoolik 3 tk 


Vaakumpump 1 tk 


Vaakumkanderaam 1 tk 


Kaelalahas 6 tk 


Turvarakmete lõikur 1 tk 


Absorbent matt 2 tk 


Löökkang 1 tk 


Joatoru 3 tk 


Jagaja 1 tk 


Vahugeneraator 3 tk 


Bogdanovi vooliku üleminek 1 tk 
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julgestuse spetsialist 


Kehtivuse algus: 


07.02.2025 


Kinnitan:  


Aleksandr Borovkov, 
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1.  Eesmärk 


Sätestada tuleohutuse nõuded tuletööde teostamisel. 


2. Käsitlusala 


Käesolev juhend reguleerib tuletööde korraldamist Kuressaare ja Ruhnu 


lennujaama territooriumil tuleohutuse tagamiseks vastavalt kehtivatele 


normdokumentidele. 


3.  Mõisted  


Ajutine tuletöö koht – koht, mis ei vasta alalise tuletöö koha tingimustele, kuid 


milles on võetud tarvitusele abinõud vältimaks põlevmaterjali süttimist. 


Alaline tuletöö koht – spetsiaalselt tuletöö tegemiseks projekteeritud või 


kohandatud koht, mis on piirdega eraldatud ja kaitstud kõrvalisest ruumist, 


ehitisest või maa-alast selliselt, et tuletöid on võimalik teha ohutult ning tule levik 


väljapoole alalist tuletöö kohta on takistatud. 


Järelevalvet teostav isik – tuletöö tegija koolituse läbinud lennujaama töötaja. 


Põlevmaterjal – süttiv aine, vedelik või valmistis, mis sädemete ja lahtise 


leegiga kokkupuutel ning ümbritseva keskkonna kõrge temperatuuri mõjul süttib, 


levitab tuld ning eraldab soojust, suitsu, mürgiseid gaase ja kuumi või põlevaid 


tilku. 


Tuletöö –  


• gaaskeevitustöö; 


• elekterkeevitustöö; 


• põlevvedelikuga metalli lõikamine; 


• ketaslõikuriga metalli lõikamine; 


• bituumeni ja muu põlevmastiksi kuumutamine ja kasutamine; 


• gaasleegi kasutamine; 


• muu tegevus, mille käigus kasutatakse leeki, tekivad sädemed või 


temperatuur, mille mõjul võib süttida ümbritsev põlevmaterjal, 


tekitades sellega reaalse tuleohu. 


Tuletöö tegija – kehtivat kutsetunnistust või tuletöötunnistust omav isik. 
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4.  Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennujaama esindaja • Tööprotsessi nõuetekohase läbiviimise korraldamine; 


• käesoleva korra ja muude tööde teostamisega 


seonduvate nõuete tutvustamine tuletööde läbiviimise 


eest vastutavale isikule ja järelevalvet teostavale 


isikule. 


Tuletööde läbiviimise eest 


vastutav isik 


• Tööde teostamise loa taotlemine ja loale märgitud 


erinõuete tutvustamine tuletöötegijale; 


• tööde teostamise ja kontrollimise korraldamine lähtudes 


kehtivatest nõuetest. 


Lennuohutuse ja –


julgestuse spetsialist 


• Lubade paberkandjal originaaleksemplaride säilitamine. 


Järelevalvet teostav isik • Käesoleva juhendi nõuete täitmise kontrollimine tööde 


teostamisel; 


• lennujaama esindaja teavitamine tuletööde 


alustamisest, katkestamisest ja lõpetamisest. 


Tuletöö tegija • Tööde teostamine vastavalt kehtivatele normidele ning 


käesolevas juhendis määratud nõuetele. 


 


5.  Üldnõuded  


5.1 Lennujaama territooriumil on keelatud lahtise leegi kasutamine või tuleohtlikku 


olukorda tekitav tegevus järgmistel aladel: 


• lennuvälja ruumid, kus hoitakse kütust ja muid tuleohtlikke materjale; 


• liiklusala või lennuvälja muud käitamisalad, välja arvatud juhul, kui 


Kuressaare lennujaama poolt on selleks loa andnud. 


5.2  Tuletööd lennujaama territooriumil võib osutada isik, kellel on kutsetunnistus või 


kes on läbinud tuletööde tegemise koolituse ja kellel on tuletöötunnistus. 


Tuletöö tegija peab esitama tuletöötunnistuse riiklikku järelevalvet teostava 


ametiisiku nõudmisel. 


Tuletöö tegemine kutsetunnistuseta või kehtiva tuletöötunnistuseta on 


keelatud! 


5.3 Tuletöö teostajatele väljastpoolt ettevõtet vormistatakse kirjalik Tuletööluba 


(QKE-RLJ-J-09-V-01). 


5.4 Tuletööloata võib teha ka tuletööd, mis on seotud ettevõtte töö seiskumist 


põhjustanud avarii lokaliseerimise või selle tagajärgede likvideerimisega, kui 


nende tegemine ei ole seotud punktis 5.1 kirjeldatud aladega, on ohutu ning 


toimub järelevalve all. 


6. Tuletööloa vormistamine 


6.1 Tuletööde läbiviimise eest vastutav isik taotleb lennujaama esindajalt tuletööde 


teostamiseks tuletööluba. 
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6.2 Lennujaama esindaja väljastab loa vormi tuletööde teostamise eest vastutavale 


isikule ja selgitab loa vormistamist. 


6.3 Tuletööde läbiviimise eest vastutav isik täidab loa osad 1. Teostatavad tööd, 2. 


Töökohas rakendatavad tuleohutusmeetmed, 3. Tulekustutusvahendid töökohas ja 


4. Loa väljastamine. 


6.4 Lennujaama esindaja täidab loa osad 5. Tuletöö järelevalve, 7. Lennujaama 


esindaja ning võtab tööde läbiviimise eest vastutavalt isikult allkirja loaga 


kehtestatud nõuete täitmiseks, misjärel esitab loa järelevalvet teostava isikule. 


6.5 Tuletööde läbiviimise eest vastutav isik teavitab tööde teostajaid enne tööde 


alustamist tuletööde teostamisega seotud nõuetest. 


6.6 Järelevalvet teostav isik: 


• kontrollib tuletöö kohal enne tööde alustamist loal määratud 


tuleohutusvahendite olemasolu ja tuleohutusmeetmete rakendamist; 


• kontrollib tööde teostamise ajal ja lõpetamisel käesoleva korra ja tuletööloal 


määratud nõuete täitmist; 


• teavitab tuletööde alustamisest, katkestamisest ja lõpetamisest lennujaama 


esindajat. 


6.7 Tuletöötegija teostab tuletöid vastavalt käesoleva korras ja tuletööloal määratud 


nõuetele. 


6.8 Tuletööluba pikendatakse ainult juhul, kui tööde teostamisel ei ole võimalik 


tähtaegadest kinni pidada ning töö tehnoloogiat ei tohi katkestada. 


6.9 Tuletööde läbiviimise eest vastutav isik taotleb loa pikendamist enne loa 


kehtivusaja lõppemist. 


6.10 Lennujaama esindaja pikendab loa, täites loa osa 6. Loa pikendamine ja märkides 


loale vajadusel täiendavad tingimused. 


6.11 Tööde lõppemisel lennujaama esindaja märgib tuletööloale tööde lõpetamise 


kuupäeva ning esitab selle lennuohutuse ja –julgestuse spetsialistile. 


6.12 Lennuohutuse ja –julgestuse spetsialist säilitab tuletööload oma töökohal. 


Tuletööload säilitatakse üks aasta peale tööde lõpetamise kuupäeva, misjärel load 


hävitatakse. 


7. Tuletöö koha ettevalmistamine 


7.1 Kuressaare ja Ruhnu lennujaama territooriumil alalist tuletöö kohta ei ole. Kõik 


tuletöid teostatakse ajutises tuletöö kohas (edaspidi tuletöö koht). 


7.2 Töödeldav osa või detail viiakse ohutusse kaugusesse igasugusest 


põlevmaterjalist. 


7.3 Tulekahju tekkimise vältimiseks puhastatakse tuletöö koht ja sealt eemaldatakse 


või kaetakse süttimisekindlalt vähemalt 3 meetri raadiuses põlevmaterjal. Tuletöö 


kohast lähemal kui 3 meetrit asuv põlevast materjalist tarind ja piire kaetakse 


süttimisekindlalt või valatakse veega üle. 
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7.4 Kui tuletöö kohast kaugemal kui 3 meetrit asub põlevmaterjal, mis võib 


lenduvatest sädemetest kergesti süttida, võetakse tarvitusele abinõud vältimaks 


selle süttimist. 


7.5  Tuletöö kohas välditakse sädemete või muude kuumade detailiosade sattumist 


lähedal olevasse ruumi, allpool asuvale korrusele või muusse kohta, kus võib 


tekkida tulekahju oht. 


7.6 Tuletöö tegemisel tule- ja plahvatusohtlikus kohas: 


• puhastatakse ruum või ala ja seal paiknevad seadmed põlevmaterjalist ning 


süttivast tolmust; 


• eemaldatakse põlevvedeliku või tuleohtliku gaasi aur; 


• tuleohtlikust vedelikust või gaasist tuleneva ohu korral kontrollitakse gaasi 


sisaldust õhus määramaks tule- ja plahvatusohtlikku keskkonda. 


7.7  Kui tuletöö tegemisel töödeldakse mahutit, milles on hoitud põlevvedelikku või 


tuleohtlikku gaasi, puhastatakse mahuti enne töötlemist süttimisvõimelistest 


põlevmaterjali jääkidest. 


7.8 Kui töödeldav tarind või detail on kaetud süttimisohtliku kattega, eemaldatakse 


süttimisohtlik kate enne tuletöö tegemist. 


7.9 Tuletöö kohas asuvat tulekahju avastamiseks mõeldud tuleohutuspaigaldist võib 


tuletöö tegemise ajaks välja lülitada või kinni katta ainult juhul, kui esineb 


põhjendatud oht selle mitteotstarbekaks tööle rakendumiseks ning vajadus selle 


välja lülitamiseks või kinni katmiseks on möödapääsmatu. Tuleohutuspaigaldise 


väljalülitamise või kinni katmise vajadusest tuleb informeerida lennujaama 


käitusjuhti või lennuohutuse ja –julgestuse spetsialisti. Tuleohutuspaigaldis viiakse 


töövalmidusse tagasi esimesel võimalusel pärast tuletöö tegemise lõpetamist. 


7.10 Tuletööks kasutatav tuleohtlik gaas, vedelik või muu põlevmaterjal paikneb 


tuletöö kohas või selle vahetus läheduses nii, et see oleks kaitstud kuumade 


detailiosade, sädemete, lahtise leegi või muude kõrge temperatuuriga 


süüteallikate eest. 


7.11 Tuletöö tegemiseks kasutatav hapniku- ja gaasiballoon ning põlevvedeliku paak 


paigutatakse selliselt, et töötamisel oleks välditud nende kontakt leegi ja 


sädemetega: 


• gaaskeevitustöö tegemiseks kasutatav hapniku- ja gaasiballoon paikneb 


vähemalt 10 meetri kaugusel töökohast ja lahtise tule allikast; 


• gaasileegiga töötamiseks kasutatav gaasiballoon ning põlevvedelikuga metalli 


lõikamiseks kasutatav põlevvedelik paikneb vähemalt 5 meetri kaugusel 


töökohast ja lahtise tule allikast. 


7.12 Töötamisvaruks olev hapniku- ja gaasiballoon, põlevvedelik või muu põlevmaterjal 


paikneb ohutul kaugusel küttekehast või muust tuleohuallikast ning vähemalt 10 


meetri kaugusel tuletöö kohast ja lahtise tule allikast. 
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8.      Tulekustutusvahendid tuletöö kohas 


8.1   Tuletöö kohas peab olema: 


- vähemalt kaks 6 kg tulekustutusaine massiga tulekustutit ning katusekattetööde 


puhul, kui kuumutatakse bituumeni või muud põlevmaterjali, lisaks veel vähemalt 


kaks 6 kg tulekustutusaine massiga tulekustutit või üks 12 kg tulekustutusaine 


massiga tulekustuti; või 


- tulekustuti asemel ämber või muu anum veega, kui tule kustutamiseks mõeldud 


vett on piisavas koguses, kuid mitte vähem kui 10 liitrit; või 


- veega täidetud voolikusüsteem.  


8.2    Tulekustuti asemel vee kasutamine on lubatud kui tuletöö kohas ohustatud 


põlevmaterjali saab veega kustutada. 


8.3  Tulekustutusvahendid paiknevad tuletöö kohast kuni 10 meetri kaugusel ning on 


pandud valmis koheseks kasutamiseks. 


9.  Tuletööde korraldamine 


9.1  Tööde teostamine  


9.1.1 Tuletöö tegemist võib alustada, kui tuletöö kohas on: 


• nõuetekohaselt eemaldatud või kaetud põlevmaterjal; 


• välistatud tule- ja plahvatusoht; 


• tulekustutusvahendid kooskõlas p.7 nimetatud nõuetega; 


• tagatud järelevalve tulekahju tekkimise vältimiseks. 


9.1.2 Tuletöö kohas ei tehta tuletööd üheaegselt mõne muu töö või tegevusega, kus 


kasutatakse põlevvedelikku või tuleohtlikku gaasi ning millega võib kaasneda 


tulekahju tekkimise või plahvatuse toimumise oht. 


9.1.3 Tuletöö tegemisel kantakse ohutut tööriietust, mis on raskestisüttivast materjalist 


ning millel ei ole õli, rasva, bensiini või muid põlevvedeliku jääke. 


9.1.4 Tuletöö tegemiseks kasutatakse töövahendina standardset, töökorras ja ohutut 


seadet, mille kasutamisel lähtutakse tootja juhistest. 


9.1.5 Tuletöö tegemisel ei töödelda mahutit, torustikku või muud eset, mis on: 


• täidetud põlevmaterjali või selle jääkidega; 


• mittepõleva vedeliku, gaasi, auru või õhu rõhu all; 


• pingestatud. 


9.1.6 Tuletöö tegemisel: 


• on keelatud tuletöö tegemiseks kasutatavate seadmete ning hapniku- ja 


gaasiballooni soojendamine lahtise leegiga või muul tuleohtlikul viisil; 


• kustutatakse koheselt tekkinud tuleohtlikud sädemed või muud kuumad 


detailiosad; 
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• jälgitakse suitsu, vingu- või põlemisgaaside teket ning vajadusel 


ventileeritakse tuletöö tegemise koht; 


• jahutatakse suure kuumuse vältimiseks töödeldavat metallist osa või detaili 


juhul, kui see võib tekitada tulekahju tekkimise ohu soojusjuhtivuse või -


kiirguse teel. 


10. Järelevalve tuletöö tegemise ajal 


10.1 Järelevalvet võimaliku tulekahju tekkimise vältimiseks teostatakse kogu tuletöö 


tegemise aja vältel ja tuletöö koha ulatuses. Kui tuletöö tegemisega kaasneb 


tulekahju tekkimise oht kõrvalises ruumis või muus kohas, tagatakse ka seal 


järelevalve. 


10.2 Tuletöö tegemisel, sealhulgas töö katkestamisel, jälgitakse ja kontrollitakse 


tuletöö kohas tulekahju tekkimise võimalust kuumadest detailiosadest, leegist, 


sädemetest või muudest kõrge temperatuuriga süüteallikatest. 


10.3 Tuletöö kohast teisel pool seina, vaheseina, lage, katust, põrandat või teisi 


konstruktsioone asuvate materjalide süttimist kontrollitakse, kui süttimist võivad 


põhjustada tuleohtlikud sädemed või muud kuumad detailiosad süütamise ning 


töödeldav metallist osa või detail soojusjuhtivuse või -kiirguse teel. 


10.4 Järelevalve teostamisel jälgitakse kas tuletöö tegemise ajal suureneb tulekahju 


tekkimise oht ning esineb vajadus võtta tarvitusele täiendavaid abinõusid 


tulekahju tekkimise vältimiseks. 


10.5 Tuletöö tegemiseks kasutatavaid töörežiimist väljalülitamata töövahendeid ei jäeta 


järelevalveta. Töö katkestamise ajal paigutatakse töövahendid selliselt, et oleks 


välistatud tulekahju tekkimise oht leegist ja kuumusest. 


11. Tuletöö lõpetamine 


11.1 Pärast tuletöö lõpetamist vaadatakse tuletöö koht hoolikalt üle, sädemete 


langemise koht valatakse vajadusel veega üle ning tagatakse tuletöö koha pidev 


kontroll kuni tuleohu äralangemiseni. Tuletöö tegemise lõpetamisel tagab tuletöö 


koha kontrolli tuletöö tegija. 


11.2 Tuletöö lõpetamisel lülitatakse tuletöö tegemiseks kasutatud töövahendid 


töörežiimist välja. Tuletööks kasutatud töövahendid ja põlevmaterjal paigutatakse 


selliselt, et need ei tekitaks tulekahju tekkimise ohtu. 


11.3 Tulekustutusvahendeid hoitakse tuletöö kohas vähemalt kuni tuletöö koha pideva 


kontrolli lõpuni. 


12.  Seonduvad dokumendid 


• QKRJ-E-K-01 „Tuleohutuse korraldamine AS-is Tallinna Lennujaam“; 


• Tuleohutuse seadus. 


13. Lisad 


 Lisa 1 – QKE-RLJ-J-09-V-01 Tuletööluba 
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14.  Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 27.01.2025 
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Lisa 1 


 


QKE-RLJ-J-09-V-01 


Tuletööluba 


Versioon 1 


Lk  1/2 


 


Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja aladel, kus hoitakse kütust ja muid tuleohtlikke 


materjale lahtise leegi kasutamine või tuleohtlikku olukorda tekitav tegevus on 


KEELATUD! 


Täidab tööde läbiviimise eest vastutav isik: 


1. TEOSTATAVAD TÖÖD 


Tööde läbiviimise eest vastutav isik: 


 


………………………………………………………………………………………………………………………………… 


(ettevõte, ametikoht, nimi) 


 


………………………………………                 …………………………………………            


………………………………………… 


           (telefon)                                       (kuupäev)                                        


(allkiri) 


Tööde lühikirjeldus: 


 


 


 


 


Tööde teostusperiood:__________20___ kl.__:__-__________20___kl.__:__ 


 


Tuletöö tegija (te) ees- ja perekonnanimi (nimed) 


 


1. 


2. 


3. 


 


2. TÖÖKOHAS RAKENDATAVAD TULEOHUTUSMEETMED 


󠄀 töökoha ümbruse puhastamine, põlevmaterjali jms eemaldamine; 


󠄀 põlevmaterjalist tarindi ekraanidega vms kaitsmine; 


󠄀 kaitseekraanide ja lauspiirete paigaldamine; 


󠄀 katus- või vahelaes, vaheseinas või põrandas oleva kaitsmata ava katmine; 


󠄀 põlevaine tolmu, auru või gaasi plahvatusohtliku kontsentratsiooni   olemasolu; 


󠄀 töökoha ventileerimine, tuulutamine; 


󠄀 töökohaga piirneva ruumi või ala tuleohutuse kontrollimine; 


󠄀 töökoha tuleohutuse kontrollimine ning sealt töövahendite ja –materjali koristamine. 


Muud tuleohutusmeetmed: 


3. TULEKUSTUTUSVAHENDID TULETÖÖKOHAS 


 


󠄀 A, AB või ABC klassi kuuluvad 6kg laenguga kantavad tulekustutid _____tk; 


󠄀 süsihappegaaskustutid                                                                _____tk; 
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󠄀 lahtirullitud veevoolikud                                                               _____tk; 


󠄀 tulekustutusvaibad                                                                      _____tk. 


 


4. LOA VÄLJASTAMINE 


Olen tutvunud ja korraldan loal nimetatud tööde teostamist lähtudes: Eesti Vabariigis 


kehtivatest seadusandluse nõuetest, Kuresaare lennujaama kehtivatest nõuetest ja loal 


märgitud erinõuetest ning vastutan, et tööde teostajad on tutvunud ja lähtuvad samuti 


nimetatud nõuetest. 


 


Tuletööde läbiviimise eest vastutav isik: …...........………………….………..……………… 


                                                                                     (allkiri) 


 


Täidab lennujaama esindaja: 


5. TULETÖÖ JÄRELEVALVE 


Töötamise ajal järelevalvet teostav isik: 


 


…………………………………………………………………… 


(ees- ja perekonnanimi) 


 


6. LOA PIKENDAMINE (vajadusel) 


 


Luba pikendatud kuni: _________. 20___ kl. ___:___ 


Loa pikendamisega kaasnevad täiendavad erinõuded: 


 


 


 


Lennujaama esindaja: ………………………………….. 


                                            (allkiri) 


 


7. LENNUJAAMA ESINDAJA 


Erinõuded: 


 


 


 


Lennujaama esindaja: 


 


………………………………………………….                               ………………………………………… 


          (ees- ja perekonnanimi)                                                                  (allkiri) 
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1. Eesmärk ja käitlusala 


Käesoleva protseduuri eesmärgiks on sätestada Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala 


kontrollülevaatuste teostamise nõuded. 


2. Mõisted 


HNP –  halva nähtavuse protseduur (meteoroloogiline nähtavus ≤2000m); 


ILS-ala – instrumentaalmaandumise süsteemi ala, mis koosneb tundlikust ja kriitilisest 


alast; 


ILS kriitiline ala – kursimajaka ja glissaadimajaka antenni ümber määratletud ala, milles 


ILS kasutamise korral õhusõidukite ja liiklusvahendite liikumine ja viibimine on keelatud; 


ILS tundlik ala – on ILS kriitilisest alast kaugemale ulatuv ala, milles liiklusvahendite ja 


õhusõidukite parkimine ja/või manööverdamine on reguleeritud vastavalt ilmastiku 


tingimustele. Kui kehtivad PNP tingimused on õhusõidukite ja liiklusvahendite liikumine ja 


viibimine ILS kasutamise korral (õhusõiduki maandumisel) tundlikus alas keelatud; 


Kontrollülevaatus – visuaalne vaatlus, mille käigus kontrollitakse lennuvälja liiklusala, 


ILS-alasid ja nende territooriumi katete seisukorda ja takistuste puudumist;  


Koordineerimiskeskus (KORK) – lennuvälja operatiivtegevusi korraldav üksus, mille 


kaudu tagatakse reisija-ja lennuväljateenuste sujuv toimimine tavaolukordades ning mis 


toetab teenuste 


taastamist eri- ja kriisiolukordades. 


Lennurada – õhusõidukite stardiks ja maandumiseks ettenähtud lennuvälja osa; 


Lennuvälja liiklusala – õhusõidukite stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ette 


nähtud lennuvälja osa, mis koosneb manööverdusalast ja perroonist või perroonidest; 


Manööverdusala – õhusõidukite stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


lennuvälja osa, välja arvatud perroonid; 


NOTAM-teade – teade, mis sisaldab aeronavigatsiooniseadme, -teeninduse, -protseduuri 


või -ohu kehtestamist, seisukorda või muudatust puudutavat informatsiooni, mille kohta 


teabe õigeaegne edastamine on oluline lennutegevusega seotud personalile; 


PAPI – täppislähenemistrajektoori näitur; 


PARRO – elektrooniliste päevikute ja ohutusjuhtimise süsteem (Päevikud-Auditid-Riskid-


Raportid-Ohutus); 


Perroon – õhusõiduki reisijate, posti või lasti peale ja maha laadimiseks ning õhusõidukite 


tankimiseks, parkimiseks või hoolduseks ettenähtud ala; 


Pidurdusala – ristkülikukujuline ala olemasoleva hoovõtudistantsi lõpus, mis on ette 


nähtud ja sobiv õhusõiduki peatamiseks ebaõnnestunud stardi korral; 


Raadiosidekanal MAA – sagedusel 161,400 MHz, on ette nähtud maapealse liikluse 


reguleerimiseks ja info vahetuseks lennuvälja liiklusalal TORN-i, KORK-i ja mootorsõiduki 


juhi vahel. 


RCR (Runway Condition Report) – rajaolukorra teade (üldine standardteade, milles 


kirjeldatakse raja olukorda ja selle mõju lennuki maandumis- ja väljumissuutlikkusele ning 


mis esitatakse raja olukorra koodina); 
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Ruleerimistee – õhusõidukite ruleerimiseks ettenähtud lennuvälja osa, mis ühendab 


lennurada perrooni(de)ga; 


SNOWTAM – standardvormis NOTAM-teate eriseeria, milles esitatavas raja pinnakatte 


teates teavitatakse liiklusalal esinevast lumest, jääst, lobjakast või härmatisest või lume, 


jää, lobjaka või härmatisega seotud veest põhjustatud tingimuste olemasolust või 


lakkamisest; 


TORN – Lennuliiklusteeninduse AS Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus; 


Vaatlus – visuaalne vaatlus, mille käigus kontrollitakse takistuste puudumist vaatlust 


hõlmaval alal. 


 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Lennujaama 


käitusjuht 


• Käesoleva protseduuri tutvustamine Kuressaare lennujaama 


hooldemeistritele, TORNile, mehhatroonikule, Ruhnu 


lennuvälja töötajatele. 


• Käesolevast protseduurist tulenevate nõuete järgimise 


tagamine. 


• Vajadusel puuduste kõrvaldamise organiseerimine nende 


ilmnemisel Kuressaare lennuväljal. 


• Vajadusel lennuvälja liiklusala ja ILS-alade vaatluse 


teostamine Kuressaare lennuväljal. 


• Vaatluse tulemustest TORN-i, vajadusel hooldemeistrite, 


informeerimine. 


• Lennuvälja liiklusala katete hõõrdekoefitsiendi mõõtmine. 


• Hõõrdevõime mõõtmisseadme testimise ja kalibreerimise 


teostamine vastavalt seadme juhendile. 


• Kuressaare lennuvälja puudutavate NOTAM-teadete 


väljastamiseks vajalike andmete edastamine KORK-ile 


Hooldemeistrid • Lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste ja ILS-alade 


vaatluse teostamine Kuressaare lennuväljal. 


• Puuduste kõrvaldamise organiseerimine nende ilmnemisel 


Kuressaare lennuväljal. 


• Lennuvälja liiklusala vaatluse teostamine. 


• TORNi informeerimine kontrollülevaatuse ja vaatluse 


tulemustest ning vajadusel ILS-alade vaatluse tulemustest. 


• Lennuvälja liiklusala katete hõõrdekoefitsiendi mõõtmine. 


• Hõõrdekoefitsiendi mõõtmisseadme hoolduse teostamine 


vastavalt seadme juhendile. 


• SNOWTAM-teate edastamine. 
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• Kuressaare lennuvälja puudutavate NOTAM-teadete 


väljastamiseks vajalike andmete (kui neid esineb 


hooldemeistrite vastutusalas) edastamine KORK-ile. 


Mehhatroonik 


 


• Vajadusel lennuvälja liiklusala ja ILS-alade vaatluse 


teostamine Kuressaare lennuväljal. 


• Vaatluse tulemustest TORN-i, vajadusel hooldemeistrite, 


informeerimine. 


• Lennuvälja liiklusala katete hõõrdekoefitsiendi mõõtmine. 


• Hõõrdevõime mõõtmisseadme testimise ja kalibreerimise 


teostamine vastavalt seadme juhendile. 


• Kuressaare lennuvälja puudutavate NOTAM-teadete 


väljastamiseks vajalike andmete edastamine KORK-ile 


KORK • Hooldemeistri informeerimine lennuoperatsioonide 


toimumisest Kuressaare lennuväljal. 


• Ruhnu lennuvälja töötaja informeerimine teadaolevatest 


lennuoperatsioonide toimumistest Ruhnu lennuväljal. 


• Kuressaare lennuvälja ja Ruhnu lennuvälja NOTAM-teadete  


koostamine ja edastamine Lennuliiklusteeninduse AS AIS 


osakonnale 


Ruhnu lennuvälja 


töötaja 


• Lennuvälja liiklusala ja kogu territooriumi 


kontrollülevaatuste teostamine Ruhnu lennuväljal. 


• Lennuvälja liiklusala vaatluse teostamine. 


• Puuduste kõrvaldamise organiseerimine nende ilmnemisel 


Ruhnu lennuväljal. 


• KORK-i (küsimisel ka muude operaatorite/üksuste) 


informeerimine Ruhnu lennuraja ja lennuvälja liiklusala 


kontrollülevaatuse tulemustest. 


• Ruhnu lennuvälja puudutavate NOTAM-teadete 


väljastamiseks vajalike andmete edastamine KORK-ile. 


 


4. Üldnõuded 


4.1. Kuressaare lennuväljal liiklusala kontrollülevaatuste ning ILS-alade vaatluste 


teostamisel kasutab vaatlust teostav isik suhtlemiseks TORN-iga peamiselt 


raadiojaama kanalil MAA. 


4.2. Kuressaare lennuväljal vahetuses töötav hooldemeister peab olema raadioside 


kanalil MAA kuuldel kogu vahetuse vältel. 


4.3. Liiklusala seisukorda hinnatakse vastavalt dokumendile QLK-E-K-11 Liiklusala 


seisukorra info vahetus (RCR-SNOWTAM) AS Tallinna Lennujaam lennuväljadel. 


4.4. Ruhnu liiklusala ja lennuvälja kontrollülevaatuste teostamisel peab enne liiklusalale 


minekut veenduma, et liiklusalal ei opereeri ühtegi õhusõidukit ning samuti pole 


märgata ka ühtegi õhusõidukit lennuvälja ümbruses lendamas. Raadiosidet ei 


peeta.  
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5.  Liiklusala kontrollülevaatus 


5.1. Hooldemeister teostab Kuressaare lennuvälja liiklusala seisukorra 


kontrollülevaatust mitte vähem kui kaks korda 24h jooksul, esimene kontroll on 


enne lennuvälja avamist, lisaks kontrollitakse üle ka hooldehoonete juurdepääsu 


teed. 


5.2. Kontrollülevaatuse käigus kontrollitakse raja seisundit, FOD puudumist, visuaalsete 


navigatsiooniseadmete töökorda ja lindude-loomade võimalikku asumist liiklusalal. 


5.3. Lisaks vähemalt kord nädalas kontrollitakse üle drenaaž, perimeetriaed, ning 


lennuvälja territooriumilt eemale jäävad alad nähtavuskauguses. 


5.4. Vähemalt 2 korda aastas kontrollitakse kõik lennuvälja märgistuste paigutust, 


välimust, nähtavust, loetavust ja väliste vigastuste esinemist. 


5.5. Kontrollülevaatuste tulemused sisestab hooldemeister elektrooniliselt PARRO-s 


vaatlusettekandena; puuduste avastamise korral sisestab hooldemeister need 


täiendavalt PARRO-s teavitustena. Kõiki laekunud teavitusi menetletakse vastavalt 


dokumendile QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast 


juhtumist teavitamise kord Kuressaare lennuväljal“. 


5.6. Lennuvälja liiklusala kontrollülevaatust teostatakse nõuetekohaselt varustatud 


sõidukiga sellisel sõidukiirusel, et olukorda arvestades oleks võimalik saada täielik 


ülevaade liiklusala seisukorrast. 


5.7. Ohutuse tagamiseks peab kontrollülevaatust või vaatlust teostav sõiduk võimalusel 


liikuma rajal vastu lennuliikluse toimumise suunda, vastavalt kasutatavale 


rajasuunale. Kui Torn on suletud ja pole teada kasutatava raja suund, tuleb olla eriti 


tähelepanelik rajale suundudes ja peab veenduma, et rajal pole õhusõiduk 


alustanud hoovõttu! 


5.8. Kui liiklusala ülevaatuse käigus katkeb side TORN-iga või läheb katki sõiduk, millega 


kontrollülevaatust teostatakse, peab hooldemeister viivitamatult kas vabastama 


raja (side katkemine) või kutsuma abi kasutades mobiilsidet. Ühendust tuleb võtta 


TORN-iga ja selgitada tekkinud olukorda. 


5.9. Ruhnu lennuvälja liiklusala ja territooriumi seisukorra kontrollülevaatust teostab 


Ruhnu lennuvälja töötaja vastavalt olemasolevale lennugraafikule (arvestusega, et 


õhusõiduki käitaja peab info kätte saama enne starti lähtelennuväljalt) ning vahetult 


enne teadaolevat õhusõiduki starti või maandumist Ruhnu lennuväljal. 


Kontrollülevaatuse käigus kontrollitakse raja seisundit, FOD puudumist ja lindude-


loomade võimalikku asumist liiklusalal. Lisaks vähemalt kord nädalas kontrollitakse 


üle drenaaž, perimeetriaed, ning lennuvälja territooriumilt eemale jäävad alad 


nähtavuskauguses. 


5.10. Ruhnu lennuvälja töötaja sisestab kontroll-ülevaatuste tulemused elektrooniliselt 


PARRO-s vaatlusettekandena; puuduste avastamise korral sisestab need 


täiendavalt PARRO-s teavitustena.  


5.11. Kontrollülevaatuse tulemused edastatakse TORN-ile, vajadusel muule õhusõiduki 


operaatorile/käitajale, kes on seda infot palunud. 


5.12. Tulemuste põhjal koostab hooldemeister vajadusel SNOWTAM-teate. 


5.13. NOTAM väljastamise vajadusel nii Ruhnu kui ka Kuressaare lennuväljal tuleb 


teavitada KORK-i. 
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6. Liiklusala ning ILS-alade vaatlus  


6.1. Liiklusala vaatlust teostatakse tagamaks takistuste puudumise lennurajal 


õhusõidukite maandumiste/startide ajal. Lisaks teostatakse liiklusala vaatlusi 


järgmistel juhtudel:  


• koheselt ilmastikutingimuste olulisel muutumisel (sademed, tugev tuul) ja 


pärast lumekoristustööde lõppu (vajadusel kontrollitakse üle ka ILS-alad);  


• vajadusel lumekoristustööde käigus, hindamaks lennuvälja liiklusala katete 


hetkelist seisukorda;  


• pimedal või halva nähtavusega ajal 15 minutit enne teadaoleva õhusõiduki 


arvestuslikku rajakasutamise aega;  


• pärast õhusõiduki, töömasina või sõiduki tavalisest erinevat tegevust liiklusalal;  


• kui lennud toimuvad rajuilma ajal;  


• pärast paduvihma; 


• kui regulaarne kontrollülevaatus ei ole piisav pärast nähtavuse halvenemist; 


• kui on põhjust arvata, et liiklusalal/ILS-aladel on linnuparvi, suuri linde, loomi, 


kõrvalisi isikuid või muid liiklust ohustavaid objekte; 


• TORN-i või õhusõiduki kapteni soovil; 


• kui rada, ruleerimisteed või nende osad võetakse uuesti kasutusele pärast 


lennutegevuse seisakut. 


 


6.2. Ekstreemsete ilmastikutingimuste korral (kuumalaine, jäätumine, tormihoiatus), 


tuleb viia läbi alade täiendavat kontrolli, kontrollimaks katendite puhtust, 


õhusõidukite seisundit seisupaikadel, nende kinnitusi, F.O.D., visuaalseid 


vahendeid, ehitisi ja rajatisi. 


 


6.3. Liiklusala vaatluse tulemusest teavitab vaatluse teostaja koheselt TORN-i 


raadiosidekanalil MAA kasutades fraase:  


„Rada on vaba“/ “Rada ei ole vaba, (põhjus, takistus vms)“. 


6.4. Vaatlusest võib loobuda kui kahe järjestikuse lennuoperatsiooni ajaline vahe on 


arvestuslikult väiksem kui 30 minutit või kui TORN saab visuaalselt veenduda, et 


rada on vaba.  


6.5. Liiklusala vaatlus tuleb teostada mitte varem kui 15 minutit enne vastavat starti või 


maandumist. 


6.6.  Ruhnu lennuväljal teostatakse liiklusala vaatlusi järgmistel juhtudel: 


• kui liiklusala olukord on pärast eelmist kontrolli muutunud; 


• kui liiklusalal on teostatud korrastus- või remonditöid; 


• pärast õhusõiduki, töömasina või sõiduki tavalisest erinevat tegevust liiklusalal; 


• kui lennud toimuvad rajuilma ajal; 


• pärast paduvihma; 


• kui regulaarne kontrollülevaatus ei ole piisav pärast nähtavuse halvenemist; 
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• kui on põhjust arvata, et liiklusalal on linnuparvi, suuri linde, loomi, kõrvalisi 


isikuid või muid liiklust ohustavaid objekte; 


• kui rada, ruleerimistee või nende osad võetakse uuesti kasutusele pärast 


lennutegevuse seisakut. 


7. Ettekanded ja vajalikud meetmed 


7.1. Avastatud leiud/puudused tuleb kõrvaldada võimalikult koheselt, võimalusel 


kontrollimise ajal. 


7.2. Kui lennuohutust mõjutavate leidude/puuduste kõrvaldamine ei saa toimuda 


koheselt, tuleb teavitada KORK-i vastavasisulise NOTAM-teate väljastamise 


vajadusest. Kõiki laekunud teavitusi menetletakse vastavalt dokumendile QKE-RLJ-


K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord 


Kuressaare lennuväljal“. 


7.3. Lennuvälja liiklusalalt leitud esemed, mis võivad olla õhusõidukite detailid või 


rehvide tükid, peab pildistama ja võtma hoiule. Nendest tuleb viivitamatult 


teavitada lennuohutuse ja -julgestuse spetsialisti.  


7.4. Kõik kontrollülevaatuste tulemused fikseeritakse PARRO-s. 


8. Hõõrdekoefitsiendi kontrollmõõtmine  


8.1. Hõõrdekoefitsiendi kontrollmõõtmist teostatakse ainult Kuressaare lennuväljal 


vastavalt vajadusele RCR hindamiseks. Hõõrdekoefitsienti väljapoole lennuvälja ei 


avaldata.  


8.2. Hõõrdekoefitsiendi mõõteseadme hooldus ja kalibreerimine toimub vastavalt 


seadme käsiraamatule ja hooldusplaanile (vt Lisa 3). Tulemused fikseeritakse 


kontroll-lehele „ASFT tehnohoolde ja remondi kontroll-leht QKE-RLJ-P-14-V-01“.  


9. Lennuvälja lähiümbruse piirangupinna takistuse kontroll  


9.1. Takistuse kontrolli teostatakse kontroll-ülevaatuse käigus.  


9.2. Kontrolli käigus tuleb jälgida muutusi takistustes (olemasolevad takistused ja 


uued), märgistuses ja valgustuses ning inimtegevuses või maakasutuses 


lennuväljal ja lennuvälja ümbritsevatel aladel. 


9.3. Takistuse mis ületab lennuvälja lähiümbruse piirangupinda, Olukorra muutmise 


korral tuleb sellest koheselt informeerida KORK-i, kes tagab vajadusel NOTAM-


teate avaldamiseks info edastamise Lennuliiklusteeninduse AS AIS osakonnale. 


10. Lisad 


Lisa 1 – Arvestusliku hõõrdevõime mõõteseadme hooldusplaan 


Lisa 2 – ASFT tehnohoolde ja remondi kontroll-leht QKE-RLJ-P-14-V-01 


 


11. Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-K-06 Raadioside pidamise kord ja fraseoloogia Kuressaare lennuväljal;  


• QKE-RLJ-K-07 Sõidukite / transpordivahendite liikluskorraldus Kuressaare 


lennujaama haldusalas;  


• QKE-RLJ-P-11 Kuressaare lennuvälja ILS-alade hoolduse protseduur;  
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• QKE-RLJ-P-15 Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid suvisel 


hooajal;  


• QKE-RLJ-P-16 Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja territooriumi korrashoid talvisel 


hooajal;  


• QKE-RLJ-P-17 Piiratud nähtavuse protseduurid Kuressaare lennuväljal; 


• QKE-RLJ-P-26 Ohutuse üldnõuded Kuressaare ja Ruhnu lennuväljade territooriumil; 


• QLK-E-K-11 Liiklusala seisukorra info vahetus (RCR-SNOWTAM) AS Tallinna 


Lennujaam lennuväljadel; 


• QKE-KR-01 Kuressaare lennuvälja käsiraamat; 


• QRU-KR-01 Ruhnu lennuvälja käsiraamat. 


 


12. Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 20.12.2024 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 23.12.2024 


Koordineerimiskeskuse juht Einari Bambus 18.12.2024 
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Lisa 1 - Arvestusliku hõõrdevõime mõõteseadme hooldusplaan 


 


Arvestusliku hõõrdevõime mõõteseadet tuleb hooldada alljärgneva hoolduskorra kohaselt: 


 


1.  Igapäevane kontroll – TH-1(kui auto on kasutusel): 


1.1. Mõõteratta rehvirõhu kontroll; 


1.2. Autoratta rehvirõhu kontroll; 


1.3. Hüdraulikasüsteemi kontroll; 


1.4. Arvuti kontroll. 


 


2.  Iganädalane kontroll TH-2: 


2.1. Koormuse test ja vajadusel kalibreerimine; 


2.2. Hõõrdejõu anduri test ja vajadusel kalibreerimine. 


 


3. Igakuine kontroll TH-3: 


3.1. Koormuse kalibreerimine; 


3.2. Hõõrdejõu anduri kalibreerimine; 


3.3. Tagatelje ja ülekandehoova kontroll; 


3.4. Veepumba rihma pinge kontroll. 


 


4.  Aastane hooldus TH-6: 


4.1. vastavalt hooldusjuhendile; 


 


5.  Hooldus sõltuvalt sõidetud vahemaast: 


5.1. vastavalt hooldusjuhendile. 


 


Hõõrdevõime mõõteseadme  TAP Bowmonk AFM2 MK: 


- tehase kontrolli teostamine kord aastas. 
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Lisa 2 – ASFT tehnohoolde ja remondi kontroll-leht 


 


QKE-RLJ-P-14-V-01 


ASFT tehnohoolde ja 


remondi kontroll-leht 


Nr: 


           


Kuupäev/ 


kellaaeg 


Seadme tüüp/ 


TH tüüp/ rike/ 


avarii/remont 


Teostatud tööde ja 


olukorra detailne 


kirjeldus 


Märkused Isik/Allkiri 
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Versioon 1 
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Haldur: 


Artur Teng, Lennuohutuse 


ja -julgestuse spetsialist 


Kehtivuse algus: 


10.03.2025 


Kinnitaja: 


Aleksandr Borovkov, 


Lennujaama käitusjuht, 


28.02.2025. 


 
1. Hädaolukordadest teavitamise tabel KORK-ile 
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Kellele teavitada 


Ruhnu lennuvälja operaator                
tel: 4533824 (8816); 
56495645 


VO VO VO VO  VO VO VO VO  VO VO 


Häirekeskus 112 1 1 1 1 1 1 VO   1 VO 


ACC vahetuse vanem                               
tel 6258254 


1 1 1 VO VO VO       VO 


Kriisigrupi liige 2 2 VO VO 2 2 VO   VO VO 


Lennujaama käitusjuht                                 
tel: 515 6460 (7811) 


2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 


Lennuohtuse ja -julgestuse 
spetsialist tel: 5307 9521 
(7818) 


2 2 2 2 2 2 2 2 VO VO 


Õhusõiduki operaator või 
esindaja (kui on) 


2 2 2       VO       


Terviseameti epideemiatõrje 
osakonna valvetelefon 24h                           
tel: 5344 0429 


            1       


Keskkonnaagentuuri 
ilmavaatluse osakonna 
juhataja                                        
tel: 522 1818;                                         
ilmavaatluse osakonna 
juhtivspetsialist                                         
tel: 5308 2585 


2             VO     


VO – vastavalt olukorrale. 


Numbrid tähistavad tehtavate kõnede järjekorda ülevalt alla.  Erinevad värvid on 


taustaks sarnaste numbrite kiiremaks haaramiseks. 
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Einari Bambus, Koordineerimiskeskuse juht, 20.02.2025. Hannus Vard, 


Lennuohutuse juht, 25.02.2025. Ilona Soitu, Kvaliteedi ja vastavuse 


juhtivspetsialist, 26.02.2025. 


 


 


 


Kooskõlastused 
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Riskijuhtimise kord 


Versioon 9 


Lk 1/36 


Haldur: 


Keit Piir, 


Riskijuht 


Kehtivuse algus: 


17.01.2025 


Kinnitaja: 


Anneli Turkin 


Juhatuse liige, finants-, 


kvaliteedi- ja 


riskijuhtimine 


Muudatuste mahu tõttu ei ole muudatused tähistatud võrreldes eelmise 


versiooniga. 


 


1. Üldosa 


1.1. AS Tallinna Lennujaam ja kontserni ettevõtted lähtuvad riskide juhtimisel 


käesolevast korrast ning valdkonda reguleerivast normatiivsest keskkonnast.  


1.2. Riskijuhtimise eesmärk on väärtuse loomine ja kaitse, et parendada 


tulemuslikkust, soodustada innovatsiooni ja toetada äri- ja ohutuseesmärkide 


saavutamist tuginedes kombineeritult ISO 31000:2018, ISO 31010:2019 


riskijuhtimise mudelile.  


1.2.1. Riskjuhtimine on ettevõtte lennujaama lahutamatu osa nii 


igapäevategevustes kui ka otsuste langetamises, mis: 


- parandab riskiteadlikkust ning riskijuhtimise oskusi; 


- võimaldab suurendada kasumlikkust vähendades kahjusid; 


- Suurendab tõhusust juhtides ennetavalt riske ja takistusi; 


- Ennetab potentsiaalseid negatiivseid mõjusid; 


- Annab aluse äriotsustele, eelarve planeerimisele ning koostamisele. 


1.3. Käesoleva korra käsitlusalaks on riskide juhtimisega seonduvad tegevused 


AS-i Tallinna Lennujaam (edaspidi TLL) ja kontserni ettevõtetes: 


- AS Tallinna Lennujaam, sh regionaalsed lennujaamad:  


• Tallinna lennujaam; 


• Tartu lennujaam; 


• Pärnu lennujaam; 


• Kuressaare lennujaam; 


• Kärdla lennujaam; 


• Kihnu lennuväli; 


• Ruhnu lennuväli. 


- AS Tallinn Airport GH; 


- AS Airport City; 


- Loodavad ettevõtted. 


1.4. Käesoleva dokumendi sisu asja- ning ajakohasuse eest vastutab dokumendi 


haldur, kes uuendab dokumenti vastavalt vajadusele minimaalselt kahe aastase 


intervalliga. 
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2. Mõisted 


2.1. Riskijuhtimine - Kooskõlastatud tegevused organisatsiooni suunamiseks 


ja juhtimiseks riskide suhtes  läbi riskide tuvastamise, hindamise ja 


kontrollimise, et hallata võimalikke riske, mis võivad negatiivselt mõjutada 


organisatsiooni eesmärkide saavutamist, et seeläbi minimeerida kahjude ja 


ebasoodsate sündmuste mõju ja tõenäosust ning tagada stabiilne ja 


jätkusuutlik äritegevus. 


2.2. Riski valdkond  - protsess või tegevusvaldkond, milles risk väljendub. 


2.3. Risk – määramatuse mõju eesmärkidele, mida väljendatakse riskiallikate, 


võimalike sündmuste/juhtumite, nende tagajärgede ja nende tõenäosuse 


seisukohast. 


2.4. Määramatus - teabe puudumine või vaegus, mis on seotud mingi 


sündmuse/juhtumi, selle tagajärjega või selle võimalikkusega või nende 


mõistmise ja teadmisega. 


2.5. Riski kaalutlemine - riskituvastuse, riskianalüüsi ja riski hindamise 


protsess. 


2.6. Riskituvastus - riskiallikate, ohu/sündmuste ning nende mõlema põhjuste 


ja võimalike tagajärgede tuvastamine. 


2.7. Riskiallikas - element, mis üksi või koos teiste elementidega võib 


potentsiaalselt riske tekitada. 


2.8. Oht – hädaohu, kahju või muude ebasoovitavate tulemuste võimalik allikas 


2.9. Sündmus – konkreetsete asjaolude kogumi esinemine või muutumine.  


2.10. Tagajärg – sündmuse tulemus, mis mõjutab eesmärke.  


2.11. Riskianalüüs – protsess riski iseloomu ja riskitaseme väljaselgitamiseks 


(tõenäosus, mõju, riskitase).  


2.12. Ohje - meede, mis säilitab ja/või muudab riski. Ohjed hõlmavad (kuid mitte 


ainult) mis tahes protsessi, juhtpõhimõtteid, seadet, tava või muid tingimusi 


ja/või tegevusi, mis säilitavad ja/või muudavad riski.  


2.13. Riski hindamine – Riskianalüüsi tulemite ja riski kriteeriumite võrdlemise 


protsess eesmärgiga teha kindlaks, kas riski tase on talutav ning seeläbi 


aktsepteeritav. 


2.14. Riski mõju - millegi juhtumise kõrvalekalle oodatuse võimalikkust 


iseloomustav näitaja, mis mõjutab eesmärki.  


2.15. Riski tõenäosus – millegi juhtumise võimalikkust ja/või sagedust 


iseloomustav näitaja. 


2.16. Riskitase - Riski või riskide ühendi suurust väljendav tagajärgede (riski 


mõju) ja nende võimalikkuse kombinatsioon. 


2.17. Riskikäsitlus - Riski muutmise või kõrvaldamise või vältimise protsess. 


2.18. Riski omanik – Isik, kellel on vastutus mitteaktsepteeritavatele riskidele 


mõistliku aja jooksul ohjemeetmete määramise ja nende rakendamise eest.  


2.19. Elektrooniline dokumendihaldussüsteem (edaspidi DHS) on 


dokumentide ja dokumentide metaandmete haldamise, kontrollimise ja 


neile juurdepääsu tagamise elektrooniline tarkvara, sh riskide moodul. 
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2.20. Juhtkond – kontserni ettevõtte juhtorgan, kes juhib ja korraldab ettevõtte 


tegevust lähtuvalt ettevõttele seatud eesmärkidest. Otsustuspädevust 


omab juhatus. 


2.21. Tütarettevõtte juhatus- juhib ja korraldab ettevõtte tegevust lähtuvalt 


ettevõttele seatud eesmärkidest. 


2.22. Struktuuriüksuse juht – töötaja, kelle kohustuste hulka kuulub osakonna 


töö koordineerimine. 


2.23. Valdkonna juht - vastavalt kehtivale organisatsiooni juhtimise struktuurile 


konkreetset valdkonda juhtiv isik. Käesoleva korra mõistes käsitletakse  


valdkonna juhina ka osakonna juhti, kes on juhtkonna liige. 


2.24. Süsteemi/teenuse/protsessi omanik – töötaja, kes vastutab 


riskianalüüsi nõuetekohase läbiviimise eest. 


2.25. Sisekontroll - protseduurid, reeglid, tegevused, mis ettevõte rakendab  


eesmärgiga tagada varade kaitse, tegevuse tõhusus, finantsaruandluse 


usaldusväärsus ja vastavus seadustele ja määrustele. Sisekontrollide 


eesmärk on riskide maandamine ja ettevõtte eesmärkide saavutamise 


toetamine.  


2.26. Vastutusmaatriks (ehk RACI mudel) - RACI mudel kirjeldab igale rollile 


või isikule määratud vastutust riskide juhtimise täitmisel (R - responsible 


ehk teostaja; A - accountable ehk vastutaja; C - consulted ehk nõustaja; I 


- informed ehk informeeritav) 


3. Rollid ja vastutused 


3.1. Vastutusmaatriks ehk RACI mudel kirjeldab igale rollile või isikule määratud 


vastutust riskide juhtimise täitmisel (Tabel 1.). 


Tabel 1. Vastutusmaatriks 


Teostaja (responsible) Süsteemi/teenuse/protsessi omanik 


ja/või struktuuriüksuse juht või 


juhatuse liige.  


Vastutaja (accountable) Valdkonna juht.  


Kui teostaja on juhatuse liige, siis 


juhatuse esimees.  


Nõustaja (consulted) Töögrupi liikmed/eksperdid/riskijuht 


Informeeritav (informed) Juhtkond, tütarettevõtte juhatus 


 


3.2.  Ettevõte rakendab kolmetasandilist riskikaitse- ja kontrollimeetmete 


süsteemi (raamistikku) riskide tuvastamiseks ja haldamiseks.  


3.2.1. Esimene kaitseliin - äri- ja operatiivjuhtimine  


Esimene kaitseliin on äri- ja operatiivjuhtimine, kus toimub riskide 


võtmine ja juhtimine oma vastutusvaldkonnas. Vastutus lasub igal 


töötajal, kes riskide juhtimisega tegeleb ning lõppvastutajaks on 


valdkonna juht või tütarettevõtte juhatus. Läbi riskide tuvastamise, 


hindamise ja juhtimise oma vastutusvaldkonnas tagatakse, et tegevused 


vastavad ettevõttes kehtestatud kordadele. Valdkonna juht vastutab, et 
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parendusmeetmeid rakendatakse ning tegeletakse protsessides ja 


kontrollides esile kerkinud probleemidega. Valdkonna juht tagab mõjusa 


sisekontrolli ning samuti riskijuhtimise ja igapäevased 


kontrollitegevused.  


3.2.2. Teine kaitseliin - riskijuhtimine ja vastavus 


Teine kaitseliin on riskijuhtimine ja vastavus, mis toetavad ja nõustavad 


esimest kaitseliini. Riskijuht loob ja haldab riskijuhtimise raamistikku, 


pakkudes vajalikku metoodikat ja juhiseid. Vastavuskontrolli spetsialistid 


tagavad, et ettevõtte tegevus vastab seaduste, määruste ja sise-


eeskirjade nõuetele. 


3.2.3. Kolmas kaitseliin - siseaudit 


Siseaudit hindab sõltumatult ja objektiivselt kogu riskijuhtimise süsteemi 


tõhusust.  


Need kolm kaitseliini töötavad koos, et tagada riskijuhtimise süsteemi tõhusus 


(Joonis 1.). 


I kaitseliin 


Äritegevused ja operatiivsed üksused 


Riskide võtmine ja juhtimine: 


• Omab ja juhib riske 


• Tõstab kontrolli ning tagab aktsepteeritava riskide toimetuleku 


II kaitseliin 


Riskijuht ja vastavuskontroll 


Riski kontroll: 


• Riskijuht loob ja haldab raamistikku 
• Vastavuskontroll tagab seaduse, määruste ja sise-eeskirjade 


nõuete täitmise 


III kaitseliin 


Siseaudit 


Riski meetmete tagamine:  


• Testib ja hindab sisemiste kontrollsüsteemide toimimist ja 
efektiivsust 


Joonis 1. Riskijuhtimise kolme kaitseliini printsiip 


 


3.3. Iga töötaja 


3.3.1. peab kinni kehtestatud korrast;  


3.3.2. teadvustab, et riskijuhtimine on asutuse juhtimise lahutamatu osa;  
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3.3.3. mõistab, et kõigi tasandite töötajad mõjutavad riskijuhtimist ja osalevad 


selles;  


3.3.4. teab enda vastutust riskide osas;  


3.3.5. tunneb oma ametikoha ja tööga seotud riske; 


3.4. Süsteemi/teenuse/protsessi omanik 


3.4.1. tagab oma ametikoha vastutusala ulatuses (vajaduspõhiselt koostöös 


teiste osapooltega) riskide kaalutlemise protsessi läbiviimise ja 


dokumenteerimise; 


3.4.2. aitab tuvastada ning hinnata riske ja välja töötada ohjemeetmeid; 


3.4.3. on vastutav määratud konkreetsete ohjemeetmete rakendamise ja 


nende toimimise kohta aru andmise eest valdkonna juhile;  


3.4.4. teavitab struktuuriüksuse juhti oma tegevusvaldkonnaga seotud 


realiseerunud ja/või potentsiaalsetest riskidest. 


3.4.5. osaleb vajaduspõhiselt riskijuhtimise koolitustel, et tagada ajakohane 


teadlikkus ettevõtte juhistest ning oma rollist ja vastutusala riskidest. 


3.4.6. Osaleb vajaduspõhiselt riskijuhtimise aruteludes ja töögruppides, et 


jagada oma teadmisi ja saada ülevaade riskijuhtimise protsessi 


erinevatest aspektidest; 


3.4.7. Saab vajaduspõhiselt tagasisidet otseselt juhilt või riskijuhilt, et 


parandada oma riskijuhtimise oskusi ja teadlikkust. 


3.5. Struktuuriüksuse juht 


3.5.1. teostab oma struktuuriüksuse vastutusala ulatuses (vajaduspõhiselt 


koostöös teiste osapooltega) riskide kaalutlemise protsessi läbiviimise ja 


dokumenteerimise; 


3.5.2. teavitab valdkonna juhti oma struktuuriüksusega seotud realiseerunud 


ja/või potentsiaalsetest riskidest.  


3.6. Valdkonna juht ja tütarettevõtte juhatuse liige 


3.6.1. vastutab oma valdkonna vastutusala raames (vajaduspõhiselt koostöös 


teiste valdkondadega) riskide kaalutlemise (tuvastamine, analüüs, 


hindamine) läbiviimise ja dokumenteerimise eest;  


3.6.2. kinnitab dokumendihaldussüsteemis (DHS-is) oma valdkonna töötajate 


poolt koostatud riskide kaalutlemise tulemused; 


3.6.3. Lõppvastutaja vastutab oma valdkonna töötajatele määratud riski 


ohjemeetmete täitmise ja rakendamise eest; 


3.6.4. hindab ohjemeetmete mõjusust ja teeb ettepanekuid nende 


tõhustamiseks. 


3.6.5. osaleb ettevõtte strateegilise riskide kaalutlemise ja käsitlemise 


protsessis; 


3.6.6. tagab, et tema vastutusala ulatuses (sh vastutusvaldkonna teenused, 


protsessid, tehingud, projektid, infosüsteemid ja andmekogud) on 


sisekontrolli meetmed piisavas määras rakendatud.  
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3.7. Riskijuht 


3.7.1. juhib, koordineerib ja jälgib ettevõtte riskijuhtimise protsessi, et tagada 


struktureeritud lähenemisviis riskijuhtimisele; 


3.7.2. omab ettevõtte riskijuhtimise dokumentatsiooni (kord, vorm) ning jälgib 


nende täitmist ja toetab rakendamist;  


3.7.3. nõustab riski kaalutlemise protsessi läbiviijaid nõuetele vastava 


kvaliteetse sisu vormistamisel; 


3.7.4. jälgib riskitaset kogudes ja koondades dokumendihaldussüsteemis 


registreeritud ja kinnitatud/allkirjastatud riskide kaalutlemise tulemusi 


(riskianalüüsid), et anda regulaarselt juhatusele terviklik ülevaade 


riskitasemest ja olulistest riskidest;  


3.7.5. tagab koolituse asjaosalistele. 


3.8. Töökeskkonnanõukogu esimees 


3.8.1. tagab töökeskkonna riskide hindamise läbiviimise ja dokumenteeritud 


andmete säilitamise;  


3.8.2. esitab töökeskkonna riskianalüüsi andmed enne töötaja tervisekontrolli 


suunamist töötervishoiu arstile; 


3.8.3. kinnitab töökeskkonna riskianalüüsi tulemused juhtkonnas; 


3.8.4. teavitab töötajaid ohuteguritest ja töökeskkonna riskianalüüsi 


tulemustest. 


3.9. Juhtkond ja tütarettevõtte juhatus 


3.9.1. juhindub planeerimise, eelarvestamise ja ettevõtte juhtimise protsessis 


muuhulgas riskijuhtimise tulemustest; 


3.9.2. mõistab organisatsiooni olulisemaid riske; 


3.9.3. teab, millised on tagajärjed seatud eesmärkidest kõrvalekaldumise 


puhul; 


3.9.4. kinnitab ettevõtte strateegiliste ja töökeskkonna riskide kaalutlemise  


tulemused; 


3.9.5. kinnitab alates olulisest riskitasemest lisameetmed tegevuste 


jätkamiseks, vajadusel ettepanekud lisameetmete parendamiseks; 


3.9.6. Tagab, et välis- ja siseauditite leiud likvideeritakse kokkulepitud 


ajakavas ja ulatuses. 


3.10. Vastavuse audiitor 


3.10.1. lähtub auditite planeerimisel muuhulgas riskijuhtimise tulemustest; 


3.10.2. edastab riskijuhile auditeerimise tulemusel tuvastatud riskijuhtimise 


protsessi/nõuete mittetäitmisega seotud tähelepanekud; 


3.10.3. teeb ettepanekuid vastavatele juhtidele riski maandamismeetmete 


täiendamise kohta. 


3.11. Siseaudiitor 


3.11.1. lähtub auditite planeerimisel riskijuhtimise tulemusest; 


3.11.2. edastab auditikomiteele auditeerimise tulemuse; 


3.11.3. teeb ettepanekud juhtkonnale ja auditikomiteele riskide käsitluse osas.  
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4. Protsess 


4.1. Riskijuhtimise protsess hõlmab juhtpõhimõtete, protseduuride ja tavade 


süstemaatilist kohaldamist läbi planeerimise, riski kaalutlemise, 


käsitlemisele, seire, läbivaatuse, talletamise ja aruandluse. Seda protsessi 


on kujutatud joonisel 2.  


Joonis 2. Protsess 


 


5. Riskijuhtimise protsessi läbimise kohustus 


5.1. Riskide juhtimine on jätkuv protsess, mida viiakse läbi ja dokumenteeritakse 


erinevates valdkondades, kas regulaarselt või enne suuremaid muudatusi: 


5.1.1. Regulaarne riskide juhtimine (Lisa 1): 


5.1.1.1. Strateegiline; 


5.1.1.2. Lennujaama ja/või struktuuriüksuste põhitegevused; 


5.1.1.3. Maapealse teenuse osutamise põhitegevus; 


5.1.1.4. Lennundusjulgestus; 


5.1.1.5. Keskkond; 


5.1.1.6. Töökeskkond; 


5.1.1.7. Infotehnoloogia, Infoturve.  


5.1.2. Kontserni ettevõtete tegevusriskid vajaduspõhine ehk muudatustega 


(projektid, investeeringud jt) seotud riskide juhtimine (Lisa 2): 


5.1.2.1. Alates 300 000€ või uus ärivaldkond; 


5.1.2.2. Lennuohutus; 


5.1.2.3. Lennuvälja käitamine ja aeronavigatsiooniteenus; 


5.1.2.4. FSM muudatused; 


5.1.2.5. EATMN süsteemid; 


5.1.2.6. Infotehnoloogia, Infoturve (k.a. tehnoloogiad); 


5.1.2.7. Andmetöötlusprotsess. 


5.1.3. Punktis 5.1.2. toodud muudatustega seotud riske (punktid 5.1.2.1. kuni 


5.1.2.7.) võib omavahel kombineerida ja mitme erineva valdkonna 


analüüsid võib kajastada ühel vormil eeldusel, et projektile leitakse 


kooskõlastatult üks eestvedaja.  


 


6. Planeerimine 


Planeerimine


- Ulatus


- Seotud 
osapooled


Kaalutlemine


- Riskituvastus


- Riskianalüüs


- Riski hindamine


Käsitlus


- Väldi


- Vähenda


- Jaga


- Säilita


Seire 


ja 


ülevaade


Talletamine 
ja 


aruandlus
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6.1.1. Planeerimise faasis on oluline leppida kokku riskide kaalutlemise objekt 


ja eesmärk, et mõista ja leppida kokku, miks protsessi on vajalik läbi viia 


ja mida tuleks hinnata; 


6.1.2. Protsessi kaasatud ressursid ja osapooled peavad olema vastavuses 


tagamaks laialdase sisendi võimalike riskide tuvastamise osas, nt 


seoseid teiste projektide, protsesside ja tegevustega.  


6.1.3. Riskide tuvastamisel on soovituslik kasutada töögrupi meetodit, mis 


suurendab teadlikkust funktsiooniülestest riskidest ja annab võimaluse 


riskijuhtimise oskuste edasiandmiseks teistele organisatsiooni 


liikmetele;  


6.1.4. Riskianalüüsi koostaja valib osapooled, keda tuleks riskijuhtimise 


protsessi kaasata. Igal kaasatud osapoolel või riskianalüüsi 


kooskõlastajal on võimalus analüüsi veel osapooli lisada.  


6.1.5. Protsessi tuleb kaasata lisaks valdkonna asjatundjatele (ekspertidele): 


6.1.5.1. Riskijuht; 


6.1.5.2. Lennuohutuse valdkonna asjatundja, kui on mõjutatud 


lennuohutus; 


6.1.5.3. Lennujulgestuse valdkonna asjatundja, kui on mõjutatud 


lennujulgestus; 


6.1.5.4. Infoturbe valdkonna asjatundja, kui on mõjutatud infoturve 


ja/või andmekaitse; 


6.1.5.5. Töökeskkonna valdkonna asjatundja, kui on mõjutatud 


tööohutus; 


6.1.5.6. Keskkonna valdkonna asjatundja, kui on mõjutatud keskkond; 


6.1.5.7. Personalijuht või personalipartner kui on mõju töökorraldusele; 


6.1.5.8. Soovituslikult esindaja kõigist võtmevaldkondadest (vastavalt 


projektile). 


6.1.6. Riskide tuvastamiseks tutvustatakse riskianalüüsi objekti ja ulatus 


seotud valdkondadele, kas töökohtumise raames või MS Team 


vahendusel; 


6.1.7. Riskijuhtimise protsessi tegevused salvestatakse ja säilitatakse 


dokumendihaldussüsteemis (edaspidi DHS); 


6.1.8. Kaasatud osapooled/eksperdid annavad analüüsi objekti ulatusest 


lähtuvalt sisendit võimalikest riskidest, mõjust, tagajärgedest oma 


vastutusvaldkondade üleselt; 


6.1.9. Kirjeldusi lisavad/täiendavad kõik kaasatud osapooled (oma 


valdkonna/vastutuse üleselt); 


6.1.10. Riskide juhtimine, mis on seotud investeeringute/projektidega, tuleb 


siduda projektiportfelliga vastavalt „Projektide  ja projektiportfelli 


haldamise kord“. Riskidokumentatsioon lingitakse projektiportfelli nii, et 


see on täies mahus kättesaadav projektikomisjonile, teostaja 


projektijuhtidele ja finantsosakonnale. 


7. Riski kaalutlemine 



https://intranet.tll.aero/FINKV/SiteAssets/SitePages/Projektiportfell/Projektiportfelli%20haldamise%20kord%200803.docx?web=1

https://intranet.tll.aero/FINKV/SiteAssets/SitePages/Projektiportfell/Projektiportfelli%20haldamise%20kord%200803.docx?web=1
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7.1. Riskide kaalutlemine on riskide tuvastamise, riskianalüüsi ja riskide 


hindamise üldine protsess.  


7.2. Eesmärk on tuvastada ja analüüsida erinevaid riske lähtuvalt planeerimise 


faasis määratud ulatusest.  


7.3. Riskide kaalutlemist tehakse ühiselt tuginedes kaasatud 


osapoolte/ekspertide teadmistele ja seisukohtadele. 


7.4. Tuvastatud riskid tuleb liigitada vastavalt riskide kategooriale (Lisa 3), mis 


jagunevad tegevus-, projekti-, finants- ja äririskideks (Tabel 2). Lisa 3 


tabelis toodud kirjeldused abistavad riskide õige kategooria ja liigituse 


määramisel, pakkudes suunavaid selgitusi ja näiteid. 


Tabel 2. Riskikategooriad (Lisa 3) 


 
7.5. Tuvastus 


7.5.1. Riskiallikas, mis üksi või mitme sündmuse kombinatsioonil võib 


potentsiaalselt riske põhjustada või suurendada (vt näidet).  


- Miks võib valesti minna (peamine põhjus)? 


7.5.1.1. Riskide tuvastamiseks ja kaardistamiseks saab moodustatud 


töögrupp (punkt 6.); 


7.5.1.2. Riskide tuvastamiseks saab kasutada järgmisi allikaid: 


- õigusaktid; 


- Sündmused/intsidendid; 


- Seirete, auditite või uuringute leiud ja tähelepanekud;  


- klientidelt, partneritelt ja töötajatelt saadud tagasiside/info;   


- muude varasemate kogemuste arvestamine 


- ajurünnaku tulemused. 


7.5.2. Ohu/sündmuse kirjeldus. Konkreetsete asjaolude kogumi esinemine 


või muutumine, mis esineb üks või mitu korda ning sellel võib olla mitu 


allikat/põhjust ja mitu tagajärge (vt näidet). 


- Mis võib valesti minna (peamine oht/sündmus)? 


7.5.3. Tagajärg on sündmuse tulemus, mis mõjutab eesmärke (vt näidet): 


- Tagajärg võib olla kindel või ebakindel ning tal võib olla eesmärkidele 


positiivne või negatiivne ja otsene või kaudne mõju; 


- Tagajärgi võib väljendada kvalitatiivselt või kvantitatiivselt; 


- Tagajärg võib eskaleeruda kaskaadsete ja kumulatiivsete mõjude 


kaudu. 


- Tagajärge kirjeldab see osapool, kes riskiallikat ja ohtu kirjeldab. 


Tegevusrisk Projektirisk Finantsrisk Äririsk


Inimlikud vead ja eksimused Ebakvaliteetse lõpptulemusega riskid Hinnarisk Majanduskeskkonna risk


Personalirisk Ajakava ületamisega seotud riskid Krediidirisk Bränd/maine


Äriprotsesside katkemine ja tehnilised rikked Eelarve ületamisega seotud riskid Likviidsusrisk Seadusest/regulasioonidest tulenev risk


Info- ja kommunikatsioonitehnoloogia (IKT) riskid Keskkonnariskid Katastroofirisk


Taristurisk Projekti mõjud muule töökorraldusele Eelarvestamise ja planeerimise risk 


Vastavusrisk Projektijuhtimise riskid Konkurendid


Partnerite ja/või Outsourcing risk Projekti eeldustega seotud riskid Kapitali kättesaadavus


Tervis ja ohutus


Keskkonnarisk


Pettuse risk


Kliendirahulolu 


Kommunikatsioonirisk
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- Tagajärje kirjeldusel lähtutakse riskiallika ja ohu/sündmuse 


kirjelduse realistlikust halvimast võimalikust stsenaariumist; 


- Ühel sündmusel võib olla mitu tagajärge. 


- Millised on potentsiaalsed tagajärjed (nt eesmärkide 


mittesaavutamine, ülesannete mittetulemuslik täitmine, vara või 


maine kaotus jt)? 


 


Näited: 


 Riskiallikas Ohu/sündmuse 


kirjeldus 


Tagajärg 


Reisiterminal Tulekahju 


reisiterminalis 


Tulekahju 


levimine 


• Reisijate ja töötajate 


evakueerimine 


• Operatsioonide 


katkestamine 


• Infrastruktuuri 


kahjustumine ja 


remondikulud 


• Mainekahju ja võimalikud 


õiguslikud tagajärjed 


Õhusõidukite 


teenindamine 


Lumetorm Õhusõidukite 


teenindamise 


protsessi 


muudatused 


Lennuraja taasavanemisel 


tekkinud lisakoormus, mis 


võib viia õhusõidukite 


teenindamise hilinemiseni 


Reisiterminal Lumetormi 


tõttu suletud 


lennurada 


Reisijate pikem 


viibimine 


reisiterminalis 


Reisiterminali ülerahvastatus, 


mis suurendab mugavuse ja 


turvalisuse riske 


 


7.6. Riskianalüüs 


7.6.1. Riskianalüüsi eesmärk on mõista riski olemust ja selle omadusi, 


sealhulgas vajaduse korral riski taset. 


7.6.2. Riskianalüüs hõlmab, riskiallikate, tagajärgede, tõenäosuse, sündmuste, 


stsenaariumide, ohjete ja nende mõjususe üksikasjalikku arvesse 


võtmist.  


7.6.3. Sündmusel võib olla mitu põhjust ja tagajärge ning ta võib mõjutada 


mitut eesmärki. 


7.6.4. Riskianalüüsi protsessi juhib teostaja, nõustajad lisavad analüüsi objekti 


ulatus ja vastutusvaldkonnast lähtuvalt sisendit. 


 


7.7. Olemasolev ohje 


7.7.1. Meede, mis on organisatsioonis juba kasutusel; 


7.7.2. Riskide tuvastamisel ja hindamisel lähtutakse juba olemasolevate 


meetmete rakendamisel saavutatud riskitasemest. 
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7.8. Riski hindamine 


7.8.1. Riskihindamise eesmärk on otsuste toetamine läbi tulemuste võrdlemise 


riskikriteeriumitega (Lisa 7), et mõista, kus on vaja lisameetmeid.  


7.8.2. Riskitase määratakse igale tuvastatud riskile hindamise käigus 


(tuginedes ohu/sündmuse ja tagajärgedele kirjeldusele), kombineerides 


mõju ja esinemistõenäosust lähtudes olemasolevast ohjest (punkt 


7.3.1.).  


7.8.3. Riskile annab hinnangu riskijuhtimise protsessi teostaja üksi või koostöös 


nõustajaga. 


7.8.4. Riskihindamisel kasutatakse kooskõlastatud skaalasid ja määratakse 


riskitase, mis on toodud punktis 7.9., 7.10. ja 7.11.. Erandina on lubatud 


kasutada normatiivsest keskkonnast tulevaid skaalasid ja riskitasemeid. 


 


7.9. Riski mõju 


7.9.1. Mõju hindamisel kasutatakse viieastmelist skaalat, kus hinnang 1 


väljendab riski äärmiselt madalat ning 5 riski kriitilist astet. 


7.9.2. Võib kasutada mitut erinevat skaalat.  


7.9.3. Arvesse tuleb võtta kõrgeim väärtus. 


7.9.4. Mõju hindab see, kes on riski kirjeldanud või siis koostöös riskianalüüsi 


läbiviijaga.  


7.9.5. Mõjuhinnangut võib valdkonna juht hiljem korrigeerida.  


7.9.6. Mõju hindamisel võetakse arvesse võimalikku majanduslikku kahju 


ja/või ohtu inimesetele, keskkonnale, varadele või põhiteenuste 


ärikatkestused.  


7.9.7. Riskide mõju hindamise skaala on toodud Lisas 4. 


 


7.10. Riski tõenäosus 


7.10.1. Esinemistõenäosuse hindamisel kasutatakse viieastmelist skaalat, kus 


hinnang A väljendab riski äärmiselt ebatõenäolist ning E riski tõenäolist 


realiseerumist.  


7.10.2. Esinemistõenäosuse hinnang peab vastama mõjude hinnangule, st kui 


mõjude hindamises käsitleti halvimat võimalikku tagajärge, peab selle 


aluseks võtma ka tõenäosuse hindamisel.  


7.10.3. Tõenäosuse väärtuste skaala on toodud Lisa 5. 


 


7.11. Riskitase 


7.11.1. Riskitase on riski mõju (Lisa 4) ja tõenäosuse (Lisa 5) kombinatsioon; 


7.11.2. Riskimaatriks on toodud Lisa 6 ja riskitasemele vastav tegutsemisjuhis 


on toodud Lisa 7. 


 


8. Riskikäsitlus 


8.1.1. Riskikäsitlus on protsess tuvastatud riskidega tegelemiseks tuginedes 


organisatsiooni riskitasemele vastava tegutsemisjuhisele (Lisa 7) koos 


tuvastatud ja määratud isikuga, kes vastutab riski juhtimise eest; 
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8.1.2. Riskide käsitlemine on meetmete kombinatsioon, mille eesmärk on 


vähendada riski võimalikku mõju ja/või esinemistõenäosust; 


8.1.3. Riskitasemele vastav tegutsemisjuhis määrab (Lisa 7):  


8.1.3.1. Madal riskitase – Risk on aktsepteeritav, täiendavaid 


ohjemeetmeid ei pea rakendama. Regulaarsete riskianalüüside 


puhul hinnatakse regulaarselt riske ja kaalutakse vajalikke 


muudatusi.  


8.1.3.2. Keskmine riskitase – Risk on talutav. Ohjemeetmed on 


soovituslikud. Riski teadvustatakse, kuid selle edasiseks 


vähendamiseks ei ole kohustust rakendada täiendavaid 


meetmeid. Regulaarsete riskianalüüside puhul hinnatakse 


regulaarselt riske ja kaalutakse vajalikke muudatusi.  


8.1.3.3. Oluline riskitase - Tuleb rakendada lisameetmeid. Riski 


vähendamine on vajalik esimesel võimalusel. Tuleb lisada riski 


vähendamiseks lisameetmeid, määrata vastutav isik ja 


lisameetmete täitmise tähtaeg.  Lisanduvad ohjemeetmed 


kinnitatakse juhatuses. 


8.1.3.4. Kriitiline riskitase -  Lubamatu risk, tegevused tuleb peatada. 


Vajab viivitamatut tegutsemist ja ennetavate ning tagajärgi 


leevendavate meetmete planeerimist ja rakendamist. Tegevuse 


jätkamine on lubamatu ilma, et riskitase oleks viidud vähemalt 


tasemele "oluline". Tegevuse jätkamiseks esitatakse 


juhtkonnale lisanduvad ohjemeetmed ja tegevusplaan, mille 


juhatus kinnitab. 


8.1.4. Riski käsitlemiseks on neli erinevat võimalust:  


8.1.4.1. Riski vähendamine: Riski muutmine ehk riski vähendamine 


lisameetme/kontrolli rakendamise teel vähendatakse riski mõju 


ja/või esinemise tõenäosust nii, et riskitase muutub 


korduvkaalutlemisel aktsepteeritavaks.  


Riski vähendamise meetme valikul tuleb arvestada, et pärast 


meetmete rakendamist oleks riskitase aktsepteeritav. Samas 


tuleb meetme valikul arvestada ajaliste, rahaliste, tehniliste jms 


kitsendustega.  


8.1.4.2. Riski jagamine: Riski jagamise puhul jagatakse riski mõne 


teise (välise) osapoolega, kes suudab selle konkreetse riskiga 


kõige paremini toime tulla (nt kindlustamine, allhankimine 


jms). Tuleb silmas pidada, et on võimalik jagada riski juhtimise 


kohustust tegevuse edasiandmise teel, kuid vastutus jääb siiski 


riski omanikule. Riski jagamine võib kaasa tuua ka uusi riske, 


mille puhul on tarvilik täiendav riskikäsitlus. 


8.1.4.3. Riski aktsepteerimine: Riski säilitamise puhul langetatakse 


teadlik otsus edasistest tegevustest riski suhtes loobuda ning 


risk aktsepteerida. Ka aktsepteeritud riski tuleb monitoorida, 


sest muutunud oludes võib ka riskitase tõusta või esile kerkida 
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täiendavad mõjud, mis nõuavad täiendavat riskikäsitlust. Juhul 


kui lisanduvate ohjemeetmete rakendamisel soovitakse olulist 


ja/või kriitilist riskitaset siiski aktsepteerida ning seda säilitada, 


peab otsus olema põhjendatud ning dokumenteeritud. Sellise 


otsuse peab kinnitama juhatus.  


8.1.4.4. Riski vältimine: Riski vältimise puhul välditakse tegevusi või 


tingimusi, mis riski tekitavad, nt loobutakse teenuse/seadme 


kasutamisest, kolitakse teise asukohta vms. Riski vältimise 


käigus võivad tehtud muudatuste kaudu ilmneda uued riskid, 


mille puhul on tarvilik täiendav riskikäsitlus. 


8.1.5. Riskidele, mis ületavad olulise või kriitilise riskitaseme (Lisa 7) tuleb 


rakendada lisameetmeid, määrata vastutav isik ja lisameetmete täitmise 


tähtaeg. 


8.2. Riskide kaalutlemise läbimise eest vastutab valdkonna juht või tema poolt 


määratud isik, kes juhib oma pädevusse kuuluva riskide kaalutlemise 


protsessi läbimist (punkt 5); 


8.3. Riskide kaalutlemise tulemused kooskõlastatakse riskijuhi ja töörühma 


valdkonna esindajatega ja lisameetmete vastutajatega DHS keskkonnas; 


8.4. Riskide kaalutlemise tulemused kinnitab valdkonna juht oma valdkonna 


vastutusala raames (vajaduspõhiselt koostöös teiste valdkondadega) DHS-


is. Töökeskkonna riskianalüüsi kinnitab juhatuse esimees; 


8.4.1. Isik, kes on  määratud lisameetmete eest vastutajaks tagab 


konkreetsete tegevuste tähtaegse rakendamise ja aru andmise. 


Valdkonna juhil lasub lõppvastutus lisameetmete tähtaegse täitmise 


eest;  


8.4.2. Riske alates olulisest riskitasemest tuleb lisameetmete või tegevuste 


jätkamise osas kooskõlastatud otsus juhtkonnalt;    


8.4.3. Riskide kaalutlemise läbimise eest vastutab valdkonna juht või tema 


poolt määratud isik, kes juhib oma pädevusse kuuluva riskide 


kaalutlemise protsessi läbimist (punkt 5); 


8.4.4. Riskide kaalutlemise tulemused kooskõlastatakse riskijuhi ja töörühma 


valdkonna esindajatega ja lisameetmete vastutajatega. 


 


9. Seire ja ülevaatus 


9.1. Riskijuhtimise protsessi, selle tulemuste seire ja ülevaatuse eesmärk on 


tagada ja parendada protsessi kavandamise, elluviimise ning tulemuste 


kvaliteeti ja mõjusust;  


9.2. Riskide ja riskide maandamise tegevusplaanide järelkontrolli eesmärk on 


jälgida omistatud riski tõsidusastmete muudatusi; 


9.3. Struktuuriüksuse juhid teavitavad oma tegevusvaldkonnaga seotud 


realiseerunud ja potentsiaalsetest riskidest valdkonna juhti (vabas vormis 


(suuliselt v. kirjalikult)); 


9.4. Riskide ajakohastamiseks tuleb perioodiliselt neid üle vaadata, et tuvastada 


muutuste toimumist ning võimalike uute riskide teket (punkt 5); 
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9.5. Meetmete lõpuni rakendamise eest vastutab määratud vastutaja, 


lõppvastutus lasub valdkonna juhil; 


9.6. Realiseerunud riskide korral on juhtkond õigus käivitada uus valdkondlik 


riskide üle hindamine/meetmete piisavuse hindamine;  


9.7. Regulaarsete riskianalüüside sagedused on välja toodud lisas 1 (Lisa 1.1. 


kuni 1.9.); 


9.8. Juhul kui tegu on kriitilise riskiga, siis Juhtkond võib nõuda iganädalasi 


ülevaateid riskide olukorrast. Seda ülevaadet tehakse riskijuhi etteantud 


vormil. 


10. Talletamine ja aruandlus 


10.1. Riskijuhtimise protsess ja selle tulemused dokumenteeritakse 


dokumendihaldussüsteemis (edaspidi DHS); 


10.1.1. Riskianalüüsid tagasisidestatakse (valikuline), kooskõlastatakse 


(kohustuslik) ja kinnitatakse (kohustuslik) ja säilitatakse DHS-is; 


10.2. Riskide kaalutlemise tulemused dokumenteeritakse kokkulepitud vormil 


(punkt 11. “Riskianalüüsi vorm“), erandina on lubatud tulemused fikseerida 


normatiivsest keskkonnast tulevale vormile. Vormi uuendatakse 


vajaduspõhiselt. Vormi uuendamine on riskijuhi pädevus ning uuendatud 


vormi kinnitajaks valdkonna juht.  


10.3. Registreeritud ja kinnitatud riskide kaalutlemise tulemused esitatakse 


riskijuhi poolt regulaarselt (minimaalselt üks kord aastas) juhatusele 


(Juhtkonna koosolek – ülevaade) tervikliku ülevaate saamiseks 


riskitasemest ja olulistest riskidest. 


10.4. Vastavuse audiitor hindab juhtimissüsteemi auditite auditeeritavate loendi 


alusel käesoleva korra nõuete täitmist ja riskijuhtimise meetmete 


asjakohasust ning teeb vajadusel ettepanekuid meetmete tõhustamiseks. 


10.5. Realiseerunud sündmustest või ebareeglipärasusest tuleb teavitada 


vastavalt  korrale QLO-K-11 Ebareeglipärasusest ja lennuohutust 


mõjutavast juhtumist teavitamise kord Tallinna lennuväljal  


11. Seonduvad dokumendid 


• Riskianalüüsi vorm (QY-E-K-12-V-02) 


• QLO-K-11 Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 


teavitamise kord Tallinna lennuväljal 


• AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamat (QY-E-KR-05) 


• AS Tallinn Airport GH Integreeritud juhtimis- ja ohutussüsteemi käsiraamat 


(QY-GH-KVK-01) 


• EATMN süsteemide vastavustõendamise menetlus (QLK-SI-P-09) 


• Lennuväljade käitamist mõjutavate muudatuste juhtimine AS-is Tallinna 


Lennujaam (QY-E-K-13) 


• AS-is Tallinna Lennujaam julgestusalaste riskianalüüside läbiviimise 


protseduur (QLJ-E-P-03) 


• Komisjoni rakendusmäärus (EL) 2017/373 


• Töötervishoiu ja tööohutuse seadus, § 13 
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• Lennundusseadus, § 59 


• Küberturvalisuse seadus, § 7  


• Ettevõtlus- ja infotehnoloogiaministri määrust „Võrgu- ja infosüsteemide 


riskianalüüsi nõuded ning turvameetmete kirjeldus“ 


• Riigi Infosüsteemi Amet. Juhend avalike pilveteenuste turvaliseks 


kasutamiseks avalikus sektoris (2019)  


• Eesti tsiviillennunduse julgestuskäsiraamat (National Civil Aviation Security 


Programme) 


12. Lisad 


Lisa 1. Regulaarne riskide juhtimine 


Lisa 2. Vajaduspõhine riskide juhtimine  


Lisa 3. Riskikategooriad 


Lisa 4. Riski mõju 


Lisa 5. Riski tõenäosus 


Lisa 6. Riskimaatriks 


Lisa 7. Riskitasemele vastav tegutsemisjuhis 


 


13. Ettevõttesisesed kooskõlastused  


 


 


14. Ettevõtteväline kooskõlastus 
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Lisa 1. Regulaarne riskide juhtimine 
Lisa 1.1. Strateegiline 


Riskianalüüsi tüüp Strateegiline 


Sagedus 1x a 


Ulatus 


AS Tallinna Lennujaam, AS Tallinna Lennujaam 


regionaalsed lennujaamad; AS Tallinn Airport GH; AS 
Airport City 


Teostaja Juhtkonna liikmed 


Nõustajad 
Juhtkonna liikmed 


Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 
Eesmärgiks on tuvastada riske, mis seavad ohtu 


strateegiliste ärieesmärkide saavutamise. 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Äririskid 


Finantsriskid 
Tegevusriskid 


Lisa 1.2. Lennujaama ja/või struktuuriüksuste põhitegevused  


Riskianalüüsi tüüp Lennujaama ja/või struktuuriüksuste põhitegevused  


Sagedus 1x a  


Ulatus 


Ettevõtted:  
AS Tallinna Lennujaam 
AS Airport City ja lisanduvad tütarettevõtted 


Lennujaamad: 
- Tallinna lennujaam 


- Tartu lennujaam 
- Pärnu (k.a. Kihnu) lennujaam 
- Kuressaare (k.a. Ruhnu) lennujaam 


- Kärdla lennujaam 
 


Komisjoni määruse (EL) 139/2014 ja (EL) 2017/373 
põhjal lennuväljal osutatavad teenused:  
1. Perrooniteenuse osutamine 


2. Päästeteenuse osutamine 
3. Kriisijuhtimine 


4. Energeetika (navigatsioonitulede süsteem ja lennuvälja 
elektrisüsteem) 
5. Aeronavigatsiooniteenus 


6. Lennuvälja hooldus ja remont 
7. Maapealse teenuse osutamine (regionaalsed 


lennujaamad) 
  
 


Hinnatavad kategooriad: 
• Protsessipõhised lennuvälja käitamist mõjutavad riskid 


• Teenuse osutamisega kaasnevad riskid (sh. alltöövõtt) 
• Teenuse osutamisega seotud lennundusohutust 


mõjutavad riskid 
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• Teenuse osutamises rakendatavate sisekontrollide 
tõhusus 


• Vastavus sisekordadele ja seadustele 
• Personali riskid 


• Ebareeglipärasuste ja juhtumitega seonduvad ohud ja 
riskid  


Teostajad 


Struktuuriüksuste puhul struktuuriüksuste juhid.  
 
Regionaalsete lennujaamade käitusjuht kaasates 


vastutusvaldkondade esindajad.  


Nõustajad (min) 
Riskijuht 


Struktuuriüksuse juhid/spetsialistid 


Eesmärk/JSD/Alus 


Sätestada tegevused ja vastutused komisjoni määrustest 
139/2014 ja 2017/373 tulenevate lennuväljade käitamist ja 


aeronavigatsiooniteenuste osutamist mõjutavate 
põhitegevuste käsitlemiseks AS-is Tallinna Lennujaam, et 


tagada lennuvälja käitamise ja aeronavigatsiooniteenuse 
osutamise vastuvõetava taseme säilitamine ning vastavuse 
tagamine välistele või lennuvälja käitaja poolt sätestatud 


nõuetele. 
 


Struktuuriüksused, mis ülaltoodud määrusega reguleeritud 
pole kaalutlevad riske struktuuriüksuseüleselt. 
 


JSD: 
* QY-E-K-13 Lennuväljade käitamist mõjutavate 


muudatuste juhtimine AS-is Tallinna Lennujaam 
* QY-E-KR-01 AS Tallinna Lennujaam lennuväljade 
käsiraamat 


* QLO-K-11 Ebareeglipärasusest ja lennuohutust 
mõjutavast juhtumist teavitamise kord Tallinna lennuväljal 


 
Alus:  
* Komisjoni määruse (EL) 139/2014 


* Komisjoni rakendusmääruse (EL) 2017/373 
* Juhtkonna otsus 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
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Lisa 1.3. Maapealse teenuse osutamise põhitegevus 


Riskianalüüsi tüüp Maapealse teenuse osutamise põhitegevus 


Sagedus 1xa 


Ulatus AS Tallinn Airport GH, maapealne teenindus 


Teostaja Juhatuse liige 


Nõustajad 
Struktuuriüksuse juhid 
Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 
Maapealse teeninduse tegevusest tekkivate riskide 
tuvastamine ja riskide käsitlemine  


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 


 


Lisa 1.4. Lennundusjulgestus 


Riskianalüüsi tüüp Lennundusjulgestus 


Sagedus 1x2a jooksul 


Ulatus 


Kontsern AS Tallinna Lennujaam (AS Tallinna Lennujaam k.a 


regionaalsed lennujaamad; AS Tallinn Airport GH; AS Airport 
City) lennundusjulgestus. 


Teostaja 
Lennundusjulgestuse osakonna juht või julgestuse eest 


vastutav isik 


Nõustaja 
Struktuuriüksuse juhid 
Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Lennundusjulgestuse eesmärk on inimeste ja kaupade kaitse 


Euroopa Liidus tsiviilõhusõiduki vastu suunatud ebaseaduslike 
sekkumiste osas läbi ennetuse. Eeltoodud julgestusmeetmete 
eesmärgi saavutamiseks viiakse läbi riskide hindamine 


ühenduse õigust järgides. Riigikaitseobjekti kaitse korra 
määruse alusel üks kord kahe aasta jooksul 


 
JSD:  
* QLJ-E-P-03 AS-is Tallinna Lennujaam julgestusalaste 


riskianalüüside läbiviimise protseduur 
 


Alus: 
* Eesti tsiviillennunduse julgestuskäsiraamat 
* Riigikaitseobjekti kaitse korra määrus 


Hinnatavad riski-


kategooriad 
Tegevusriskid 
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Lisa 1.5. Keskkond 


Riskianalüüsi tüüp Keskkond 


Sagedus 1xa 


Ulatus 


Keskkonnavaldkond kontsern AS-is Tallinna Lennujaam (AS 
Tallinna Lennujaam k.a regionaalsed lennujaamad; AS Tallinn 


Airport GH; AS Airport City). 


Teostaja 


Kvaliteedi-, vastavus- ja keskkonnajuhtimise osakond 


Keskkonnaspetsialist  
ja/või  


Keskkonna ja ESG juhtivspetsialist 


Nõustaja 


Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Organisatsiooniüleste keskkonnariskide hindamise eesmärk 


on tagada jätkusuutlikkus, vastutustundlikkus hinnates ja 
mõistes keskkonnaga seotud riske, mis võivad mõjutada nii 
organisatsiooni, kui ka ökosüsteemi ja ühiskonda tervikuna.  


 
Alus: ISO 14001: 2015, peatükk 6.1 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
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Lisa 1.6. Töökeskkond 


Riskianalüüsi tüüp Töökeskkond 


Sagedus 1xa 


Ulatus 
Kontsern AS Tallinna Lennujaam (AS Tallinna Lennujaam k.a 
regionaalsed lennujaamad; AS Tallinn Airport GH; AS Airport 


City) 


Teostaja 
Kvaliteedi-, vastavus- ja keskkonnajuhtimise osakond 
Töökeskkonnanõukogu esimees (roll).  


Nõustaja Töökeskkonnavolinikud 


Eesmärk/JSD/Alus 


Töökeskkonna riskianalüüsi aluseks on Töötervishoiu ja 
tööohutuse seadus. Eesmärgiks on täita töölepingu alusel 
töötavate isikute tööle esitatavaid töötervishoiu ja tööohutuse 


nõudeid. Riskianalüüs säilitatakse 55 aastat. 
Sagedus detailsemalt: 


1xa OPSTI psühhosotsiaalsete ohutegurite kaardistus 
(Organisatsiooni Psühhosotsiaalsete Tegurite Indikaator) 
1xa töökeskkonna riskianalüüsi ülevaatus või oluliste 


muudatuste korral, kui:   
1) töötingimused või töökeskkond on oluliselt muutunud;   


2) töövahendeid või tehnoloogiat on vahetatud või 
uuendatud;   
3) on ilmnenud uued andmed ohuteguri mõju kohta inimese 


tervisele;   
4) õnnetuse või ohtliku olukorra tõttu on riskitase esialgse 


tasemega võrreldes muutunud;   
5) töötervishoiuarst on tervisekontrolli käigus tuvastanud 


töötaja tööga seotud haigestumise;   
6) tööinspektor on järelevalve käigus tuvastanud, et 
riskianalüüsis ei ole piisavalt hinnatud töökeskkonnas 


esinevaid riske, sealhulgas ei ole mõõdetud ohutegurite 
parameetreid, või ei ole ette nähtud abinõusid ohtude 


maandamiseks. 
 
Alus: Töötervishoiu ja tööohutuse seadus, § 13 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
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Lisa 1.7. Infotehnoloogia, infoturve 


Riskianalüüsi tüüp Infotehnoloogia, infoturve 


Sagedus 1xa 


Ulatus 
Kontserni toimimiseks äri- ja/või missioonikriitilised ja 


olulised infosüsteemid. 


Teostaja Infosüsteemi(de) äripoole omanik/omanik 


Nõustaja 
Riskijuht 
Infoturbe- ja andmekaitsejuht 


IT tooteomanik 


Eesmärk/JSD/Alus 


Regulaarselt on vaja hinnata kontserni mõjutavaid 


kohalduvaid süsteemide/teenuste/protsesside riske, ohte, 
nõrkuseid.  
 


Alus:  
* Küberturvalisuse seadus, § 7; 


* ISO 27001 nõuded; 
* Juhtkonna otsus; 
* Infoturbejuhi otsus. 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
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Lisa 2. Vajaduspõhine riskide juhtimine 


Lisa 2.1. Alates 300 000€ või uus ärivaldkond 


Riskianalüüsi tüüp Alates 300 000€ või uued ärivaldkonnad 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 


Projektid (nt. uus protsess, teenus, sisseost või muudatus 
tegevustes, seadusandluses jt), ümberkorraldusprojektid 
(nt. muudatused organisatsiooni struktuuri, juhtimise ja 


tööjaotuse korral jt) ja/või investeeringud (nt. seadmete, 
tehnoloogiate või rajatiste soetamisel või likvideerimisel) 


alates 300 000 €.  


Teostaja Projekti(de) äritellija(d) 


Nõustaja Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Langetada teadlikke otsuseid hinnates eesmärgi täitmisega 


kaasnevaid riske, mis võivad mõjutada projekti ja/või 
investeeringut, aga ka olemasolevaid teenuseid, 
süsteemide, protsesse jne. Enne projekti või investeeringu 


kaitsmist juhtkonnas. 
 


Erinevatele etappidele riskide hindamine vajaduspõhiselt 
lähtuvalt projekti mahust. 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 2.2. Lennuohutus 


Riskianalüüsi tüüp Lennuohutus 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 


Tallinna lennujaam 
Tartu lennujaam 


Pärnu (k.a. Kihnu) lennujaam 
Kuressaare (k.a. Ruhnu) lennujaam 
Kärdla lennujaam 


Teostaja 
Tallinna lennujaama lennuohutuse eest vastutav isik. 
Regionaalsete lennujaamade lennuohutuse eest vastutavad 


isikud Kuressaares, Kärdlas, Pärnus ja Tartus. 


Nõustaja 


Riskijuht 


Lennuohutus 
 


Eesmärk/JSD/Alus 


Lennuohutus mõjutavate riskide hindamise eesmärk on 
tagada lennuohutus aeronavigatsiooniteenuse- ja 


lennuvälja teenuse osutamisel ning ohutusjuhtimissüsteemi 
toimimiseks - ohutusalaste tegevuste ja riski maandavate 
meetmete rakendamine ja efektiivsuse jälgimine. 


 
JSD:  


QY-E-KR-01 AS Tallinna Lennujaam lennuväljade 
käsiraamat 
QLO-K-11 Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast 


juhtumist teavitamise kord Tallinna lennuväljal 
 


Alus: 
* Komisjoni määruse (EL) 139/2014 
* Komisjoni rakendusmääruse (EL) 2017/373 


Hinnatavad riski-


kategooriad 


Tegevusriskid 


Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 2.3. Lennuvälja käitamine ja aeronavigatsiooniteenus 


Riskianalüüsi tüüp Lennuvälja käitamine ja aeronavigatsiooniteenus 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 
Lennuvälja käitamise ja aeronavigatsiooniteenuse 
osutamist mõjutava muudatuse korral 


Teostaja 
Lennuvälja- ja reisijateenuste valdkond 
Projekti(de) äritellija(d) 


Nõustaja 
Riskijuht 
Struktuuriüksuse juht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Sätestada tegevused ja vastutused komisjoni määrustest 
139/2014 ja 2017/373 tulenevate lennuväljade käitamist ja 
aeronavigatsiooniteenuste osutamist mõjutavate 


muudatuste käsitlemiseks AS-is Tallinna Lennujaam, et 
tagada muudatustega kaasnevate riskide maandamine, 


lennuvälja käitamise ja aeronavigatsiooniteenuse 
osutamise vastuvõetava taseme säilitamine, muudatustest 
teavitamine ning vastavuse tagamine välistele või 


lennuvälja käitaja poolt sätestatud nõuetele. 
 


Enne projekti või investeeringu kaitsmist juhtkonnas. 
 


JSD: 
* QY-E-K-13 Lennuväljade käitamist mõjutavate 
muudatuste juhtimine AS-is Tallinna Lennujaam 


 
Alus:  


* Komisjoni määruse (EL) 139/2014 
* Komisjoni rakendusmääruse (EL) 2017/373 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 2.4. FSM muudatused 


Riskianalüüsi tüüp FSM muudatused 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 


Kontsernis tehtavad FSM muudatused.  
Funktsionaalse süsteemi muudatus (FSM) –kombinatsioon 
protseduuridest, inimressurssidest ja seadmetest, 


sealhulgas riist- ja tarkvara, mis on ühendatud lennuliikluse 
korraldamise/aeronavigatsiooniteenuse ja muude 


lennuliikluse korraldamise võrgustiku funktsioonide 
täitmiseks. (2017/373) 


Teostaja 


Ühe üksuse haldusalas olevate funktsionaalsete 
muudatuste vormistamise ja läbiviimise eest vastutab 
vastava allüksuse juht.  


Mitme üksuse haldusalas olevate funktsionaalsete 
muudatuste vormistamise ja läbiviimise eest vastutab 


projektijuht/äritellija, v.a. struktuurimuudatused, mida 
koordineerib lennuohutus ja vastutab lennuvälja- ja 
aeronavigatsiooniteenuste vastutav juht (Accountable 


Manager)  


Nõustaja 
Lennuohutus 


Riskijuht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Sätestada tegevused ja vastutused komisjoni määrustest 
139/2014 ja 2017/373 tulenevate lennuväljade käitamist ja 


aeronavigatsiooniteenuste osutamist mõjutavate 
muudatuste käsitlemiseks AS-is Tallinna Lennujaam, et 
tagada muudatustega kaasnevate riskide maandamine, 


lennuvälja käitamise ja aeronavigatsiooniteenuse 
osutamise vastuvõetava taseme säilitamine, muudatustest 


teavitamine ning vastavuse tagamine välistele või 
lennuvälja käitaja poolt sätestatud nõuetele. 
 


45 päeva enne FSM muudatuse jõustamist. 
FSM muudatus tuleb esitada 30 päeva enne muudatuse 


rakendamist TRAM-ile. 
 
JSD: 


* QY-E-K-13 Lennuväljade käitamist mõjutavate 
muudatuste juhtimine AS-is Tallinna Lennujaam 


 
Alus:  
*Komisjoni määruse (EL) 139/2014 


*Komisjoni rakendusmääruse (EL) 2017/373 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 2.5. EATMN süsteemid 


Riskianalüüsi tüüp EATMN süsteemid 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 


Sertifitseeritud aeronavigatsiooniteenuse tarkvara 
turvalisuse tagamine uute süsteemide/seadmete 


kasutuselevõtul või nende muutmisel. 
 
EATMN (European Air Traffic Management Network) – 


Euroopa lennuliikluse juhtimisvõrk ja nõuded 
juhtimisvõrgu, selle süsteemide, koostisosade ja seotud 


menetluste suhtes. 


Teostaja Projekti(de) äritellija(d) 


Nõustaja 
Aeronavigatsioonisüsteemide haldusteenuse juht 
Riskijuht 


Lennuohutus 


Eesmärk/JSD/Alus 


EATMN süsteemide vastavustõendamise menetluse 


reguleerimine lähtuvalt seadusandlusest tulenevatest 
nõuetest.  
 


EATMN (European Air Traffic Management Network) – 
Euroopa lennuliikluse juhtimisvõrk ja nõuded 


juhtimisvõrgu, selle süsteemide, koostisosade ja seotud 
menetluste suhtes. 
 


JSD:  
EATMN süsteemide vastavustõendamise menetlus (QLK-SI-


P-09) 
 
Alus:  


Komisjoni rakendusmäärus (EL) 2017/373 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 2.6. Infotehnoloogia, infoturve 


Riskianalüüsi tüüp Infotehnoloogia, infoturve 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 
* kõik uued infosüsteemid; 
* Oluline muudatus. 


Teostaja 
Infosüsteemi tellimisel/peale olulist muudatust - 
Projekti(de) äritellija(d)  


Nõustaja 
Riskijuht 
Infoturbe- ja andmekaitsejuht 
IT tooteomanik 


Eesmärk/JSD/Alus 


AdHoc riskianalüüs tuleb teha enne infosüsteemi tellimist, 
olulist muutmist või infoturbejuhi otsusel, et saada 


ülevaade süsteemi turvalisusest ning määrata ja rakendada 
asjakohaseid turvameetmeid riskide vähendamiseks. 


 
Alus:  
* Küberturvalisuse seadus, § 7; 


* ISO 27001 nõuded. 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 


 


Lisa 2.7. Andmetöötlusprotsess 


Riskianalüüsi tüüp Andmetöötlusprotsess 


Sagedus Ad Hoc 


Ulatus 


Andmetöötlusprotsessi riskianalüüs tuleb teha enne 
ulatusliku tundlike isikuandmete töötlemise alustamist kui: 


• andmetöötleja hindab inimesi automatiseeritud 
andmetöötlust kasutades ulatuslikult ja süstemaatiliselt 
ning selline hindamine on inimesele kas õiguslike 


tagajärgedega või olulise mõjuga; 
• toimub delikaatsete isikuandmete (näiteks 


terviseandmete, biomeetriliste andmete) või 
süüteoandmete ulatuslik töötlemine; 


Teostaja Projekti(de) äritellija(d) (vastutava töötleja esindaja) 


Nõustaja 
Riskijuht 
Infoturbe- ja andmekaitsejuht 


Eesmärk/JSD/Alus 


Eesmärk on hinnata, kas andmete kaitseks rakendatavad 
meetmed on piisavad, et tõenäolisi ohte vähendada või 


leevendada vastuvõetavale tasemele. 
 


JSD: QPJ-E-P-05 AS Tallinna Lennujaam isikuandmete 
töötlemise kord 
 


Alus: Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus (EL) 
2016/679 (isikuandmete kaitse üldmäärus) 


Hinnatavad riski-
kategooriad 


Tegevusriskid 
Projekti- ja ümberkorraldusriskid 
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Lisa 3. Riskikategooriad 


Tasand Kategooria Kirjeldus 


Tegevusrisk  Inimlikud vead ja 


eksimused 


Töötajate eksimused, korduvad vead, ebapiisavad 
oskused, mis ei võimalda tööülesandeid 


nõuetekohaselt täita. Ebapädev töötajate 


värbamine ja koolitamine 


Personalirisk Võtmeisiku(te) sõltuvus, personali puudus, 
voolavus, vajalike oskustega töötajate puudumine, 


konfliktid töösuhetes (streigid jne). 
Kvalifitseeritud töötajate värbamine, koolitamine, 
konkurentsivõimeline tasustamine, tulemuslikkuse 


mõõtmine, hoidmine ja järelkasvu planeerimine, et 
tagada organisatsiooni strateegiate, eesmärkide ja 


eesmärkide saavutamine.  


Äriprotsesside 
katkemine ja 


tehnilised rikked 


Katkestused äriprotsessides või lennuvälja- ja 
aeronavigatsiooniteenuse osutamises, mis 
tulenevad tehnilistest lahendustest, vahendite 


puudusest, töötajate oskustest, töövahenditest ja 
hooldusprotseduuridest ja muudest ressurssidest, 


ohustavad ettevõtte võimet jätkata tegevusi või 
lennuohutuse tagamist. Ebapiisav omavaheline 
infovahetus või tegevuste koordineerimine 


protsessiüleselt. 


Info- ja 
kommunikatsiooni-


tehnoloogia (IKT) 


riskid 


Usaldusväärse, õigeaegse, täieliku ja täpse teabe 
haldamine ja kasutamine, mida töödeldakse, 


võetakse kokku ja esitatakse erinevate 
rakendussüsteemide poolt, et toetada äritegevust ja 
otsustusprotsesse. 


 
Infoturvarisk: Ehk turvarisk on ohu potentsiaal 


tekitada organisatsioonile kahju mingi vara või 
varade rühma nõrkusi ärakasutuse teel. 
Mõõdetakse sündmuse võimalikkuse ja 


tagajärgedega. Võimalus, et toimuvad rikked 
infotehnoloogilistes süsteemides või 


võrguühendustes mille tagajärjeks on süsteemi 
seiskumine ning sellest tingitud häired protsesside 
toimimises ja töökorralduses. 


Asjakohasuse risk: IT süsteemide poolt loodud või 
koondatud ebaoluline informatsioon võib mõjutada 


ebasoodsalt kasutajate otsuseid.  
Terviklikkuse risk: Kõik riskid, mis puudutavad 
ettevõtte IT süsteemides toimuvate tehingute 


sisestamise, menetlemise, summeerimise ja 
raporteerimisega seotud autoriseerimist, täielikkust 


ja täpsust.  
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Juurdepääsurisk: Suutmatus takistada vajalikul 
määral juurdepääsu informatsioonile (nt andmetele 


sh privaatsetele isikuandmetele ja programmidele) 
võib viia teadmiste ja konfidentsiaalse 


informatsiooni omavolilise kasutamiseni. Samas 
võivad liigsed juurdepääsupiirangud 
informatsioonile takistada töötajatele määratud 


ülesannete efektiivset täitmist. 
Kättesaadavuse risk: Olulise infomatsiooni 


puudumine võib seada ohtu ettevõtte kriitiliste 
tegevuste ja protsesside jätkusuutlikkuse.  


IT taristu risk: Risk, et ettevõtte IT taristu (nt 
riistvara, võrgud, tarkvara, inimesed ja protsessid) 
ei ole piisav ettevõtte praeguste ja tulevaste 


infovajaduste rahuldamiseks efektiivsel, tasuval ja 


kontorollitud viisil.  


Taristurisk Juurdepääsurisk: Suutmatus takistada vajalikul 


määral juurdepääsu infrastruktuurile (nt füüsilised 
ehitised, kommunikatsioonisüsteemid, vee- ja 
elektriliinid jt). Samas võivad liigsed 


juurdepääsupiirangud takistada töötajatele 
määratud ülesannete efektiivset täitmist. 


Kasutajate kättesaadavus: See hõlmab taristu 
võimet olla kasutatav ja ligipääsetav kasutajatele 
vastavalt nende vajadustele ja nõuetele, sealhulgas 


kasutusmugavus. 
 


Taristu risk : Taristu (nt füüsilised ehitised, 
kommunikatsioonisüsteemid, vee- ja elektriliinid jt) 
ei ole piisav ettevõtte praeguste ja tulevaste 


äritegevusteks piisavalt efektiivne, tasuv ja 


kontorollitud.  


Vastavusrisk Lennundusvaldkonna seadused, poliitikad ja 


protseduurid või muud õigusaktides sätestatud 
nõuete vastavus ja järgimine minimeerib trahvide, 
karistuste, tegevuslitsentsi kaotamise ja muude 


sanktsioonide võimalikkust.  
 


Mittevastavus klientide nõuetele, organisatsiooni 
põhimõtetele ja protseduuridele ning seadustele ja 
normatiivaktidele, mis võib viia madalama 


kvaliteedini, kõrgemate kuludeni, kaotatud tulude, 


ebavajalike viivituste ja trahvideni jne.  


Ebapiisav, puudulik või süsteemitu kontroll 
kehtestatud nõuete täitmise üle, mis võib viia 


rahalise kaotuseni. 
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Partnerite  
ja/või  


alltöövõtu risk 


Partner: Ebaefektiivne koostöö, liidud, partnerlus ja 
muud välised suhted mõjutavad ettevõtte 


konkurentsivõimet. Sellise ebakindluse põhjused 
võivad olla vale partnerite valik, vilets teostus, 


partneri kaotus, kuna võetakse rohkem kui antakse 
või suutmatus kasutada partnerlusest tulenevaid 
võimalusi.   


Outsourcing: Tegevuste tellimine välistelt 
osapooltelt võib viia selleni, et kolmandad 


osapooled ületavad neile antud volitusi või 
tegutsevad viisil, mis ei ole kooskõlas ettevõtte 


strateegiate ja eesmärkidega. 


Ebapädev tellija ei mõista tellitava teenuse 


terviklikust ja seoseid. 


Teenusetaseme lepingute (SLA) rikkumine või  


SLA-d pole koostöölepingus määratud. 


Tervis ja ohutus Tegevused, mis on seotud töötajate tervise ja 
ohutuse kaitsega, et tagada töötajate heaolu ja 


ennetada/minimeerida potentsiaalseid 
ohutusjuhtumeid, kahjunõudeid ja/või maine 


langust. 


Keskkonnarisk Keskkonnale kahjulikud tegevused, mis mõjutavad 


(nt saastavad) loodust/ümbrust, tekitades 
organisatsioonile varalise kahju saasteainete 


eemaldamise / puhastamise kulude eest.  


Pettuse risk Juhtkonnapoolse pettuse risk: Tahtlikud 


vääravaldused finantsaruannetes või ettevõtte 
võimaluste ja kavatsuste ebaõige esitlemine võivad 


omada ebasoodsat mõju aktsionäride otsustele.   
Töötajate/ kolmandate osapoolte pettuse risk: 
Töötajate, klientide, hankijate, agentide, 


vahendajate jt poolt ettevõtte vastu suunatud 
pettus isikliku kasu saamiseks võib ettevõtte jaoks 


tähendada majandusliku kahju saamist.  
Ebaseaduslike tehingute risk: Juhtide või töötajate 
poolt sooritatud ebaseaduslike tehingutega võivad 


ettevõttele kaasneda trahvid, sanktsioonid, 
klientide kaotamine, kasumi vähenemine, maine 


langus jne.   
Omavolilise kasutamise risk: Ettevõtte füüsiliste ja 
rahaliste vahendite ning informatsiooni omavoliline 


kasutamine töötajate või teiste isikute poolt võib 
ettevõtte jaoks tuua kaasa ressursside raiskamise 


või majandusliku kahju.   
Mainerisk: Ettevõtte mainele tekitatud kahju tekitab 
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klientide kaotamise ja kasumi vähenemise ohu ning 


avaldab mõju konkurentsivõimele.  


Kliendirahulolu  Ebapiisav klientide hinnang tootele, teenusele ning 


selle tarbimisele, mis ohustab kliendi 


väärtusootuste täitmisest või ületamist.  


Kommunikatsiooni-


risk 


Ebaefektiivsed kommunikatsioonikanalid võivad viia 
selleni, et edastatav teave ei ole kooskõlas 


vastutuse taseme ega kehtestatud 


kvaliteedikriteeriumitega.  


Projektirisk Ebakvaliteetse 


lõpptulemusega 


riskid 


Võimalus, et projekti või ümberkorralduse ellu 


viimisel ei saavutata oodatud lõpptulemust või 


lõpptulemuse kvaliteet ei vasta ootustele 


Ajakava 
ületamisega seotud 


riskid 


Võimalus, et projekti või selle vaheetappidega 
ületatakse planeeritud tähtaegu nii, et see toob 


kaasa olulisi ebamugavusi või riske teistele 


tööprotsessidele või toob kaasa olulisi lisakulusid 


Eelarve 
ületamisega seotud 


riskid 


Võimalus, et äriprojekt ei ole enam tasuv. 


Kulueelarve ületamine  


Keskkonnariskid Keskkonnale kahjulikud tegevused, mis mõjutavad 
(nt saastavad) loodust/ümbrust, tekitades 


organisatsioonile varalise kahju saasteainete 


eemaldamise / puhastamise kulude eest. 


Võimalus, et projekti läbiviimise tagajärjel või 


projekti ajal tekitatakse olulist kahju keskkonnale. 


Projekti mõjud 
muule 


töökorraldusele 


Võimalus, et projektiga kahjustatakse teisi 


tööprotsesse 


Projektijuhtimise 


riskid 


Võimalus, et projektijuhi ebakompetentsuse või 
liigse töökoormuse tõttu jäävad projekti eeldused 


täitmata, tähtajad ületatakse, kvaliteet kannatab, 
eelarve ületatakse, suureneb klientide ja üldsuse 


rahulolematus  


Projekti eeldustega 


seotud riskid 


 Võimalus, et projekti eelduseid ei ole võimalik täita 


või täitmine toob kaasa suuremad kulud, tähtaja 


ületamise või madalama kvaliteedi 


Finantsrisk Hinnarisk Intressimäärarisk: Olulised muudatused 
intressimäärades võivad ettevõtte jaoks tuua kaasa 


suuremad laenukulud, investeeringute madalama 
tootlikkuse või varade väärtuse languse. 


Valuutarisk: Valuutakursside kõikumine võib 
ettevõtte jaoks tuua kaasa majandusliku ja 
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arvestusliku kahjumi.  
Hinnarisk: Hindade kõikumine võib ettevõtte jaoks 


tähendada kasumi vähenemist või ärikahjumit.  


Krediidirisk  Makserisk: Finantstehingu vastaspool ei suuda täita 
oma kohustusi.  


Kontsentratsiooni risk (äritegevus): Äritegevuse 
olulise osa sõltumine ettevõttest või ettevõtete 
grupist, millele avaldavad mõju sarnased 


sündmused.  
Arveldustähtaegade risk: Erinevad arvelduste 


tähtajad ettevõtte laenuturgude ja 
tehingupartnerite vahel võivad ettevõtte jaoks 
tähendada riske kui vastaspool ei täida oma 


kohustusi.  
Tagatise risk: Tagatise väärtuse langus või 


suutmatus säilitada selle üle kontrolli. 


Likviidsusrisk  Rahavoogude risk: Tulude vähenemine või vajadus 
võtta laenu tulenevalt raha või oodatavate 
rahavoogude ebapiisavusest.  


Alternatiivkulu risk: Vahendite kasutamine viisil, 
mis viib majandusliku väärtuse langemiseni, sh 


hetkeväärtuse kaotus ja tehingukulud. 
Kontsentratsioonirisk (turu suurus): Kahjud, mis 
tulenevad tegutsemisest väikesel turul, kus on 


piiratud hulk tehingupartnereid. See viib 
suutmatuseni teostada tehinguid mõistliku hinnaga 


ja mõistlikes ajalistes raamides. 


Äririsk Majanduskesk-


konna risk 


Suutmatus jälgida välist (majandus)keskkonda või 


keskkonnariskide kohta ebareaalsete või ekslike 
eelduste püstitamine võib viia selleni, et ettevõte 


hoiab pikalt kinni oma vananenud strateegiatest.   


Bränd/maine Soodne organisatsiooniline iseloom säilitatakse 
klientide, tarnijate, äripartnerite, töötajate ja 
ümbritseva kogukonnaga, et nad saaksid turul 


tegutseda. 


Seadusest/ 


regulatsioonidest 


tulenev risk   


Muudatused seadustes/normatiivaktides ohustavad 
ettevõtte võimet teostada olulisi tehinguid, täita 


lepingulisi tingimusi või rakendada spetsiifilisi 


strateegiaid.   


Katastroofirisk Välised sündmused (nt loodusõnnetused, 
epideemiad, sõjad, terrorirünnakud), mille üle 


organisatsioonil puudub kontroll ja mis võivad 
mõjutada organisatsiooni võimet jätkata tegevust, 
pakkuda olulisi tooteid ja teenuseid või katta 


tegevuskulusid. 
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Eelarvestamise ja 


planeerimise risk  


Äristrateegiad põhinevad realistlikel eeldustel, 
eelarvetel, ajakavadel, ressurssidel ja plaanidel, 


mida rakendatakse tõhusalt kogu organisatsioonis 
ja mida ajakohastatakse, et need vastaksid 


muutuvale ärikeskkonnale, mis välistab/minimeerib 


valede järelduste ja otsusteni jõudmist. 


Konkurendid Konkurentide (osutab sarnaseid teenuseid samal 
turul) tegevus kahjustab ettevõtte 


konkurentsivõimet või mõjutab tema võimet jätkata 


oma tegevust. 


Kapitali 


kättesaadavus 


Võime koguda piisavalt kapitali organisatsiooni 


tegevuse, investeeringute ja projektide 


rahastamiseks. 


 







Lisa 4. Riski mõju määramine 


 


Inimesed 


(füsioloogiline)


Inimesed


(vaimne tervis)


E


Mõju teenusele/protsessile ei ole mõõdetav ega nähtav.


Üksikud ümberkorraldused töös, vähene ebamugavus 


klientidele.


Tähelepanek 


Mitte tavapärane asjaolu, mis ei mõjuta igapäevast tegevust ja 


käitamist lennuvälja kinnisel territooriumil ja mida ei saa määratleda 


vahetu mõjuta ohutusjuhtumina.


Vara(de)le (GSE, taristu, 


katendid, õ/s jm.) reaalset kahju 


pole tekkinud. 


Puudub paranduse vajadus.


Ettevõttesisene 


rahulolematus puudub 


või on minimaalne.


0-50 000 Väga kerge vigastus, ei vaja 


esmaabi. Tervisele oht puudub.


Vähene mõju. Väga väike vahejuhtum, mis on 100% 


tõkestatud reostustõrjevahenditega 


tööpiirkonnas ja/või lekke asukohas. 


Maapinna ja/või vee saastumist pole. 


D


Teenus/protsess ei ole mõjutatud täiendavate meetmete abil 


(lisapersonal/seadmed).


Vahetu mõjuta ohutusjuhtum


Vahetu mõjuta ohutusjuhtum on iga kergem juhtum, mis ei ole oma 


iseloomult lennuõnnetus, tõsine lennuintsident või lennuintsident, kuid 


mis võib teatud kokkulangevuste tulemusena eskaleeruda eelmainitud 


juhtumiks.


Tuvastatud kahju vara(de)le 


(GSE, taristu, katendid, õ/s jm.), 


mis ei ohusta varade kasutamist. 


Parandatakse järgmise 


planeeritud hooldustööde käigus.


Tegevus ei katke.


Ettevõttesisene päevi 


kestev ja korduv 


rahulolematus.


kuni 100 000 Füüsiline vigastus, mis vajab 


esmaabi sekkumist, kuid ilma 


haiglaravita. Nt. Lõiked/kerged 


haavad, marrastused, kerge 


põrutus, väikesed naha- või 


silmaärritused,  haige/töövõimetu 


kuni 7  päeva võib vajada 


täiendavat meditsiinilist tuge, kuid 


tervis taastub täielikult.


Väsimus ja 


rahulolematus, 


juhuslikud 


haiguspäevad tingitud 


emotsionaalsest 


seisundist.


Väikesega mõjuga vahejuhtum tööpiirkonnas, 


mis on tingitud hilisemast avastusest ning mida 


saab peatada/likvideerida lennujaama 


vahenditega ja/või ettevaatusabinõudega. 


Reostus: I kategooria leke alla 10 m2, mis on 


avastatud teatud aja möödumisel


C


Teenuse osutamist mõjutav viivitus kestab kuni paar tundi. 


Kogemuspõhine lahendus ja / või lisavahendid lahendavad probleemi.


Häired kuni paar tundi. 


Lennuintsident


Õhusõiduki kasutamisega seotud lennuohutust mõjutav, kuid 


lennuõnnetusega mitte lõppenud sündmus, mis leiab aset lendu 


sooritada kavatseva isiku õhusõiduki pardale astumise hetkest kuni 


kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist lahkumise hetkeni.


Vara(de) tähtis/oluline (GSE, 


taristu, katendid, õ/s jm.) 


kahjustamine, mis vajab esimesel 


võimalusel parandustöid, peatab 


varade kasutamise mitte rohkem 


kui 1 päevaks. Vara(d) saab 


kasutada täiendava tähelepanu all 


piirangutega. 


Ajutine tegevuste katkestus.


Ettevõtte huvipoolte 


päevi kestev ja korduv 


rahulolematus.


kuni 300 000 Lisatud kaks kategooriat:


a) taastuv vigastus eriarstiabi 


vajaduse/sekkumisega: sügavad 


haavad, luumurrud, 


põletushaavad, hingamisteede 


infektsioonid, ajutine pimedus või 


kuulmislangus, tõsisemad 


põrutused, nahaallergia. Üle 7 


päeva haige/töövõimetu.


b) pöördumatu mõju: sõrmede, 


varvaste kaotus, silmade 


kahjustus. Nädalad/kuud 


haige/töövõimetu.


Frustratsioon, 


vähenenud 


keskendumis- ja 


tegevusvõime, pidev 


abituse ja rahutuse 


tunne, korduvad 


haiguspäevad tingitud 


emotsionaalsest 


seisundist.


Mõõdukas mõju, mille levik ei piirdu vahetu 


tööpiirkonnaga ning ilma leevendavate 


meetmeteta võib halveneda ja levida 


lennujaama piirkonnast väljapoole. Võib kujutada 


ohtu elusloodusele. 


Reostus: II kategooria kemikaalileke levib 


sademega ilmaga territooriumilt väljapoole või 


toimub laialdane tolmu levimine territooriumil


B


Teenuse osutamine on katkenud maksimaalselt 1 päevaks


Katkestus kuni 1 päev. 


Tõsine lennuintsident


Lennuintsident, mille toimumise asjaolud oleksid võinud põhjustada 


lennuõnnetuse.


Ohtlik/tõsine kahju vara(de)le 


(GSE, taristu, katendid, õ/s jm.), 


mis takistavad varade tavapärast 


kasutamist ja vajavad kiiret 


parandustöid.


Vara kasutamine on katkenud 


üle nädala.


Siseriiklik nädalaid 


kestev märkimisväärne 


avalikkuse ja meedia 


negatiivne tähelepanu. 


kuni 1 000 000 Tõsised vigastused ja/või püsiv 


puue, kutsehaigestumine.


 


Püsivad ja/või pöördumatud 


kahjustused (jäseme kaotus, 


mürgistuse, paljude töötajatega 


juhtunud õnnetused). 


Pidev lootusetuse 


tunne, depressioon, 


pidevad haiguspäevad 


tingitud 


emotsionaalsest 


seisundist.


Märkimisväärne vahejuhtum, mis mõjutab 


kolmanda osapoole ala kuni üheaastase 


taastumisajaga. Vajab viivitamatut ja tõhusat 


tegutsemist kontrolli alla saamiseks ning 


järeltegevusi keskkonna taastamiseks. 


Reostus: III kategooria leke / tulekahju / suits. 


Kolmanda osapoole ala reostus otseses 


vahetuses lennujaamast. 


A


Teenuse osutamine on peatatud lahenduse leidmiseni rohkem kui 1 


päev. 


Katkestus üle 1 päeva.


Lennuõnnetus


Õhusõiduki kasutamisega seotud õnnetusjuhtum, mis leiab aset lendu 


sooritada kavatseva isiku õhusõiduki pardale astumise hetkest kuni 


kõigi pardal viibinud isikute õhusõidukist lahkumise hetkeni ja millega 


kaasneb kellegi surm või raske tervisekahjustus, või mille tulemusena 


saab õhusõiduk tõsiseid vigastusi, on teadmata kadunud või asub 


ligipääsmatus kohas.


Vara(d) (GSE, taristu, katendid, 


õ/s jm.) on hävinenud. 


Parandused pole võimalikud. 


Vara(d) tuleb asendada.


Rahvusvaheline või 


siseriiklikult mitu kuud 


kestev avalikkuse ja 


meedia negatiivne 


tähelepanu. 


üle 1 000 000 Üks või mitu inimkaotust Tõsiseid vaimse tervise 


probleemid, sealhulgas 


äärmist lootusetust või 


suitsiidimõtteid.


Võimalik 


inimkaotus(ed) vaimse 


tervise probleemide 


tõttu.


Keskkonnakatastroof, mis vajab viivitamatut 


hädaolukorra kehtestamist. Suured kahjud 


kolmandate osapoolte tegevustele/seadmetele. 


Eluskeskkonna taastamiseks kulub rohkem kui 


üks aasta. 


Reostus: Lähi-naabruskonda ulatuv ning 


pikaajalise kahjutoov mõju maapinnale/veele/ 


õhule. Kõrge kontrollimatu saasteainete 


emissioon. Plahvatus, lõhkemine. Elanikkonna 


häirimine (lõhn, müra...).


Keskkond


Inimesed


M
õ
ju


 a
s
te


Põhiteenuste ärikatkemine 
Vara 


(seadmed/rajatised jt)
Maine Majanduslik  
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Lisa 5. Riski tõenäosuse määramine 


Lisa 5.1. Realiseerumise tõenäosus 


 


Lisa 5.2. Töökeskkonna (punkt 5.1.1.6) realiseerumise tõenäosus 


 


 


 


 


 


  


Aste Kriteerium


1


Harvem kui 5 aasta jooksul


tõenäoline ainult ekstreemsetes tingimustes


<1%-lise tõenäosusega


2


5 aasta jooksul


ei ole juhtunud, kuid võib juhtuda


>1%-lise tõenäosusega


3


Aasta jooksul


On varem juhtunud


>10%-lise tõenäosusega


4


Kuu jooksul


Võib kergesti juhtuda nädalate või kuu jooksul


>50%-lise tõenäosusega


5


Nädala jooksul


Võib juhtuda päevade ja nädala jooksul


>99%-lise tõenäosusega juhtub sageli 







 
 


 


QY-E-K-12 


Riskijuhtimise kord 


Versioon 9 


Lk  36/36 


 


Lisa 6. Riskimaatriks 


 


Lisa 7. Riskitasemele vastav tegutsemisjuhis 


 


 


5 Keskmine Oluline Kriitiline Kriitiline Kriitiline


4 Keskmine Keskmine Oluline Kriitiline Kriitiline


3 Madal Keskmine Oluline Oluline Kriitiline


2 Madal Madal Keskmine Keskmine Oluline


1 Madal Madal Madal Madal Keskmine


E D C B A


T
Õ


E
N


Ä
O


S
U


S


MÕJU


Riskimaatriks


Kriitiline


Lubamatu risk, tegevused tuleb peatada!


Vajab viivitamatut tegutsemist ja ennetavate ning tagajärgi leevendavate 


meetmete planeerimist ja rakendamist. Tegevuse jätkamine on lubamatu 


ilma, et riskitase oleks viidud vähemalt tasemele "oluline". 


Tegevuse jätkamiseks esitatakse juhtkonnale lisanduvad ohjemeetmed ja 


tegevusplaan, mille juhatus kinnitab.


Oluline


Tuleb rakendada lisameetmeid!


Riski vähendamine on vajalik esimesel võimalusel. Tuleb lisada riski 


vähendamiseks lisameetmeid, määrata vastutav isik ja lisameetmete 


täitmise tähtaeg.  


Lisanduvad ohjemeetmed kinnitatakse juhatuses, v.a. punkt 5.1.1.1. 


(Strateegia), 5.1.1.2. (Lennujaama ja/või struktuuriüksuste põhitegevuste) 


ja 5.1.1.3. (maapealsete teenuste osutamise põhitegevuste) lisandunud 


ohjemeetmed kinnitab valdkonna juht. 


Keskmine


Talutav risk. Ohjemeetmed on soovituslikud. 


Riski teadvustatakse, kuid selle edasiseks vähendamiseks ei ole kohustust 


rakendada täiendavaid meetmeid. 


Regulaarsete riskianalüüside puhul hinnatakse regulaarselt riske ja 


kaalutakse vajalikke muudatusi. 


Madal


Risk on aktsepteeritav, täiendavaid ohjemeetmeid ei pea 


rakendama. 


Regulaarsete riskianalüüside puhul hinnatakse regulaarselt riske ja 


kaalutakse vajalikke muudatusi (min 1 kord aastas). 
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0. Sissejuhatus, käsitlusala 


Tallinna Lennujaam on kontsern, kuhu kuuluvad AS Tallinna Lennujaam ning 


tütarettevõtted AS Tallinn Airport GH ja AS Airport City.  


Kontsernis Tallinna Lennujaam on rakendatud integreeritud juhtimissüsteem, mille 


eesmärk on aidata organisatsioonil saavutada oma strateegilisi eesmärke ühtse ja 


koordineeritud juhtimisraamistiku kaudu.  


Kontserni juhtimissüsteem vastab:  


• standarditele ISO 9001:2015 ja ISO 14001:2015,   


• Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruse 2018/1139 ning komisjoni määruste (EL) 


139/2014 ja 2017/373 nõuetele, 


• siseriiklike õigusaktide nõuetele. 


Juhtimissüsteemi käsitlusalaks on kõik Tallinna Lennujaama põhi- ja tugiteenused. 


Kontserni töötajatele on juhtimissüsteemi käsiraamat kättesaadav elektroonilises 


dokumendihaldussüsteemis (DHS) ja intranetis, välistele osapooltele ekstranetis 


(https://kogukond.tll.aero/). 


Käsiraamatu ajakohasuse ja kättesaadavuse eest vastutab AS-i Tallinna Lennujaam 


kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist. 


 



https://kogukond.tll.aero/
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2. Mõisted ja lühendid 


• ACI – Airports Council International, rahvusvaheline lennujaamade operaatorite 


ühendus.  


• Aeronavigatsiooniteenus – lennuliiklusteenused, side-, navigatsiooni- ja 


seireteenused, lennumeteoroloogiateenused ja aeronavigatsiooniteabe teenused. 


Teenuse osutamiseks peab ettevõtja omama sertifikaati, mis kinnitab, et tal on 


selleks tegevuseks piisavate teadmiste ja kogemustega personal, talitused, 


vajalikud seadmed, rajatised ja varustus ning välja töötatud vajalikud protseduurid. 


Sertifitseerimisele kuuluvad lennuliiklusteenuse, sideteenuse, 


navigatsiooniteenuse, seireteenuse, aeronavigatsiooniteabe teenuse ja 


lennumeteoroloogiateenuse osutajad. 


• ASQ – (Airport Service Quality) lennuväljateenuste kvaliteet reisijakogemuse 


vaatest. 


• DHS – dokumendihaldussüsteem.  


• EASA – (European Union Aviation Safety Agency) Euroopa Lennundusohutusamet. 


• Ekstranet – intraneti laiendus kontserni välisklientidele. 


• Huvipool – isik või organisatsioon, kes võib mõjutada, võib olla mõjutatud või 


teadaolevalt tajub ennast mõjutatuna AS-i Tallinna Lennujaam, AS-i Tallinn Airport 


GH või AS-i Airport City otsusest või tegevusest. 


• ICAO – (International Civil Aviation Organization) Rahvusvaheline 


Tsiviillennunduse Organisatsioon. 


• Intranet – sisevõrk kontsernis, võrgupõhine infosüsteem asutusesiseseks 


infovahetuseks.  


• KPI – (key performance indicator) võtmenäitaja ehk tulemuslikkuse võtmemõõdik. 


• Kontsern – AS Tallinna Lennujaam ning tütarettevõtted AS Tallinn Airport GH ja 


AS Airport City, ühise nimetajaga Tallinna Lennujaam. 


• Lennujaam – EASA ja ICAO nõuetele vastav õhusõidukite vastuvõtuks, 


hooldamiseks ja väljasaatmiseks, reisijate teenindamiseks, lasti- ja postiveo 


korraldamiseks ning lennuliikluse tagamiseks tarvilike ehitiste kogum. AS Tallinna 


Lennujaam käitab Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kärdla ja Pärnu lennujaamu. 


• Lennuväli – ICAO nõuetele vastav rajatis maa- või veealal koos hoonete, seadmete 


ja selle kohal paikneva kokkuleppelise kõrguseni ulatuva õhuruumiga, mis tagab 
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õhusõidukite õhkutõusmise, maandumise, ruleerimise, paigutamise ja 


teenindamise. Lisaks Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kärdla ja Pärnu lennujaamadele 


käitab AS Tallinna Lennujaam Kihnu ja Ruhnu lennuvälju. 


• MDM – (Master Data Management) kontsernis kasutatav andmelao haldamise 


tööriist, mis võimaldab andmete dimensioonidele lisada kategooriaid ja grupeerimisi 


ning luua vorme andmete sisestamiseks andmelattu. Andmelaos olevaid andmeid 


on võimalik visualiseerida Power BI aruannetes. 


• Power BI – ärianalüütika tarkvara, mis võimaldab andmete visualiseerimist ja 


teadmiste jagamist andmeallikatest.  


• Regionaalne lennujaam – üldnimetus, mida kasutatakse Tartu, Kärdla, 


Kuressaare ja Pärnu lennujaamade kohta (lisaks on regionaalsed lennuväljad: Kihnu 


ja Ruhnu). 


• Siseklient – kontserni töötaja või osakond, kellele osutatakse kontsernisiseste 


osakondade poolt teenust. 


• Teenus – tegevus, millega tehakse midagi kellegi või millegi jaoks ilma, et teenuse 


tellija (klient) peaks ise juhtima konkreetse tegevuslõigu kulusid ja riske. Teenus ei 


ole ainult väliskliendile osutatav, vaid ka kontsernis tehtav tegevus sisekliendile, 


mis ühisloomes teiste teenustega teeb võimalikuks konkurentsivõimelise teenuse 


osutamise kontserni välisklientidele. 


• Välisklient – huvipool (isik või ettevõte), kes ei ole kontserni töötaja või osakond 


ning kellele osutatakse kontsernisiseste osakondade poolt teenust. 
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3. KONTSERNI TUTVUSTUS 


AS Tallinna Lennujaam, AS Tallinn Airport GH ja AS Airport City moodustavad kontserni 


Tallinna Lennujaam. Emaettevõte AS Tallinna Lennujaam on Eesti Vabariigis 30.12.1997 


registreeritud äriühing, mille aktsiad kuuluvad 100% Eesti Vabariigile. AS Tallinna 


Lennujaam asub Kliimaministeeriumi haldusalas. AS–i Tallinn Airport GH ja AS–i Airport 


City asutaja ning aktsiate omanik on AS Tallinna Lennujaam. Kontserni peakontor asub 


Tallinnas. 


 


Ettevõtte tegevuse eesmärk on pakkuda rahvusvahelisi lennuühendusi, mis aitavad kaasa 


Eest riigi ettevõtluse ja turismi arengule ning sedakaudu konkurentsivõime kasvule. AS 


Tallinna Lennujaam käitab Tallinna lennujaama, Kärdla lennujaama, Kuressaare 


lennujaama, Tartu lennujaama, Pärnu lennujaama, Ruhnu lennuvälja ja Kihnu lennuvälja, 


osutab aeronavigatsiooniteenust ning pakub tsentraalselt tugiteenuseid kogu kontsernile. 


AS Tallinn Airport GH osutab reisijatele ja õhusõidukitele maapealseid käitlusteenuseid 


Tallinna lennujaamas ja AS Airport City arendab ja haldab Tallinna lennujaama vahetus 


läheduses asuvat kinnisvara.  


3.1. KONTSERNI ÄRITEGEVUS 


Kontserni ettevõtete missiooniks on Eesti ühendamine maailmaga, visiooniks olla 


atraktiivseim lennujaam Euroopas ning oma tegevustes lähtume väärtustest: oleme 


usaldusväärsed, avatud ja hoolivad.  


Kontsern Tallinna Lennujaam lähtub oma äritegevuse korraldamisel ettevõtete 


põhikirjadest ja riiklikest õigusnormidest ning omaniku ootustest. Omaniku ootused ja 


strateegilised eesmärgid on avalikustatud ettevõtte avalikul kodulehel.  


Omaniku ootustest ja strateegilistest eesmärkidest lähtuvalt sõnastatakse igal aastal 


fookused, mille alusel seavad valdkonnad ja osakonnad ning töötajad endale 


aastaeesmärgid. Eesmärkide saavutamise vaatab juhtkond üle kord kvartalis. Eesmärgid 


on toodud, neid ajakohastatakse ja nende täitmist jälgitakse eesmärkide  keskkonnas: 


https://intranet.tll.aero/Eesmargid/.  



https://intranet.tll.aero/Eesmargid/
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Oma tegevustes juhindub Tallinna Lennujaam järgmistest põhimõtetest: 


• Ettevõtte äritegevus on vastutustundlik, tuues kasu nii omanikule kui ka sise- ja 


välisklientidele ning ühiskonnale tervikuna. Ettevõte panustab riigi 


majanduskeskkonna arengusse. 


• Ettevõte suhtleb avatult sidusrühmadega ja informeerib üldsust regulaarselt oma 


tegevuse mõjudest. 


• Ettevõte arendab taristuid ettevaatavalt, tagades õhusõidukite, reisijate ja kauba 


käitlemise vajaliku võimekuse tulevikus lähtuvalt Eesti majanduse arengust. 


• Ettevõte eelistab ja arvestab taristute, protsesside, teenuste ja tehnoloogiate 


arendamisel uuenduslikke, efektiivseid ja keskkonnasõbralikke lahendusi. 


Ettevõte rakendab igapäevases tegevuses Hea Ühingujuhtimise Tava põhimõtteid ja AS-i 


Tallinna Lennujaam on tunnustatud Vastutustundliku Ettevõtluse Sertifikaadi 


pronkstaseme kvaliteedimärgisega. Kvaliteedimärgis omistatakse Eesti Vastutustundliku 


Ettevõtluse Indeksis osalenud ettevõtetele, kes peavad oluliseks ettevõtte jätkusuutlikku 


arengut ja panustavad strateegiliselt sotsiaalse- ja looduskeskkonna arengusse ja 


vastavatesse juhtimistavadesse. 


3.2. JUHTIMINE 


AS-i Tallinna Lennujaam kõrgeim juhtimisorgan on üldkoosolek. Üldkoosolekud on 


korralised ja erakorralised. Korraline üldkoosolek toimub üks kord aastas, esimese nelja 


kuu jooksul peale majandusaasta lõppemist. AS-i Tallinna Lennujaam aktsiate valitseja ja 


üldkoosolek on kliimaminister. AS-i Tallinna Lennujaam nõukogus on põhikirja alusel 


kuus liiget. 


Auditikomitee on nõukogu moodustatud nõukogule nõuandev tööorgan, mille kodukorra 


kinnitab nõukogu. Siseaudiitor tegutseb auditikomitees kinnitatud tööplaani alusel ning 


haldab eetika, pettuste ja korruptsiooni vihjemeili.  


AS-i Tallinna Lennujaam esindab ja äriühingu igapäevast majandustegevust juhib 


neljaliikmeline juhatus.   



https://airport.ee/wp-content/uploads/2024/02/HU-T_2019.pdf
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AS-i Tallinn Airport GH üldkoosolek on AS-i Tallinna Lennujaam juhatus. AS-i Tallinn 


Airport GH juhatus on üheliikmeline. Juhatuse tegevuse üle teeb järelevalvet AS-i Tallinn 


Airport GH nõukogu. Nõukogu volitused ja vastutus tulenevad äriühingu põhikirjast, 


nõukogu liikmed valib AS-i Tallinna Lennujaam juhatus. AS-i Tallinn Airport GH nõukogu 


on kolmeliikmeline. 


AS-i Airport City üldkoosolek on AS-i Tallinna Lennujaam juhatus. AS-i Airport City 


juhatus on kaheliikmeline. AS-i Airport City juhatuse tegevuse üle teeb järelevalvet AS-


i Airport City nõukogu. Nõukogu volitused ja vastutus tulenevad äriühingu põhikirjast, 


nõukogu liikmed valib AS-i Tallinna Lennujaam juhatus. AS-i Airport City nõukogu on 


kolmeliikmeline. 


Kontserni igapäevategevust juhib ning otsuseid võtab vastu kümneliikmeline juhtkond, 


kuhu kuuluvad strateegiliste valdkondade ja osakondade juhid ning juhatuse liikmed. 


Otsused langetatakse ühiselt juhtkonna koosolekutel. 


3.2.1. Kontserni ettevõtete juhatuse kohustused ja vastutused 


Juhatus vastutab juhtimissüsteemi mõjususe eest ja jälgib ning hindab juhtimissüsteemi 


tulemuslikkust. 


Juhatuse kohustus on tagada strateegiliste eesmärkide täitmine ning nende eesmärkide 


tutvustamine töötajatele (töötajate kaasamine) ning seotud alameesmärkide täitmise 


jälgimine madalamatel juhtimistasanditel. Kontserni töötajate kohustus on järgida 


püstitatud eesmärke oma vastutusalas. 


Juhatus tõendab juhtimissüsteemi rakendamise kohustust järgnevate tegevustega: 


• soodustab kliendikeskset mõtlemist ja käitumist, väljendades seda ettevõtte 


visioonis, missioonis ja eesmärkides;  


• kehtestab ettevõtte kestliku arengu põhisuunad; 


• kehtestab ohutus-, kvaliteedi-, keskkonna- ja julgestuspoliitikad, selgitab neist 


tulenevate nõuete täitmise olulisust ning tagab neist poliitikatest tulenevate 


eesmärkide täitmise ja nende hindamise; 
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• tagab juhtimissüsteemi auditite teostamise; 


• viib läbi regulaarseid juhtimissüsteemi ülevaatusi; 


• tagab juhtimissüsteemi toimimiseks vajalikud ressursid. 


3.2.2. Kontserni ettevõtete juhatuse liikmete pädevus, õigused ja 


kohustused  


Kontserni ettevõtete juhatuse liikmete pädevus, õigused ja kohustused oma 


vastutusvaldkondade lõikes on järgmised: 


• Valdkonna strateegia, poliitikate ja tegevuskavade koostamise ja elluviimise 


juhtimine. Vastutus oma valdkonda puudutavate strateegiliste valikute eest.  


• Ettevõtte tegevuse ja valdkondade juhtimine lähtudes rahvusvahelistest, riiklikest 


ja ettevõttesisestest valdkonda reguleerivatest õigusaktidest. Vastutus tegevuste 


vastavuse eest õigusaktidele.  


• Valdkonna tööprotsesside tehniliste protsesside ja arendustegevuste juhtimine. 


Vastutus tehnika/tehnoloogiate ja süsteemide käitamise ja arendamise funktsiooni 


eest kogu organisatsioonis. 


• Valdkonna tegevuste ja suhete koordineerimine teiste valdkondadega. 


Valdkonnaüleste projektide üldjuhtimine.  


• Läbirääkimiste pidamine oluliste/suuremahuliste lepingute ettevalmistamisel.  


• Suhtlemine võtmeklientidega.  


• Parimate lahenduste leidmine ressursside paigutamiseks (investeeringuteks), 


projektide maksumuse ning tähtaegade määramiseks. On hästi kursis 


turuolukorraga, võimaluste ja praktikatega.  


• Ettevõttesiseste valdkonna regulatsioonide loomise ja juurutamise 


koordineerimine. 


• Valdkonna kvaliteedi- ja keskkonnajuhtimise süsteemide parendamise 


koordineerimine koostöös kvaliteedi- ja keskkonnajuhtimise süsteemide eest 
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vastutavate isikutega; tegevusvaldkonda reguleerivate dokumentide koostamise 


ulatuse määratlemine protsesside ohje ning tegevuste ohutuse tagamiseks.  


 







 


 


 


 


QY-E-KR-05 


Kontserni Tallinna Lennujaam 


juhtimissüsteemi käsiraamat 


Versioon 19.0* 


Lk 12/29 


*Rohkuse tõttu ei ole dokumendis muudatused tähistatud. 


4. INTEGREERITUD JUHTIMISSÜSTEEM 


AS Tallinna Lennujaam on omaniku ootuste põhjal loonud ettevõtte juhtimise 


aluspõhimõtted. Omanike ootuste alusel on määratletud Tallinna Lennujaama missioon, 


visioon ja strateegia, mis kujundavad ettevõtte pikaajalised eesmärgid ja suuna. 


Pikaajaliste eesmärkide toetamiseks on seatud lühiajalised ja detailsemad eesmärgid ning 


KPI-d, mis võimaldavad hinnata tegevuste tulemuslikkust ja vajadust muudatuste 


tegemiseks. 


Kõigi nende eesmärkide saavutamiseks on kasutusele võetud integreeritud 


juhtimissüsteem – et aidata kontsernil saavutada oma strateegilisi eesmärke ühtse ja 


koordineeritud juhtimisraamistiku kaudu. 


Integreeritud juhtimissüsteemi väljatöötamisel ja teenuse protsesside rakendamisel on 


hinnatud erinevate juhtimissüsteemide ulatust, komponente ja nende omavahelist seost. 


Seejärel on süsteemid, kus võimalik, ühtlustatud ja omavahel kooskõlla viidud.  


Tallinna Lennujaama integreeritud juhtimissüsteem hõlmab järgmisi omavahel lõimitud 


süsteeme: 


• Standardil ISO 9001:2015 põhinev kvaliteedijuhtimissüsteem. Katab 


kõik kontserni teenused ja teenuste protsessid. Eesmärk on tagada vastavus 


nõuetele, klientide ootustele ja vajadustele ning järjepidevalt parendada 


teenuste ja protsesside kvaliteeti. 


• Standardil ISO 14001:2015 põhinev keskkonnajuhtimissüsteem. Katab 


kõik kontserni teenused ja teenuste protsessid, keskendudes keskkonnahoiule, 


keskkonnamõjude vähendamisele ja jätkusuutlikkusele. 


• Töötervishoiu ja tööohutuse juhtimissüsteem, mille eesmärk on luua ja 


säilitada ohutu ning tervist toetav töökeskkond, vähendades tööõnnetuste ja 


terviseriskide ohtu. Rakendatud kogu kontsernis. 


• Lennuvälja käitaja nõuetele (komisjoni määrus (EL) 139/2014) vastav 


juhtimissüsteem, sh ohutusjuhtimissüsteem. Eesmärk on tagada 


lennuväljade ohutu, tõhus ja regulatsioonidele vastav toimimine AS-i Tallinna 


Lennujaam järgmistes lennujaamades: Tallinna lennujaam, Tartu lennujaam, 







 


 


 


 


QY-E-KR-05 


Kontserni Tallinna Lennujaam 


juhtimissüsteemi käsiraamat 


Versioon 19.0* 


Lk 13/29 


*Rohkuse tõttu ei ole dokumendis muudatused tähistatud. 


Kuressaare lennujaam, Kärdla lennujaam, Pärnu lennujaam, lisaks Ruhnu ja 


Kihnu lennuväljad.  


• Aeronavigatsiooniteenuse osutaja nõuetele (komisjoni 


rakendusmäärus (EL) 2017/373) vastav juhtimissüsteem, sh 


ohutusjuhtimissüsteem. Eesmärk on tagada lennuohutus ja vastavus 


aeronavigatsiooniteenuse osutajale kehtestatud nõuetele 


aeronavigatsiooniteenuse osutaja sertifikaadil toodud ulatuses. 


• Julgestuse juhtimissüsteem, mille eesmärk on kaitsta lennuvälju ja 


aeronavigatsiooniteenuseid ebaseaduslike sekkumiste eest nagu terrorism, 


sabotaaž või õhusõidukite kaaperdamine. Rakendatud AS-is Tallinna Lennujaam 


ja AS-is Tallinn Airport GH, kohalduvate nõuete täitmine kohustuslik kõikidele 


töötajatele ja partneritele. 


• Maapealse teenuse osutamise ohutusjuhtimissüsteem. Rakendatud AS-is 


Tallinn Airport GH, et tagada ohutus maapealsete teenuste osutamisel Tallinna 


lennujaamas.  


• Infoturbe ja andmekaitse juhtimise süsteem, mille eesmärk on kaitsta 


organisatsiooni teavet ja andmeid tagades nende konfidentsiaalsuse, 


terviklikkuse ja kättesaadavuse. Rakendatud kogu kontsernis. 


 


4.1. KVALITEEDIJUHTIMISSÜSTEEM  


Tallinna Lennujaamale tähendab kvaliteet eesmärkide saavutamist, vastavust meie 


klientide ja koostööpartneritega kokkulepitud standarditele ja nõuetele ning läbi eeltoodu 


huvipoolte rahuolu meie pakutavate teenuste ja väärtusega. Sealjuures peame oluliseks 


ohutu keskkonna tagamist töötajatele, klientidele ja koostööpartneritele, meetmete 


rakendamist keskkonna kaitseks ning jätkusuutlikkuse tagamist. 


Pideva arengu ja teenuste parendamise eesmärgil järgime Demingi ringi põhimõtteid, 


tuntud ka kui PDCA tsükkel, mis koosneb neljast peamisest korratavast etapist:  
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• Planeeri (Plan) – lepime kokku eesmärgid, mis on vajalikud tulemuste 


saavutamiseks. 


• Teosta (Do) – viime ellu tegevusplaanid, mis on vajalikud tulemuste 


saavutamiseks. 


• Kontrolli (Check) – jälgime ja mõõdame tulemusi. 


• Tegutse (Act) – vajadusel reageerime ja teeme muudatusi tulemuste 


parendamiseks. 


   


Joonis 1. Demingi ring ehk PDCA tsükkel 


 


Tallinna Lennujaama kvaliteedijuhtimise põhimõtted on kirjeldatud kontserni Tallinna 


Lennujaam juhtimissüsteemi käsiraamatus ning seotud juhtimissüsteemi dokumentides. 


4.1.1. Tegevus- ja tulemusmõõdikud 


Juhtimissüsteemi kriitiliste edutegurite jälgimiseks lepitakse kokku teenuste või teenuste 


põhiprotsesside võtmenäitajad ehk tulemuslikkuse võtmemõõdikud (KPI-d) ning 


Planeeri


TeostaKontrolli


Korrigeeri







 


 


 


 


QY-E-KR-05 


Kontserni Tallinna Lennujaam 


juhtimissüsteemi käsiraamat 


Versioon 19.0* 


Lk 15/29 


*Rohkuse tõttu ei ole dokumendis muudatused tähistatud. 


planeeritakse nende eesmärkväärtused. Tulemus- ja tegevusmõõdikud võimaldavad 


juhtidel jälgida teenuse kvaliteeti, operatiivset efektiivsust ning ohutustaset ja toetavad 


andmetel põhinevate teadlike juhtimisotsuste tegemist. Võtmemõõdikuid kasutatakse, et 


tuvastada kitsaskohti ja parendusvõimalusi ning hallata kulusid ja optimeerida 


ressursikasutust. 


Oma valdkonna teenuste või teenuste põhiprotsesside võtmemõõdikute määramise eest 


vastutavad põhi- ja tugiteenuste omanikud. Mõõdikuid vaadatakse üle perioodiliselt 


veendumaks, et need annavad juhtidele piisavat informatsiooni tagamaks ettevõtte poolt 


püstitatud eesmärkide saavutamine. 


Võtmemõõdikute aruanded on tehtud kättesaadavaks Power BI-s, mis kuvab andmelaost 


MDM pärinevad andmed visualiseeritud kujul. KPI-de eesmärkväärtuste ülevaatus ja 


analüüs toimub pidevalt vastavalt KPI mõõtmisperioodile.  


4.1.2. Riskide ja võimaluste käsitlemine 


Juhtimissüsteemi tulemuslikkuse ja mõjususe suurendamiseks ning soovimatute mõjude 


ennetamiseks ja vajadusel nende kiireks ja tõhusaks lahendamiseks on kontsernis 


riskipõhine lähenemine. Riskide juhtimine ja võimaluste käsitlemiseks rakendatavad 


tegevused on lõimitud kontserni kõigi tegevuste ja protsessidega. 


Riskipõhise lähenemise eesmärk on väärtuse loomine ja kaitse, et parendada 


tulemuslikkust, soodustada innovatsiooni ja toetada äri- ja ohutuseesmärkide saavutamist. 


Ühtsed põhimõtted hõlmavad protseduuride ja tavade süstemaatilist kohaldamist 


planeerimise, riskide kaalutlemise, käsitlemise, seire, läbivaatamise, talletamise ja 


aruandluse kaudu. Riskijuhtimist reguleerib QY-E-K-12 „Riskijuhtimise kord“. 


4.1.3. Teenusepõhine juhtimine 


Kontsernis on  juhtimissüsteemi rakendamise aluseks teenusepõhine lähenemisviis, mis 


paneb rõhku klientide vajaduste rahuldamisele ja teenuste kvaliteedi pidevale 


parandamisele, keskendudes samal ajal teenuse protsesside ja tehnoloogia efektiivsusele. 
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Optimeerides teenuse protsesse, suurendades koostööd ja keskendudes teenuste 


pakkumise kvaliteedile on funktsionaalne juhtimine kliendikesksem, tulemuslikum ja 


tõhusam. 


Teenusepõhise juhtimise rakendamise eest vastutab ettevõtte juhtkond. 


 


Joonis 2. Põhi- ja tugiteenused kontsernis Tallinna Lennujaam  
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Kontserni teenuste põhi- ja alamprotsessid on kirjeldatud ja jälgitav Enterprise Architect 


raportist: https://ea.tll.aero/. 


 


4.2. KESKKONNAJUHTIMISSÜSTEEM JA KESTLIK ARENG 


Tallinna Lennujaam juhindub äritegevuses kestliku arengu põhimõtetest. Järgime 


Ühinenud Rahvaste Organisatsiooni (ÜRO) kestliku arengu eesmärke (Sustainable 


Development Goals ehk SDG). Meie tegevus aitab kaasa nende eesmärkide – tervis ja 


heaolu, tööhõive ja majanduskasv, tööstus, uuendus ja taristu, säästev tootmine ning 


kliimamuutuste vastased meetmed – täitmisele. 


Oma tegevuses lähtume kestlikkuse poliitikast, mis tugineb keskkonna-, sotsiaal- ja 


juhtimispõhimõtetele (ESG), ning on rakendatud kontserni igapäevases töös ja 


strateegilises juhtimises. Kestlikkuse poliitika on osa meie rahvusvahelise ISO 14001 


sertifikaadiga tunnustatud keskkonnajuhtimissüsteemist, millega võtame vastutuse 


kestliku toimimise tagamiseks. 


Kestliku tegutsemise aluseks on seitse olulise mõjuga valdkonda:  


1. Süsinikuheitmete vähendamine  


2. Reostuste ennetamine  


3. Võrdsete võimaluste, töötajate arengu, füüsilise ja vaimse heaolu tagamine  


4. Teenused kogukonna hüvanguks  


5. Vastavus- ja toimepidevusjuhtimine  


6. Andmekaitse ja infoturbe tagamine  


7. Omandistruktuurist tuleneva poliitilise mõju haldamine  


Poliitika täpsustab seitsme olulise mõjuala tegevussuunad ja eesmärgid. Iga mõjuala kohta 


on määratletud konkreetsed tegevused ning seosed ÜRO kestliku arengu 


alameesmärkidega. Täpsemad tegevused on kirjeldatud tegevuskavas, kus on määratud 


ülevaatamise protseduurid, ajakava ning tegevus- ja tulemusnäitajad.  Kontserni 


kestlikkuse tegevuskava koostatakse viieks aastaks, ning see vaadatakse üle kord aastas. 


Alates 2026. aastast koostame iga-aastase kestlikkusaruande, mida auditeeritakse, et 



https://ea.tll.aero/

https://airport.ee/jatkusuutlikkus/

https://airport.ee/jatkusuutlikkus/
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hinnata ESG poliitika ja tegevuste edukust ning vastavust. Info ESG eesmärkide 


saavutamiseks oluliste tegevuste kohta on avaldatud ettevõtte avalikul veebilehel: 


https://airport.ee/jatkusuutlikkus/.   


Keskkonnajuhtimissüsteemi detailsem kirjeldus on toodud keskkonnajuhtimissüsteemi 


käsiraamatus. 


4.3. TÖÖTERVISEHOIU JA TÖÖOHUTUSE JUHTIMISSÜSTEEM 


Tööohutusjuhtimissüsteemi eesmärk on tagada töötajate ohutus ja tervis töökohal ning 


edendada ohutut töökeskkonda, vähendades tööõnnetuste ja kutsehaiguste riski. See 


süsteem hõlmab mitmeid olulisi valdkondi: 


• Töötajate tervise ja ohutuse kaitsmine: Tagada, et kõik töötajad on teadlikud 


ohutusnõuetest ja riskidest ning neil on olemas vajalik kaitsevarustus. 


• Tõhus riskijuhtimine: Regulaarsed töökeskkonna kontrollid, mille käigus 


tuvastatakse ja hinnatakse võimalikke ohte, et rakendada nende vähendamiseks 


sobivaid meetmeid. 


• Koolitamine ja teadlikkus: Töötajatele koolituste pakkumine, et nad tunneksid 


ära ohtlikke olukordi ning oskaksid õigesti käituda. 


• Jõustamine ja järelevalve: Tööohutusnõuete täitmise auditeerimine ja 


kontrollimine, et tagada kõigi töötajate vastavus ohutusreeglitele. 


• Pidev parendamine: Tööohutusjuhtimissüsteemi pidev kohandamine ja 


arendamine vastavalt muutuvatele tingimustele ja vajadustele. 


Töökeskkonna ja tööohutuse käsiraamat on loomisel. 


4.4. VASTAVUSJUHTIMISÜSTEEM 


Kontserni juhtimissüsteemi aluseks on standardi ISO 9001:2015 kvaliteedijuhtimise ja 


standardi ISO 14001:2015 keskkonnajuhtimise põhimõtted. Lisaks vastab 


juhtimissüsteem komisjoni rakendusmääruse (EL) 2017/373 nõuetele, mille tõenduseks 


on Transpordiamet väljastanud AS-ile Tallinna Lennujaam aeronavigatsiooniteenuse 



https://airport.ee/jatkusuutlikkus/
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osutaja sertifikaadi ning komisjoni määruse (EL) 139/2014 nõuetele, mille alusel on 


Transpordiamet AS-ile Tallinna Lennujaam väljastanud lennuvälja käitaja sertifikaadid 


Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kärdla ja Pärnu lennujaamadele. Sertifikaatidest tulenevatele 


nõuetele vastavust kontrollitakse sise- ja välisauditite, vastavushindamiste ning seirete 


käigus. 


Kihnu ja Ruhnu lennuväljadele on väljastatud lennuvälja sertifikaadid vastavalt 


„Lennundusseadusele“ ning majandus- ja kommunikatsiooniministri 08. juuni 2005. a 


määrusele nr 66 „Lennuvälja ja kopteriväljaku sertifitseerimise kord ning nõuded 


lennuvälja ja kopteriväljaku käsiraamatu sisule ja koostamisele“. 


Lennuvälja käitaja ja aeronavigatsiooniteenuse osutaja nõuetele vastavuse tagamise 


eesmärgil on ASis Tallinna Lennujaam kutsutud ellu vastavushindamise komisjon. 


Komisjoni tegevused on kirjeldatud dokumendis „Vastavushindamise komisjoni töökord.“ 


 


4.5. OHUTUSJUHTIMISSÜSTEEM s.h maapealne ohutus 


Ohutus tähendab meile ennetada ning vältida õnnetusi, kaitsta inimesi, vara ja keskkonda. 


Ohutuse, kvaliteedi ja turvalisuse tagamine on meile esmatähtis kõikide 


tegevusvaldkondade eesmärkide saavutamisel. 


Kehtestatud on ASi Tallinna Lennujaam ja ASi Tallinn Airport GH ühine ohutuspoliitika.  


ASi Tallinna Lennujaam ohutusjuhtimissüsteem on kirjeldatud ASi Tallinna Lennujaam 


lennuväljade käsiraamatus.  


ASi Tallinn Airport GH ohutusjuhtimissüsteem on kirjeldatud AS Tallinn Airport GH 


käsiraamatus. 



https://airport.ee/wp-content/uploads/2024/01/a4_poliitika_ohutus_print-1.pdf
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4.6. JULGESTUSJUHTIMISSÜSTEEM 


Lennundusjulgestus on osa riiklikust julgeolekust, mille eesmärgiks on tagada reisijate, 


meeskonnaliikmete, töötajate ja avalikkuse turvalisus, hoides ära võimalikke 


ebaseaduslikke sekkumisi õigusaktide ning sellest tuleneva praktika abil. 


Euroopa Liidu liikmesriigi territooriumil asuva lennuvälja käitajal on kohustus koostada, 


kohaldada ja hallata lennuvälja käitaja julgestuskäsiraamatut, mille eesmärgiks on tagada 


lennuvälja käitaja julgestusalase tegevuse toimumine järjepidevatel alustel ja kindlal 


kvaliteeditasemel. Käsiraamatus kirjeldatakse detailselt meetodeid ja tegevusi, mida 


lennujaama käitaja järgib, et täita rahvusvahelisi- ja siseriiklikke nõudeid turvalisuse 


tagamiseks. Käsiraamatu peatükid puudutavad nii juhtimissüsteemi ülesehitust – alates 


ettevõtte julgestuspoliitikast, koostööst riiklike institutsioonidega jne – kuni 


reisijate/töötajate läbivaatusmeetodite ja kasutatavate julgestusseadmete tehnoloogia 


kirjeldamisega. Samuti sisaldab käsiraamat ettevõttesisese kvaliteedikontrolli põhimõtteid, 


mille läbiviimisel tagatakse julgestusnõuete täitmine nõutaval tasemel. AS-i Tallinna 


Lennujaam ja AS-i Tallinn Airport GH julgestusjuhtimissüsteem on kirjeldatud 


julgestuskäsiraamatutes: 


• AS Tallinn Airport GH julgestuskäsiraamat 


• Tallinna lennuvälja julgestuskäsiraamat 


• Pärnu lennuvälja julgestuskäsiraamat 


• Kuressaare lennuvälja julgestuskäsiraamat 


• Tartu lennuvälja julgestuskäsiraamat 


• Ruhnu lennuvälja julgestuskäsiraamat 


• Kihnu lennuvälja julgestuskäsiraamat 


 


Julgestuskäsiraamatut haldab vastava lennujaama julgestuse eest vastutavaks isikuks 


määratud isik. 
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4.7. INFOTURBESÜSTEEM 


Infoturbesüsteemi eesmärk on kaitsta organisatsiooni teavet ja andmeid, tagades nende 


konfidentsiaalsuse, terviklikkuse ja kättesaadavuse. Infoturbe halduse süsteem aitab 


organisatsioonil hallata infotehnoloogia ja teabe turvariske, rakendades meetmeid ja 


põhimõtteid, et vältida andmete kaotsiminekut, volitamata ligipääsu ja muid 


turvarikkumisi. 


Infoturbesüsteem hõlmab järgmist: 


• Rikkumiste vältimine: loob kaitsemeetmed, et vähendada ohtude ja infoturbe 


ning andmekaitse reeglite rikkumiste riski. 


• Riskihindamine: aitab mõista ja analüüsida teabe turvariske, sealhulgas 


võimalikke ohte ja nende mõju. 


• Andmete kaitse: tagab teabe ja andmete turvalisuse, sealhulgas salastamine, 


autentimine ja autoriseerimine, et vältida volitamata juurdepääsu. 


• Koolitus ja teadlikkus: koolitada töötajaid infoturbe valdkonnas, et nad oskaksid 


käituda vastutustundlikult ja teada, kuidas kaitsta organisatsiooni teavet. 


• Järelevalve ja jälgimine: Rakendada jälgimismeetmeid, et tuvastada võimalikke 


turvarikkumisi ja reageerida neile õigel ajal. 


• Pidev parendamine: infoturbesüsteem peab olema dünaamiline, toetudes 


pidevale hindamisele ja parendamisele, et kohanduda muutuva keskkonna ja 


tehnoloogia arenguga. 


Infoturbesüsteem on kirjeldatud infoturbe käsiraamatus. 


4.8. HUVITATUD OSAPOOLED 


Tallinna Lennujaam on kontsern, mille ettevõtted tegelevad taristuhalduse ja teenindusega 


ning mille klientideks on nii ettevõtted kui eraisikud. Tallinna Lennujaama tegevustest on 


mõjutatud mitmed erinevad osapooled, kellel on kõikidel oma huvid ja ootused, sh 


lennundus-, turismi-, transpordi- kui ka avalik sektor; töötajad ning 


lennujaamade/lennuväljade lähiümbruse elanikud ja ettevõtted. 
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Joonis 3. Kontserni tegevustest mõjutatud osapooled 


4.8.1. HUVIPOOLTE TAGASISIDE KOGUMINE JA KÄSITLEMINE 


Kogume huvipooltelt tagasisidet, detailsem kirjeldus on toodud järgnevas tabelis. 


Tagasiside kogumise 
valdkond 


Ulatus, kaasatus 
Meetod, läbiviija, 
sagedus 


Tulemuste 
käsitlemine 


Klientide rahulolu 


pakutavate teenustega  


AS-i Tallinna Lennujaam,  


AS-i Tallinn Airport GH 


pakutavad teenused  


Veebipõhine küsitlus; 


KVK osakond; 


üks kord aastas 


Juhtkonna koosolek 


(juhtkonna poolne 


ülevaatuskoosolek), 


kokkuvõtte edastamine 


lennuväljade 


käitusjuhtidele 


Tallinna 
Lennujaam


Töötajad


Potentsiaalsed 
töötajad, sh 


üliõpilased ja 
praktikandid


Lennujaamade 
ja lennuväljade 


lähiümbruse 
elanikud ja 
ettevõtted 


Järeleval-
veasutused


Teenuse-
pakkujad


Partnerid


Rentnikud


Reisijad


Õhusõidukite 
käitajad


Kohalikud 
oma-


valitsused


Omanik


Ettevõtjad, sh 
turismisektor 
ja transpordi-


sektor
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Tallinna lennujaama 


reisijate rahulolu (ACI 


ASQ reisijaküsitlus) 


Üleüldine reisijakogemus 


Tallinna lennujaamas 


ACI ettevalmistatud 


küsimustik; klienditoe 


osakonna töötaja; pidev 


Kvartaalsed kokkuvõtted 


juhtkonnas 


VIP- ja äriklassi klientide 


(reisijad) rahulolu 


Tallinna lennujaamas 


reisijatele pakutavate 


teenustega 


Tallinna lennujaama VIP- 


ja äriklassi kliendid 


Blankett ootesaalis, mille 


saavad reisijad soovi 


korral täita; VIP ja 


äriklassi osakond; pidev 


Kokkuvõtted valdkonna 


juhile jooksvalt/pidevalt. 


Rahulolu 


julgestusteenusega 


(julgestuskontrolli 


läbimine Tallinna 


lennujaamas, st rahulolu 


AS-i G4S pakutava 


teenusega) 


Tallinna lennujaama 


terminalihoones 


julgestuskontrolli läbijad 


(reisijad, töötajad jne) 


Happy or Not – 


elektrooniline seade 


julgestuskontrolli lõpus; 


pidev  


MDM, infokoosolekud, 


vajadusel käsitletakse 


juhtkonnas. 


Muu tagasiside, mis on 


kontsernile antud läbi 


töötajale saadetud e-


kirja, aadressile 


tagasiside@tll.aero 


saadetud e-kirja või 


lennujaamade 


terminalides asuvate 


postkastide kaudu 


AS-i Tallinna Lennujaam 


kliendid (sh regionaalsed 


lennujaamad) 


Klienditoe osakond; e-


kirjad registreeritakse 


DHS-is;  


pidev 


Kirjeldatud dokumendis 


QKT-TU-P-01 „Klientide 


tagasiside käsitlemine 


AS-is Tallinna 


Lennujaam“ 


Töötajate rahulolu ja 


pühendumus 


Kõik kontserni töötajad Koostöös partneriga läbi 


veebipõhise keskkonna;  


kaks korda aastas 


Juhtkonnas; 


kommunikatsioon kogu 


kontsernis 


Tabel 1. Huvipooltelt tagasiside kogumise meetodid Tallinna Lennujaamas 
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4.9. TEGEVUST MÕJUTAVAD SISEMISED TEGURID 


Kontserni Tallinna Lennujaam tegevust mõjutavad mitmed sisemised tegurid, mis võivad 


otseselt mõjutada selle operatiivset tõhusust, teenuste kvaliteeti ja üldist toimimist. Siin 


on mõned olulisemad sisemised tegurid: 


 


Joonis 4. Kontserni tegevust mõjutavad sisemised tegurid 


 


Sisemised


Juhtimine ja 
organisat-


sioonikultuur


Tehnoloogia 
ja info-


süsteemid


Finants-
ressursid ja 


eelarve


Koostöö 
lennu-


firmade ja 
teiste 


sidusrühma-
dega Operatiivsete


protsesside 
tõhusus


Infra-
struktuur ja 


rajatised


Töötajad ja 
tööjõu 


juhtimine


Tööandja 
bränd
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4.10. TEGEVUST MÕJUTAVAD VÄLISED TEGURID 


Kontsern Tallinna Lennujaam tegevust mõjutavad mitmed välised tegurid, mis toovad 


väljakutseid ja loovad võimalusi: 


 


 


Joonis 5. Kontserni tegevust mõjutavad välised tegurid 


 


Välised


Makro-
trendid


Partnerid, 
tarnijad, 
allhanget 
pakkuvad 
ettevõtted


Regulat-
sioonid ja 


standardid


Siseriiklik ja 
globaalne 
majandus-


seisund


Julgeoleku 
olukord  


Omaniku 
ootus ja 
poliitika


Kliendid 


Konkurendid
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4.11. JUHTIMISSÜSTEEMI DOKUMENTATSIOON  


Kontserni protsessid ja tegevusjuhised on kirjeldatud poliitikate, käsiraamatute, kordade, 


protseduuride ja juhenditena, mille juurde kuuluvad vajadusel tõendusdokumentide 


alaliikidena registrid ja vormid. Juhtimissüsteemi dokumentatsioon on üles ehitatud 


teenuspõhiselt. 


Dokumentatsioon on vastava tähistusega ning dokumendi kuulumist juhtimissüsteemi 


näitab Q-täht dokumendi tähise alguses. 


Juhtimissüsteemi dokumentide koostamine ja kasutamine toimub vastavalt dokumendile 


QY-E-K-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi dokumentide koostamine ja 


haldamine“. Kehtivad dokumendid on kättesaadavad DHS-is, intranetis ja välistele 


osapooltele vajalikud dokumendid ka ekstranetis. Juhtimissüsteemi dokumentide 


nõuetekohase koostamise, kooskõlastamise, kinnitamise, kaasajastamise ja kehtetuks 


tunnistamise eest vastutab vastava dokumendi haldur vastavalt kehtivale korrale. 


Välise päritoluga dokumentide haldamine on kirjeldatud dokumentides QY-E-K-01 „AS 


Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi dokumentide koostamine ja haldamine“, QY-E-K-05 


„Dokumendihalduse kord AS-is Tallinna Lennujaam“, QY-E-P-02 „Juhtimissüsteemi auditite 


teostamine AS-is Tallinna Lennujaam“ ja QKK-E-P-02 „Keskkonnaparameetrite seire, 


mõõtmine ja hindamine“, mille juurde kuulub QKK-E-P-02-R-02 „Keskkonnaalaste väliste 


dokumentide register“. 


 


4.12. JUHTIMISSÜSTEEMI ÜLEVAATUS 


Juhtimissüsteemi  ülevaatuse koosolekute eesmärk on tagada AS-i Tallinna Lennujaam ja 


tütarettevõtete AS Tallinn Airport GH ja AS Airport City integreeritud juhtimissüsteemi 


pidev toimimine, ajakohasus ja mõjusus, selle vastavus organisatsiooni eesmärkidele ja 


vajadusel tuvastada korrigeerimist vajavad valdkonnad ning määrata parendustegevused. 


Täpsemalt on kirjeldatud protseduuris „Kontserni Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi 


ülevaatus.“ 
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5. Seonduvad välised dokumendid 


• Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus 2018/1139; 


• komisjoni määrus (EL) 139/2014; 


• komisjoni rakendusmäärus (EL) 2017/373; 


• lennundusseadus; 


• majandus- ja kommunikatsiooniministri määrus 66 "Lennuvälja ja kopteriväljaku 


sertifitseerimise kord ning nõuded lennuvälja ja kopteriväljaku käsiraamatu sisule 


ja koostamisele"; 


• AS-i Tallinna Lennujaam põhikiri; 


• AS-i Tallinn Airport GH põhikiri; 


• AS-i Airport City põhikiri. 
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6. Seonduvad sisesed dokumendid 


• QY-E-KR-05-V-01 „AS Tallinna Lennujaam, AS Tallinn Airport GH kvaliteedipoliitika“ 


• QY-E-P-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“ 


• QY-GH-P-05 „AS Tallinn Airport GH juhtimissüsteemi ülevaatus“ 


• QY-E-P-02 „Juhtimissüsteemi auditite teostamine AS-is Tallinna Lennujaam“ 


• QY-GH-P-11 „Auditite teostamise protseduur“ 


• QKT-E-P-01 „Klientide tagasiside käsitlemine AS-is Tallinna Lennujaam“ 


• QY-E-K-05 „Dokumendihalduse kord“ 


• QY-E-K-12 „Riskijuhtimise kord“ 


• QY-E-K-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi dokumentide koostamine ja 


haldamine“ 


• QKK-E-P-02 „Keskkonnaparameetrite seire, mõõtmine ja hindamine“ 


• QKK-E-P-02-R-02 „Keskkonnaalaste väliste dokumentide register“ 


• QY-E-KR-01 „AS-i Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ 


• QLK-E-K-09 „AS Tallinna Lennujaam aeronavigatsiooniteabe haldamine“ 


• QY-E-KR-03 „AS-i Tallinna Lennujaam infoturbe käsiraamat“ 
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Kvaliteedi-, vastavus- ja keskkonnajuhtimise osakonna juht, 24.09.2024. Anneli Turkin, 
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1. Eesmärk 


Hinnata AS-i Tallinna Lennujaam integreeritud juhtimissüsteemi toimimist, kontrollida 


vastavust rahvusvaheliste standardite EVS-EN ISO 9001:2015 ja EVS-EN ISO 14001:2015 


ning komisjoni määruste 139/2014 ja 2017/373 nõuetele. 


2. Käsitlusala 


Juhtimissüsteemi sise- ja välisauditite planeerimine, läbiviimine, auditite leidude 


likvideerimise korraldamine ja kontroll, tõendusdokumentide säilitamine ja juhatuse 


teavitamine auditite tulemustest, vastavusjälgimise teostamine komisjoni määruste 


139/2014 ja 2017/373 osas. 


3. Mõisted 


• Audit – süstemaatiline, sõltumatu ja dokumenteeritud protsess tõendusmaterjali 


kogumiseks ja selle objektiivseks hindamiseks eesmärgiga kindlaks määrata nõuetele 


vastavuse ulatus. 


• Auditi leid – sise- või välisauditi tulemuseks olev mittevastavus või tähelepanek. 


• DHS – AS-is Tallinna Lennujaam kasutusel olev elektrooniline 


dokumendihaldussüsteem. 


• Ennetav tegevus – tegevus mittevastavuse tekkimise vältimiseks. 


• EVS-EN-ISO 9001:2015 – kvaliteedijuhtimissüsteemi standard. 


• EVS-EN-ISO 14001:2015 – keskkonnajuhtimissüsteemi standard. 


• Info – auditi leid mis on olukorda kirjeldav või tähelepanu juhtiv/soovituslik ning ei 


vaja tegevuskava esitamist. 


• Juhtimissüsteemi audit – audit, mille käigus AS-i Tallinna Lennujaam 


kvaliteediaudiitorid juhtimissüsteemi siseaudiitor auditeerivad AS-i Tallinna 


Lennujaam allüksuseid ning lennuväljade territooriumitel tegutsevaid ettevõtteid. 


• Juhtimissüsteemi siseaudiitor – vastava pädevusega AS-i Tallinna Lennujaam 


töötaja. 


• Juurpõhjus – esmane põhjus või põhjuste jada, mille ilmnemine võib viia soovimatu 


olukorrani ning kus õigeaegne sekkumine võib toimimist parandada või aidata vältida 


soovimatu olukorra ilmnemist või kordumist. 


• Keskkonnajuhtimissüsteemi audit – audit, mille käigus AS-i Tallinna Lennujaam 


kvaliteediaudiitorid juhtimissüsteemi siseaudiitorid auditeerivad AS-i Tallinna 


Lennujaam allüksuste ja lennuväljade territooriumitel tegutsevate ettevõtete 


vastavust keskkonnajuhtimissüsteemi nõuetele. 


• Komisjoni määrus (EL) nr 139/2014 − komisjoni 12. veebruari 2014 määrus, 


millega kehtestatakse lennuväljadega seotud nõuded ja haldusmenetlused. 


• Komisjoni määrus (EL) nr 2017/373 - komisjoni 01. märtsi 2017 määrus, millega 


sätestatakse lennuliikluse korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste 
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osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise võrgustiku funktsioonide suhtes ja 


kõigi nende järelevalve suhtes kohaldatavad ühisnõuded. 


• Korrigeeriv tegevus – tegevus juurpõhjuse kõrvaldamiseks või vähendamiseks ning 


avastatud mittevastavuse, tähelepaneku või muu sarnase soovimatu olukorra 


kordumise vältimiseks. 


• Kvaliteediaudiitor – vastava pädevusega AS-i Tallinna Lennujaam töötajad: 


kvaliteedi juhtivspetsialist, lennuohutuse juht, lennuohutuse spetsialist, keskkonna 


protsessijuht,  Kuressaare lennujaama lennuohutuse ja -julgestuse spetsialist, Pärnu 


lennujaama lennuinformaator, Pärnu lennujaama sideinsener, Tartu lennujaama 


lennundusjulgestuse spetsialist, Tartu lennujaama käitusjuht, Tartu lennujaama 


lennuohutuse spetsialist. 


• Mittevastavus – korduv tähelepanek või suurema tõsidusega või riskiastmega 


tegevus või olukord. 


• PARRO – elektrooniline tööhalduse ja ohutusjuhtimissüsteemi infosüsteem (Päevikud-


Auditid-Riskid-Raportid-Ohutus). 


• Pädevus – kogum töötaja omadusi (sh teadmus, oskused, hoiakud, kogemused, 


sotsiaalne kapital), mis võimaldavad teostada tööülesandeid nõutaval tasemel. 


• Tähelepanek – madalama tõsidus- või riskiastmega tegevus või olukord, mis ei vasta 


nõuetele või on muul viisil ebareeglipärane. 


• Vastavusjälgimine – ametlik protsess, millega jälgitakse organisatsiooni vastavust 


asjakohastele nõuetele. 


• Vastutav auditeeritav – auditeeritava allüksuse või ettevõtte esindaja kes vastutab 


auditi läbiviimise ning aruandele tegevuskavade esitamise ja nende lahendamise eest. 


• Vastutav audiitor – auditi läbiviimise, aruande vormistamise, leidude menetlemise 


ja aruande sulgemise eest vastutav kvaliteediaudiitor juhtimissüsteemi siseaudiitor. 


• Välisaudit – Lennuameti Transpordiameti ja Bureau Veritas Eesti AS välisaudiitorite 


poolt teostatavad auditid, mille käigus auditeeritakse AS-i Tallinna Lennujaam 


juhtimissüsteemi vastavust nõuetele. 


4. Vastutused 


Ametikoht Vastutuste kirjeldus 


Kvaliteedi ja vastavuse 


juhtivspetsialist 


• AS-i Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi auditite 


koondplaani koostamise, kooskõlastamise ja 


kinnitamise korraldamine. 


• AS-i Tallinna Lennujaam (TLL) allüksuste auditite 


plaani ja auditite õigeaegse teostamise tagamine, 


auditite ettevalmistamine ja audititel osalemine. 


• TLL allüksuste auditite aruannete vormistamise 


korraldamine ja edastamine vastutavale 


auditeeritavale. 


• TLL allüksuste auditite leidude tegevuskavade 


esitamise ja leidude likvideerimise üldkontroll. 


Aruannete sulgemine. 


• Välisauditite aruannete ning leidude menetlemise 


korraldamine. 
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• Juhatuse Juhtkonna teavitamine juhtimissüsteemi 


sise- ja välisauditite tulemustest. 


Kvaliteediaudiitor 


Juhtimissüsteemi 


siseaudiitor 


• Juhtimissüsteemi auditite plaani koostamisel 


osalemine. 


• Auditite ettevalmistamine ja läbiviimine vastavalt 


kinnitatud auditite plaanile. 


• Auditite aruannete vormistamine ja leidude 


menetlemine kuni aruande sulgemiseni. 


Allüksuse / valdkonna juht • Juhtimissüsteemi auditite plaani kooskõlastamine. 


Regionaalse lennujaama 


käitusjuht  


• Juhtimissüsteemi auditite plaani kooskõlastamine. 


• Regionaalses lennujaamas toimuvate Lennuameti 


Transpordiameti inspekteerimiste korraldamine ja 


aruannete ning leidude menetlemine. 


Vastutav auditeeritav • Auditil osalemine ja auditeerimiseks vajalike 


allüksuse/ettevõtte töötajate osalemise korraldamine. 


• Auditi leidudele korrigeerivate tegevuste, nende 


tähtaegade ja vastutajate esitamine. 


• Auditite leidude likvideerimise korraldamine. 


Lennuohutuse juht • Ohutusjuhtimissüsteemi leidude fikseerimine ja nende 


tegevuskavade täitmise ning leidude likvideerimise 


kontroll. 


• Ohutusjuhtimissüsteemi ja auditite tulemuste 


tutvustamine juhatusele. 


• Juhtimissüsteemi auditite läbiviimine või läbiviimise 


korraldamine Tallinna lennuväljal tegutsevates 


ettevõtetes. Auditite aruannete vormistamine, leidude 


menetlemine. 


Keskkonna protsessijuht 


Keskkonna ja ESG 


juhtivspetsialist 


• Keskkonnajuhtimissüsteemi auditite planeerimine, 


läbiviimine, aruannete koostamine, leidude 


menetlemine ja auditite tulemuste tutvustamine 


juhatusele. 


Lennuohutuse eest 


vastutavad isikud 


• Õhusõidukite maapealse teenindamise protsessi 


auditite teostamine. 


 


5. Juhtimissüsteemi auditite plaani koostamine, kooskõlastamine ja 


kinnitamine. 


5.1. Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist ning kvaliteediaudiitorid juhtimissüsteemi 


siseaudiitorid koostavad iga kalendriaasta alguses juhtimissüsteemi auditite plaani QY-


E-P-02-V-01 mis koosneb järgmistest osadest: 


• juhtimissüsteemi auditid TLL allüksustes, 


• juhtimissüsteemi auditid Tallinna lennuväljal tegutsevates ettevõtetes, 


• keskkonnajuhtimissüsteemi auditid, 
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• regionaalsete lennujaamade juhtimissüsteemi auditid regionaalsel lennuväljal 


tegutsevates ettevõtetes. 


5.2 Juhtimissüsteemi auditite plaani koostamisel lähtutakse auditeeritavate allüksuste 


tööprotsesside tähtsusest ja eelnevate auditite tulemustest ning lennuväljadel 


tegutsevate ettevõtete tööprotsesside mahust ja olulisusest lennuvälja jaoks. 


5.3 Lisaks kinnitatud auditite plaanile, võib aasta jooksul teostada täiendavaid auditeid 


vastavalt vajadusele. 


5.4 Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist kooskõlastab auditite plaani auditeeritavate 


TLL allüksuste juhtidega DHS-is, korraldab auditite plaani kinnitamise ning teeb 


auditite plaani kättesaadavaks intranetis. 


5.5 Juhtimissüsteemi auditite käigus teostatakse regulaarset komisjoni määruste 


139/2014 ja 2017/373 vastavusjälgimist. Vastavusjälgimise korraldus on kirjeldatud 


dokumendis QY-E-K-13 „Lennuväljade käitamist mõjutavate muudatuste juhtimine 


AS-is Tallinna Lennujaam“. 


5.6 Vastavusjälgimist teostavatele kvaliteediaudiitoritele juhtimissüsteemi siseaudiitorile 


peab olema võimaldatud juurdepääs kogu organisatsioonile ning vajadusel lennuväljal 


tegutsevatele koostööpartneritele. 


6. Juhtimissüsteemi auditi läbiviimine AS-i Tallinna Lennujaam allüksustes 


6.1 TLL allüksustes juhtimissüsteemi auditite läbiviimise korraldamise eest vastutab 


kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist. 


6.2 Auditi planeerimisel arvestatakse nõuet, et kvaliteediaudiitor juhtimissüsteemi 


siseaudiitor ei tohi olla auditeeritava allüksuse või funktsiooni juht. 


6.3 Auditeeritavaid allüksuseid külastatakse vastavalt auditite plaanile ja kontrollitakse:  


• auditeeritava allüksuse tööprotsesside käigus sooritatavate tegevuste vastavust 


kirjeldatud juhtimissüsteemi dokumentatsioonile; 


• juhtimissüsteemi dokumentatsiooni vastavust sisemistele ja välistele nõuetele; 


• lennuohutusalaseid tegevusi ja nende vastavust nõuetele, 


ohutusjuhtimissüsteemi rakendamist ja nõuetele vastavust; 


• kui allüksus vastutab aeronavigatsiooniteenuse osutaja sertifikaadis määratud 


teenuse osutamise eest lennuväljal, siis kontrollitakse auditi käigus allüksuse 


tööd vastava teenuse pakkumise vastavuse osas; 


• eelmise auditi käigus avastatud puuduste likvideerimist. 


6.4 Auditi läbiviimisel kvaliteediaudiitorid juhtimissüsteemi siseaudiitorid: 


• jälgivad tööprotsesside käiku lähtudes kirjeldatud tegevuslikest dokumentidest; 


• intervjueerivad vastava valdkonna töötajaid; 


• kontrollivad allüksuste juhtimissüsteemi dokumentatsiooni kättesaadavust ja 


nõuete- ning ajakohasust; 


• jälgivad allüksuse töötajate pädevusnõuetele vastavust: 


− õppeprogrammide olemasolu ja kehtivust; 


− pädevust tõendava dokumentatsiooni olemasolu. 


6.5 Punktides 6.3 ja 6.4 kirjeldatud tegevusi viiakse läbi vastavalt auditi käsitlusalale ning 


vajadusele. 
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6.6 Ohutusjuhtimissüsteemi auditeerimine toimub juhtimissüsteemi auditite käigus. 


Lennuohutuse juht tutvustab juhtimissüsteemi auditite tulemusi juhatusele vastavalt 


dokumendile „QY-E-P-01 AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“. 


6.7 Auditi aruannete koostamine ja leidude käsitlemine toimub nagu kirjeldatud käesoleva 


dokumendi punktis 9. Aruandeid menetletakse ja säilitatakse PARRO-s. 


6.8 AS-i Tallinna Lennujaam allüksustes toimunud juhtimissüsteemi auditite tulemusi 


tutvustab kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist juhatusele vastavalt dokumendile 


QY-E-P-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“. 


7. Juhtimissüsteemi auditi läbiviimine lennuväljadel tegutsevates ettevõtetes 


7.1 Tallinna lennuväljal tegutsevates ettevõtetes viib juhtimissüsteemi auditeid läbi või 


korraldab nende läbiviimise lennuohutuse juht. 


7.2 Regionaalsetel lennuväljadel tegutsevates ettevõtetes viivad juhtimissüsteemi auditeid 


läbi vastava koolituse läbinud regionaalse lennuvälja töötajad. 


7.3 Auditeeritavaid ettevõtteid külastatakse vastavalt auditite plaanile ja kontrollitakse 


teenuste osutamisega kaasnevaid käitusnõudeid, lennuohutusalaseid tegevusi ja 


nende vastavust kehtestatud nõuetele; lennujaama poolt kehtestatud dokumentide 


kättesaadavust, ajakohasust ning personali teadlikkust. 


7.4 Auditi aruannete koostamine ja leidude käsitlemine toimub nagu kirjeldatud käesoleva 


dokumendi punktis 9. Aruandeid menetletakse ja säilitatakse PARRO-s. 


7.5 Tallinna lennuväljal tegutsevates ettevõtetes toimunud juhtimissüsteemi auditite 


tulemusi tutvustab lennuohutuse juht juhatusele vastavalt dokumendile QY-E-P-01 


„AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“. 


7.6 Regionaalsetel lennuväljadel tegutsevates ettevõtetes toimunud juhtimissüsteemi 


auditite tulemusi tutvustab vastava lennujaama kvaliteediaudiitor juhtimissüsteemi 


siseaudiitor lennujaama ohutus- ja kvaliteedigrupi koosolekul ning kvaliteedi ja 


vastavuse juhtivspetsialist tutvustab tulemusi juhatusele vastavalt dokumendile QY-E-


P-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“. 


8. Keskkonnajuhtimissüsteemi auditite läbiviimine AS-i Tallinna Lennujaam 


allüksustes 


8.1 AS-i Tallinna Lennujaam allüksustes ja lennuväljadel tegutsevates ettevõtetes viib 


keskkonnajuhtimissüsteemi auditeid läbi keskkonna protsessijuht keskkonna ja ESG 


juhtivspetsialist vastavalt keskkonnajuhtimissüsteemi auditite plaanile. 


8.2 Auditi aruannete koostamine ja leidude menetlemine toimub nagu kirjeldatud 


käesoleva dokumendi punktis 9. Aruandeid menetletakse ja säilitatakse PARRO-s. 


8.3 Keskkonnajuhtimissüsteemi auditite tulemusi tutvustab keskkonna protsessijuht 


keskkonna ja ESG juhtivspetsialist juhatusele vastavalt dokumendile QY-E-P-01 „AS 


Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“. 


9. Juhtimissüsteemi auditi aruande vormistamine, leidude menetlemine ja 


auditi lõpetamine 


9.1 Vastutav audiitor algatab auditi aruande koostamise PARRO-s. 


9.2 Auditil osalenud kvaliteediaudiitorid juhtimissüsteemi siseaudiitorid märgivad oma 


leiud aruandesse. Auditi leiud märgitakse aruandesse vastavalt audiitori poolt hinnatud 


tasemele kas info, tähelepaneku või mittevastavusena. Hindamisel lähtutakse eelmiste 


auditite tulemustest ning käesoleva leiu tõsidusastmest. 


9.3 Vastutav audiitor edastab PARRO kaudu auditi aruande vastutavale auditeeritavale. 
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9.4 Vastutav auditeeritav või tema poolt määratud isik (edaspidi: auditeeritav) sisestab 


PARRO-s aruandes märgitud tähelepanekute ja mittevastavuste lahendamiseks: 


• tegevuskava, mis koosneb alati leiu tekkimise põhjusest ja korrigeerivast ning 


ennetavast tegevusest ; 


• tegevuskava täitmise tähtaja; 


• vastutava isiku. 


9.5 Infona märgitud leidudele ei pea tegevuskava esitama, kuid tuleb märkida, et 


auditeeritav on info leiuga tutvunud. 


9.6 Leiu sisestanud audiitor aktsepteerib esitatud tegevuskava kui see on sobiv. Kui 


tegevuskava ei ole audiitori hinnangul sobiv, märgib audiitor tegevuskava mitte 


sobivaks ning auditeeritav peab esitama uue tegevuskava. 


9.7 Juhul, kui korrigeerivat tegevust ei ole võimalik teostada tähtaegselt, teavitab 


auditeeritav sellest leiu eest vastutavat audiitorit, lepib kokku korrigeeriva tegevuse 


uue tähtaja ning sisestab PARRO-sse vastava leiu juurde uue tähtajaga uue 


tegevuskava. 


9.8 Tegevuskava teostamise tähtajaks sisestab auditeeritav PARRO-sse vastavalt leiu 


sisule kas tõendusdokumendi(d) või kirjelduse tegevuse teostamise kohta. 


9.9 Kui kõik auditi käigus avastatud tähelepanekud ja mittevastavused on likvideeritud, 


teeb vastutav audiitor aruandele märke aruande sulgemise kohta. 


9.10 Siseauditite aruandeid säilitatakse PARRO-s. 


10. Õhusõidukite maapealse teenindamise auditid 


10.1 Õhusõidukite maapealse teenindamise protsessi AS-i Tallinna Lennujaam 


lennuväljadel auditeeritakse lennuohutuse eest vastutavate isikute poolt vähemalt üks 


kord kuus (välja arvatud Kihnu ja Ruhnu lennuväljadel, kus audit teostatakse kord 


aastas). Audit koos tulemustega fikseeritakse PARRO-s. 


10.2 Kui auditi käigus tuvastatakse puuduseid, fikseeritakse need PARRO-s lennuohutust 


mõjutava juhtumina ning menetletakse vastavalt QY-E-KR-01 „AS Tallinna Lennujaam 


lennuväljade käsiraamatu“ punktile 2.2.8. Ohutusalastest juhtumitest teavitamine ja 


nende uurimine. 


11. Välisauditid 


11.1 Juhtimissüsteemi välisauditeid teostavad Lennuamet Transpordiamet ja Bureau 


Veritas Eesti OÜ. 


11.2 Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist vastutab Bureau Veritas Eesti AS-i auditite ja 


Lennuameti Transpordiameti Tallinna lennujaamaga seotud inspekteerimiste 


korraldamise ja aruannete ning leidude menetlemise eest. 


11.2.1 Peale välisauditi aruande saamist edastab kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist 


aruande kõigile aruandes märgitud isikutele ja juhatuse liikmetele. 


11.2.2 Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist märgib auditite leiud võrgukettal V: 


asuvasse koondtabelisse ning määrab vastavalt teemale ja/või valdkonnale igale 


leiule selle täitmise eest vastutava isiku. 


11.2.3 Tegevuskavad ja tõendusdokumendid leidude likvideerimise kohta esitatakse 


kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialistile, kes edastab need vastavalt 


auditeerinud asutuse nõuetele auditi aruandes määratud tähtajaks. 
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11.3 Regionaalsetes lennujaamades toimuvate Lennuameti Transpordiameti 


inspekteerimiste korraldamise ja aruannete ning leidude menetlemise eest vastutavad 


regionaalsete lennujaamade käitusjuhid. 


12. Säilitamine 


12.1 Juhtimissüsteemi auditite aruandeid ja seonduvaid dokumente säilitatakse PARRO-s. 


12.2 Juhtimissüsteemi auditite ja välisauditite aruandeid ja tõendusdokumente säilitatakse 


5 aastat alates kuupäevast, kui kõik vastava auditi käigus avastatud mittevastavused 


on likvideeritud. 


12.3 Kokkuvõtted juhtimissüsteemi auditite ja välisauditite tulemustest esitatakse 


juhatusele ja säilitatakse vastavalt dokumendile „Juhtimissüsteemi ülevaatus“ QY-E-


P-01. 


13. Seonduvad dokumendid 


• QY-E-P-01 „AS Tallinna Lennujaam juhtimissüsteemi ülevaatus“ 


• QY-E-P-02-V-01 „Juhtimissüsteemi auditite plaan“ 


• QY-E-KR-01 AS „Tallinna Lennujaam lennuväljade käsiraamat“ 


• QY-E-K-13 „Lennuväljade käitamist mõjutavate muudatuste juhtimine AS-is Tallinna 


Lennujaam“ 


14 Kooskõlastused 


 


Teele Laun, Kvaliteedi-, vastavus- ja keskkonnajuhtimise osakonna juht, 25.05.2023. Hannus 


Vard, Lennuohutuse juht, 29.05.2023. Anneli Turkin, Juhatuse liige, finants-, kvaliteedi- ja 


riskijuhtimine, 29.05.2023. 
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1. Eesmärk 


Käesoleva protseduuri eesmärgiks on sätestada tegevused lennuandmete haldamisel 


regionaalsetel lennuväljadel. 


Ühtlasi käsitleb antud protseduur ka lennuandmetega seotud küsimuste lahendamist ning 


Infopaxist võetava statistika sisu ja statistika võtmise põhimõtteid. 


2. Mõisted ja lühendid 


• AFAF (Actual Final Approach Fix) – Tegelik aeg, mil õhusõiduk alustas lõpplähenemist 


maandumiseks (= Infopaxi TMF-väli). 


• AFTN (Aeronautical Fixed Telecommunication Network) – Aeronavigatsiooniline 


fikseeritud elekterside võrk: ülemaailmne fikseeritud aeronavigatsioonilise side võrk, 


osana aeronavigatsioonilisest fikseeritud teenindusest, teadete ja digitaalsete andmete 


vahetamiseks sarnaste või ühtesobivate sidekarakteristikutega aeronavigatsiooniliste 


fikseeritud jaamade vahel. 


• AIBT (Actual In-Block Time) – Tegelik aeg, mil õhusõiduk saabus seisupaigale 


(= Infopaxi Block-väli). 


• ALDT (Actual Landing Time) – Tegelik aeg, mil õhusõiduk maandus 


(= Infopaxi Tr.Time-väli). 


• AOBT (Actual Off-Block Time) – Tegelik aeg, mil õhusõiduk vabastas seisupaiga 


(= Infopaxi Block-väli). 


• ARINC AviNet Mail – Veebipõhine suhtlusklient lennufirmadele, maapealse teeninduse 


üksustele jt. lennundusettevõtetele operatiivse teabe edastamiseks. 


• ATOT (Actual Take-Off Time) – Tegelik aeg, mil õhusõiduk startis 


(= Infopaxi Tr.Time-väli). 


• ELDT (Estimated Landing Time) – Õhusõiduki arvestuslik maandumisaeg 


(= Infopaxi Eta-väli). 


• EOBT (Estimated Off-Block Time) – Arvestuslik aeg, mil õhusõiduk vabastab 


seisupaiga. 


• ETOT (Estimated Take-Off Time) – Õhusõiduki arvestuslik stardiaeg 


(= Infopaxi Edt-väli). 


• Exit – Värav, mille kaudu lennult saabuvad reisijad sisenevad reisiterminali. 


• FPL (Flight plan) – Lennuplaan. 


• Hooaeg – Poolaasta, mis algab märtsi viimasel pühapäeval kell 00:00 UTC-aja järgi ja 


lõpeb sama aasta oktoobri viimasel laupäeval kell 24:00 UTC-aja järgi, või poolaasta, 


mis algab oktoobri viimasel pühapäeval kell 00:00 UTC-aja järgi ja lõpeb järgmise aasta 


märtsi viimasel laupäeval kell 24:00 UTC-aja järgi. 
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• Hooajaline lennuplaan – Iga hooaja kohta OCS-ist alla laetav ja Infopaxi imporditav 


lennuplaan. 


• Infopax – Tarkvarasüsteem lennuoperatsioonide ja nendega seotud andmebaaside 


haldamiseks ning õhusõidukite opereerimise planeerimiseks ja vastava info 


edastamiseks. 


• Invoice – Tarkvarasüsteem lendudega seotud tasude arveldamiseks. 


• Kommertslend – Lennunumbriga lend (nt. KTB680). 


• LDM – Teade õhusõiduki lasti (reisijad, pagas, post ja kaup) kohta. 


• Lend – Igasugune õhusõiduki tegevus, mis jääb stardi (ATOT) ja maandumise (ALDT) 


vahele. 


• Lendudega seotud ressursid – Õhusõiduki seisupaigad, väravad ja exitid, 


pagasilindid ning reisijate teenindamiseks kasutatavad bussid. 


• Lennuandmed – Andmed õhusõiduki (registratsioon, tüüp, MTOM), selle liikumise 


(ELDT, ETOT, AFAF, ALDT, ATOT, AIBT, AOBT, EOBT jne.) ja lasti (reisijad, pagas, post, 


kaup) kohta. 


• Lennuoperatsioon – Õhusõiduki start või maandumine. 


• MTOM (Maximum Take-Off Mass) – Õhusõiduki suurim stardimass. 


• MVT – Teade õhusõiduki liikumise kohta. 


• OCS (Online Coordination System) – Veebipõhine süsteem, mis võimaldab 


registreeritud kasutajatel vaadata ja alla laadida valitud lennujaama ajakohaseid 


lennuplaane. 


• Perroon – Õhusõiduki reisijate, pagasi, posti ja kauba peale- ja mahalaadimiseks ning 


õhusõidukite tankimiseks, parkimiseks või hoolduseks ettenähtud ala. 


• Private-lend – Lennunumbrita lend (nt. ESANS). 


• Pukseerimine – Õhusõiduki teisaldamine puksiiri abil ühelt seisupaigalt teisele. 


• QRF (Quick Return Flight) – Startinud lennu tagasipöördumine lennuväljale tehnilistel 


või mis iganes põhjustel. 


• QRP (Quick Return Park) – Mittestartinud, kuid seisupaikalt juba minema ruleerinud 


õhusõiduki tagasiruleerimine samale või muule seisupaigale tehnilistel või mis iganes 


põhjustel. 


• Regionaalse lennujaama koordinaator – TLL koordineerimiskeskuse töötaja, kes 


täidab regionaalse lennujaama töötaja rolli kaughallatava lennuvälja puhul. 


• TLL – AS Tallinna Lennujaam. 


• Transfeer-reisija – Ümberistuja ehk reisija, kes saabub lennuväljale ühe lennuga ja 


lahkub lennuväljalt teise lennuga. 


• Transiitreisija – Reisija, kes saabub ja lahkub sama lennuga. 
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• UTC (Universal Time Coordinated) – Koordineeritud maailmaaeg. 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Koordineerimiskeskuse 


juhtivspetsialist 


• Andmete järelkontrolli teostamine ja tulemuste edastamine. 


• Hooajalise lennuplaani haldamine. 


Regionaalse lennujaama 


koordinaator 


• Lennuandmebaaside korrastamine ja täiendamine. 


• Lennuandmete haldamine ja kontroll. 


• Vajalike tegevuste koordineerimine ja info edastamine. 


Regionaalse lennujaama 


käitusjuht 


• Protseduuri tutvustamine regionaalse lennujaama töötajatele. 


• Protseduurist tulenevate nõuete täitmise tagamine. 


Regionaalse lennujaama 


töötaja 


• Lennuandmebaaside korrastamine ja täiendamine. 


• Lennuandmete haldamine ja kontroll. 


• Vajalike tegevuste koordineerimine ja info edastamine. 
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4. Üldosa 


4.1. Ajaformaat 


4.1.1. Infopaxis kasutatav ajaformaat on UTC ehk kõik kellaajad on UTC-ajas. 


4.1.2. Statistika ajaformaat on UTC. 


4.2. Lennukategooriad 


4.2.1. Infopaxis kasutatakse IATA-lennukategooriaid vastavalt alltoodud tabelile: 


 


4.2.2. Lisaks nendele on ka lennukategooria „NIL“, mis mõeldud vajaduspõhiseks kasutamiseks 


„fiktiivsete lendude“ sisestamisel punktides 4.10. ja 4.11. kirjeldatud juhtudel. 


4.2.3. Kui lennuoperaator pole lennukategooriat teatanud, määratakse see olemasoleva info 


põhjal vastavalt punktis 4.2.1. toodud tabelile. 


4.3. Rotatsioonid 


4.3.1. Rotatsioon algab alati saabuva lennuga ja lõpeb väljuva lennuga. 


4.3.2. Kõik lennud (ka „Private” nt. ESPWC, ESANS jne.) peavad olema seotud rotatsioonideks. 


  


Code Application Short Label - Infopax C/P


J Scheduled Scheduled - Passenger C


S Scheduled Scheduled - Passenger Shuttle C


F Scheduled Scheduled - Cargo C


M Scheduled Scheduled - Mail C


Q Scheduled Scheduled - Passenger/Cargo Combi C


C Charter Charter - Passenger C


O Charter Charter - Special Handling C


H Charter Charter - Cargo/Mail C/P


L Charter Charter - Passenger/Cargo Combi C


G Additional Additional - Passenger C


B Additional Additional - Passenger Shuttle C


A Additional Additional - Cargo/Mail C


R Additional Additional - Passenger/Cargo Combi C


P Others Others - Non-revenue (Positioning/Ferry/Delivery/Demo) C/P


T Others Others - Technical Test C/P


K Others Others - Training (School/Crew Check) C/P


D Others Others - General Aviation (Non-Commercial/Empty) P


E Others Others - Special (FAA/Government) C/P


W Others Others - Military C/P


X Others Others - Technical Stop C/P


I Others Others - Air Ambulance C/P


N Others Others - Business Aviation (Air Taxi) C


U Custom TLL - SAR C/P


V Custom TLL - ILS Calibration C/P


Y Custom TLL - Cargo Positioning/Ferry C/P


Z Custom TLL - Returned Flight (QRF) C/P


Kood kasutusel: C = Commercial flights (lennunumbriga lennud, nt. "KTB680")


P = Private flights (lennunumbrita lennud, nt. "ESANS"
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4.3.3. Kui pole teada äralennu kuupäeva, tuleb saabunud lennule sisestada „Orph.rot date/time“ 


ehk suvaline kuupäev ja kellaaeg kaugemas tulevikus, mil õhusõiduk kindlasti lahkunud 


peaks olema: 


 


4.3.4. Kui selgub õige äralennupäev ja väljuv lend on sisestatud, tuleb see saabunuga 


rotatsiooniks siduda („Orph.rot date/time“ võib alles jääda). 


4.3.5. Selleks, et lende saaks rotatsiooniks siduda, peab saabuva ja lahkuva lennu vaheline aeg 


olema vähemalt 1 minut (nii plaaniline kui tegelik). 


4.3.6. „Commercial“ või „Commercial not displayed“ lennu ja „Private“ lennu rotatsiooniks 


sidumiseks tuleb „Private“ lend muuta „Commercial not displayed“ lennuks ja lisada talle 


suvaline lennunumber sama lennufirma koodiga (nt. DMS 0) („Callsign“ jäägu see, mis oli 


lennuplaanis antud – nt. ESVBN): 


 


4.3.7. „Night Stop“ funktsionaalsust mitte kasutada. 


4.4. Õhusõidukite pukseerimised ja seisupaikade vahelised liigutamised 


4.4.1. Selleks, et pukseerimisi või mistahes muid seisupaikade vahelisi õhusõidukite liigutamisi 


sisestada saaks, peavad lennud olema rotatsiooni seotud (kui pole teada äralennu 


kuupäeva, tuleb saabuvale lennule sisestada „Orph.rot date/time“ ehk suvaline kuupäev 


ja kellaaeg kaugemas tulevikus, mil õhusõiduk kindlasti lahkunud peaks olema). 


4.4.2. Kui selgub õige äralennupäev ja väljuv lend on sisestatud, tuleb see saabunuga 


rotatsiooniks siduda („Orph.rot date/time“ võib alles jääda). 


4.4.3. Pukseerimised tuleb sisestada alati juhul, kui õhusõiduk viiakse angaari või tuuakse 


angaarist perroonile ehk õhusõiduki liigutamised tasuliselt parkimisalalt tasuta 


parkimisalale, ja vastupidi. 


4.4.4. Kui sellist liigutamist ei toimu, või polegi tasuta parkimisalasid ehk angaare, pole ka 


pukseerimisi tarvis sisestada. 


4.4.5. Sisestamine toimub nt. „Multi-stands“ alt, mis avaneb M-tähe ikoonist seisupaiga kõrval. 


4.4.6. Näide pukseerimiste sisestamisest: 


29.1.2021 seisupaigale M41 saabunud õhusõiduk SPENU viidi 30.1.2021 kl. 12:18 UTC angaari H04 


A. Leida „Real time“ salvestatud lendude alt SPENU saabumine. 


B. Veenduda selles, et „N. stop“ pole märgitud (kui on, eemaldada „linnuke“). 
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C. Klikkida M-tähe ikoonile seisupaiga tähise kõrval. 


 


D. Avanevas „Multi-stands“ aknas klikkida + märgile: 
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E. Aknasse tekivad ajad, mil lennuk saabus ning talle sisestatud „Orph.rot“ kuupäev ja kellaaeg 


parkimise lõpu ajana: 


 


F. Muuta kõikides kastides lõpukuupäev ära (antud juhul kuupäevaks 30.1.2021) ja klikkida 


sisestuse kinnitamiseks rohelist „linnukest“: 


 


Tekkinud rea andmed tähistavad SPENU viibimisperioodi seisupaigal M41. 
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G. Lisada + märgist uus rida: 


 


H. Märkida sihtseisupaiga tähis (antud juhul H04), panna „linnuke“ kasti „Towing“ ning muuta 


kellaajad (antud näite puhul 12:18 = aeg, mil SPENU lahkus seisupaigalt M41) ja klikkida 


sisestuse kinnitamiseks rohelist „linnukest“: 
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I. Pukseerimine on sisestatud, sulgeda aken ja salvestada: 


 


M-tähe ikoon seisupaiga tähise kõrval muutub punaseks, millest teab, et nimetatud õhusõidukile on 


sinna seisupaikade vahelisi liigutamisi sisestatud:  
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4.5. Tagasiruleerimiste menetlemine 


4.5.1. Tagasiruleerimiste menetlemiseks on Infopaxis QRP-funktsioon, mida kasutatakse juhul, 


kui õhusõiduk ruleeris pärast AOBT-d tagasi seisupaigale: 


 


 


QRP-funktsioon on kasutatav ainult väljuvate lendude puhul, mis on lahkunud seisupaigalt 


(AOBT), kuid pole veel startinud (ATOT), ning selle käivitamisel kuvatakse ülaltoodud aken, 


misjärel klikkida OK (midagi muud pole tarvis sisestada). 


Juhul, kui tegemist on Private lennuga, valida kõigepealt Flight type alt Private ning alles 


seejärel klikkida OK. 
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Infopax tekitab automaatselt täiendavad lennuread: 


 


Lisada puuduvad Callsign’id. 


Juhul, kui QRP-funktsiooni kasutamisel kuvatakse veateade, et lend on juba olemas, võib 


selle põhjuseks olla hooajalise lennuplaani laadimisel genereeritud tühikud lennunumbri 


järel, mis tuleb eemaldada. 


Juhul, kui peale QRP-funktsiooni kasutamist läheb lend uuele lahkumiskatsele ja on 


taaskord sunnitud tagasi ruleerima, tuleb QRP-funktsiooni järjekordsel kasutamisel 


asendada Line nr suffix Q mingi muu tähega (nt. R), sest Q on juba korra kasutatud, 


jne. – kui lend ka pärast seda väljudes uuesti tagasi peaks ruleerima: 


 


4.5.2. Lastiandmeid QRP mõlemal real peavad samuti olema samad – ehk kui välja ruleerides 


oli pardal nt. 100 reisijat, siis ka tagasi ruleerides peab olema pardal 100 reisijat. 
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4.6. Õhust tagasipöördumiste menetlemine 


4.6.1. Õhust tagasipöördumiste menetlemiseks on Infopaxis QRF-funktsioon. 


 


 


QRF-funktsioon on kasutatav ainult väljuvate lendude puhul ning selle käivitamisel 


kuvatakse ülaltoodud aken, misjärel klikkida „OK“ (midagi muud pole tarvis sisestada). 


Juhul, kui tegemist on „Private“ lennuga, valida kõigepealt „Flight type” alt „Private“ 


ning alles seejärel klikkida „OK“. 


Infopax tekitab automaatselt täiendavad lennuread: 
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Seejärel tuleb muuta Kärdla puhul EEKA-EEKA, Kuressaare puhul EEKE-EEKE, Pärnu puhul 


EEPU-EEPU, Ruhnu puhul EERU-EERU ja Tartu puhul EETU-EETU lennuridade 


lennukategooria Z-iks ning lisada puuduvad Callsign’id: 


 


Juhul, kui QRF-funktsiooni kasutamisel kuvatakse alljärgnev veateade, on selle põhjuseks 


hooajalise lennuplaani laadimisel genereeritud tühikud lennunumbri järel, mis tuleb 


eemaldada. 


 


4.6.2. Lastiandmeid QRF mõlemal real peavad samuti olema samad – ehk kui väljudes oli pardal 


nt. 100 reisijat, siis ka saabudes peab olema pardal 100 reisijat. 


4.7. Tühistatud lendude menetlemine 


4.7.1. Alles peavad jääma mistahes lennukategooria tühistatud lennud, mis pidid toimuma 


jooksval või sellele vahetult järgneval kalendripäeval (nt. kui täna tühistatakse mõni täna 


või homme toimuma pidanud lend, siis peab see tühistatuna Infopaxi alles jääma). 


4.7.2. Hiljem toimuma pidanud tühistatud lennud on soovitav kustutada (nt. kui täna 


tühistatakse ülehomme või hiljem toimuma pidanud lend, siis võiks selle ära kustutada). 


4.7.3. Tühistatud lende ei tohi ümber teha muudeks lendudeks, ehk: 


• kui tühistati nt. OHPAC, ei tohi seda ümber teha nt. ESUCA-ks 


• kui tühistati nt. VPC5, ei tohi seda ümber teha nt. FRX353-ks jne. 


• kui lend esmalt tühistati ja pärast pandi uuesti tagasi, siis võib salvestatud lendude alt 


selle tagasi võtta ning edasi menetleda 


• kui lükati edasi hilisemale kuupäevale, siis võib selliselt ka edasi lükata 


(v.a. J-, C- ja F-kategooria lennud, mis peavad jääma esialgsele kuupäevale alles) 
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4.8. Lennureeglid ja rajasuund 


4.8.1. Vastavad väljad asuvad „Additionals fields and others“ all: 


 


 


4.9. Õhusõiduki MTOM-i muutumiste menetlemine 


4.9.1. MTOM-i ühikuks on kg. 


4.9.2. MTOM-i muutmine toimub registratsioonide andmebaasis. 


4.9.3. MTOM-i muutmiseks kirjutatakse MTOM-i väärtus üle. 


4.9.4. Juhul, kui õhusõiduki MTOM on muutunud, aga seda ei õnnestu registratsioonide baasis 


lihtsalt ülekirjutamise teel ära muuta, on sellise registratsiooniga õhusõiduk juba 


toimunud lendudes kasutusel, mistõttu tuleb MTOM-i muutmiseks kõigepealt vana MTOM-


iga rea kehtivus lõpetada ehk vastav registratsioon discard’ida: 


 


4.9.5. Seejärel teha sellest reast koopia, märkides uue rea alguskuupäevaks vana rea kehtivuse 


lõpule järgneva kuupäeva (kuupäev ei saa olla sama, mis oli vana lõpp) ning MTOM-iks 


vastava uue väärtuse. 


  


Flight plan Label


I IFR (Instrument Flight Rules)


O OAT (Operational Air Traffic)


V VFR (Visual Flight Rules)


Y IFR first, then VFR


Z VFR first, then IFR
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4.9.6. Mõlema MTOM-iga read jäävad baasi (vana „Expired“ alla ja kehtiv „Current“ alla): 


 


4.9.7. Kahtluse korral MTOM-i õigsuses, tuleb küsida õhusõiduki kehtivat mürasertifikaati ning 


kuni selle laekumiseni jätta Infopaxi baasis olev MTOM muutmata. 


4.10. Õhusõiduki registratsiooni muutumiste menetlemine 


4.10.1. Õhusõiduki registratsiooni muutumisel tuleb: 


• teha NIL-kategooria väljumine vana registratsiooniga 


• siduda see rotatsiooniks vastava saabunud lennuga 


• teha NIL-kategooria saabumine uue registratsiooniga 


• lisada sellele „Orp.rot date/time” (nt. ) 


 


4.10.2. Selguse mõttes on soovitav lisada kommentaaride väljale ka vastavad märked: 


• väljunu reale märge uue registratsiooni kohta (nt. JÄRGMINE REG# 9HAIT) 


• saabunu reale märge vana registratsiooni kohta (nt. EELMINE REG# OKNFV) 


4.11. NIL-lennud 


4.11.1. NIL-lendude näol on tegu Infopaxi sisestatavate fiktiivsete lennuoperatsioonidega, millede 


abil saab raamatupidamine hõlpsamini arveldada eelneva kuu parkimistasusid Invoice’s. 


4.11.2. NIL-lennud sisestatakse kalendrikuu vahetusse kõikidele sellistele saabunud lendudele, 


milledel pole väljumist teada (ehk mis pole seotud rotatsiooni). 
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4.11.3. Kõigepealt filtreerida sellised lennud  all 


välja (esmalt lisada kõik vajalikud veerud Column Chooser’i kaudu vaatesse nähtavale, 


kui neid seal pole): 


 


4.11.4. Seejärel tuleb iga sellise lennu puhul: 


• teha NIL-kategooria väljumine lõppenud kalendrikuu viimasele kuupäevale  


• siduda see rotatsiooniks vastava saabunud lennuga 


• märkida tegelike aegadena  


• teha NIL-kategooria saabumine alanud kalendrikuu esimesele kuupäevale  


• veenduda seisupaiga korrektsuses 


• lisada sellele „Orp.rot. date/time” (nt. ) 


• märkida tegelike aegadena  


4.12. Konveiermaandumised 


4.12.1. Konveiermaandumiste märkimiseks on „Additionals fields and others“ all TAG-väli, kuhu 


sisestatakse õhusõiduki poolt teostatud konveiermaandumiste arv: 


 


4.13. Väljaspool tööaega toimunud lennud 


4.13.1. Kui väljaspool lennujaama lahtiolekuaegu toimunud lennu tõttu oldi sunnitud tööle 


tulema, tuleb vastava lennu puhul märkida „linnuke“ kasti „Outside Operating Hours“: 
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5. Lastiandmed 


5.1. Üldosa 


5.1.1. Lennufirmade kohustused lastiandmete edastamisel, lastiandmete edastusaadressid ja 


täpsustused edastatavate andmete formaadi osas on toodud dokumendis „AS-i Tallinna 


Lennujaam kasutustingimused. 


5.1.2. Kommertslendude puhul laekuvad lastiandmed LDM- ja/või MVT-teleksitest automaatselt 


Infopaxi vastava lennu külge nendel lennuväljadel, kus see protsess on kasutusel. 


5.1.3. Kui lennu kohta pole saadetud LDM- ja/või MVT-teleksit, või need on vigased, või kui 


lennuväljal pole vastav protsess automatiseeritud, tuleb andmed sisestada Infopaxi 


käsitsi. 


5.2. Reisijate arvud 


5.2.1. Käsitsi sisestamisel tuleb tasuliste reisijate arv alati märkida „Pay.Pax.“ väljale 


(kommentaarist pole kasu): 


 


5.2.2. Tasuliste reisijate arv sisaldab täiskasvanuid ja lapsi. 


5.2.3. Kui tasuliste reisijate arv on 0, siis tuleb „Pay.Pax.“ väljale sisestada 0, ja seda mistahes 


lennukategooria lennu puhul. 


5.2.4. Kui pole kinnitatud andmeid reisijate arvu osas, tuleb „Pay.Pax.“ väli kuni andmete 


saamiseni tühjaks jätta. 


5.2.5. Kui andmeid ei õnnestu saada, jääbki „Pay.Pax.“ väli tühjaks. 


5.3. Transiitreisijate arvud 


5.3.1. Transiitreisijate arv tuleb märkida väljale „Transit“. 


5.3.2. Transiitreisijad tuleb märkida ainult juhul, kui selliseid on: 


 


5.3.3. Transiitreisijate arv sisaldab täiskasvanuid ja lapsi. 
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5.4. Transfeer-reisijate arvud 


5.4.1. Transfeer-reisijate arvud Infopaxis ei kajastu. 


5.4.2. Transfeer-reisijate arvude haldamine toimub Invoice’des Invoice’de peakasutaja poolt. 


5.5. Kaubakogused 


5.5.1. Kaubakoguste all mõeldakse kauba netokoguseid kg-des. 


5.5.2. Kaubakogused tuleb sisestada F- ja H-kategooria lendude puhul väljale „Freight“: 


 


5.5.3. Kui kaubakogus on 0, siis tuleb F- ja H-kategooria lendude puhul „Freight“ väljale 


sisestada 0. 


5.5.4. Kui pole kinnitatud andmeid kaubakoguse osas, tuleb F- ja H-kategooria lendude puhul 


„Freight“ väli kuni andmete saamiseni tühjaks jätta. 


5.5.5. Kui andmeid ei õnnestu saada, jääbki F- ja H-kategooria lendude puhul „Freight“ väli 


tühjaks. 


5.6. Lennuandmete valideerimine 


5.6.1. Kalendrikuu lennuandmed loetakse Infopaxis lõplikeks vastavale kalendrikuule vahetult 


järgneva kuu 8.ndaks kuupäevaks – ehk andmed on „lukus“ 7. kuupäeva lõpus kl. 24:00 


UTC, pärast mida laekunud andmeid enam ei arvestata. 


5.6.2. Lennuandmete valideerimisi teostatakse lennuandmete valideerimiskoosolekutel, mis 


toimuvad üks kord kuus – reeglina iga kuu 8.ndal kuupäeval. 


5.6.3. Lennuandmete valideerimiskoosolekutel: 


• vaadeldakse eelmise kuu Tallinna lennuandmete statistikat Infopax versus andmeladu 


ning andmete võrdlustabeli seisu 


• tuuakse välja Tallinna lennuoperatsioonide, reisijate arvude ning kauba- ja postikilode 


erinevused Infopax versus andmeladu 


• tuuakse välja regionaalsete lennujaamade lennuandmete statistika vastavate 


Infopaxide põhjal (lennuoperatsioonid, reisijate arvud, kauba- ja postikilod) 


• vaadeldakse kogu jooksva aasta andmete võrdlustabeli seisu Tallinna osas 


• käsitletakse vajadusel muid lennuandmetega seotud küsimusi 


• otsustatakse andmeerinevuste aktsepteerimise üle 


5.6.4. Lennuandmete valideerimiskoosolekutel osalevad finantsjuhtimise, liiniarenduse ja 


raamatupidamise osakondade esindajad. 







 


QLK-KO-P-03 


Lennuandmete haldamine 


regionaalsel lennuväljal 


Versioon 3 


Lk. 19/22 


 


5.6.5. Lennuandmete valideerimiskoosolekutel käsitletut jäävad kajastama lennuandmete 


valideerimisraportid, mis salvestatakse kausta: 


I:\Koordineerimiskeskus\LENNUANDMETE VALIDEERIMISRAPORTID 


5.6.6. Lennuandmete valideerimisraporteid säilitatakse seitse aastat, misjärel need 


kustutatakse. 


5.6.7. Lennuandmete valideerimiskoosolekuid korraldab ja viib läbi koordineerimiskeskuse 


juhtivspetsialist. 


5.7. Lennuandmete statistika 


5.7.1. Lennuandmete statistika all mõeldakse TLL koordineerimiskeskuse poolt väljastatavat 


Tallinna ja regionaalsete lennuväljade (Kuressaare, Kärdla, Pärnu, Ruhnu, Tartu) 


lennuandmete statistikat. 


5.7.2. Lennuandmete statistika allikaks on vastava lennuvälja Infopax. 


5.7.3. Tallinna lennujaama osas arvestatakse vaadeldava perioodi lendude hulka kõik sellised 


lennud, millede plaanijärgne saabumisaeg (STA) Tallinna või plaanijärgne väljumisaeg 


(STD) Tallinnast jääb nimetatud perioodi sisse, sõltumata tegelikest maandumis- või 


stardiaegadest (ALDT/ATOT). 


5.7.4. Regionaalsete lennujaamade osas arvestatakse vaadeldava perioodi lendude hulka kõik 


sellised lennud, millede plaanijärgne saabumisaeg (STA) vastavale regionaalsele 


lennuväljale või plaanijärgne väljumisaeg (STD) vastavalt regionaalselt lennuväljalt jääb 


nimetatud perioodi sisse, sõltumata tegelikest maandumis- või stardiaegadest 


(ALDT/ATOT). 


5.7.5. Reisijate arvud on alati lennujaama kohased ja sisaldavad nii saabunud kui väljunud 


reisijaid, kui ka transfeer-reisijaid. Reisijate arvud ei sisalda infante ehk sülelapsi ega 


transiitreisijaid. 


5.7.6. Siseriiklik reisija tähendab reisijat, kes väljub Eesti lennuväljalt ja saabub Eesti 


lennuväljale. Reisijate rahvus pole teada. 


5.7.7. Rahvusvaheline reisija tähendab reisijat, kes saabub Eesti lennuväljale välisriigist või kes 


lahkub Eesti lennuväljalt välisriiki. Reisijate rahvus pole teada. 


5.7.8. Kaubakogused on toodud kg-des ja tähendavad kauba netokoguseid. 


5.8. Lennuandmete statistika päringud 


5.8.1. Lennuandmete statistika päringute all mõeldakse TLL koordineerimiskeskusele esitatavaid 


lennuandmete päringuid. 


5.8.2. Teostunud lendude lennuandmeid puudutavad päringud päritavate lennuandmete 


ettevõtteväliseks kasutamiseks tuleb teha e-maili teel adresseerituna TLL 


koordineerimiskeskuse juhatajale või TLL koordineerimiskeskuse juhtivspetsialistile – 


teistel TLL koordineerimiskeskuse töötajatel on keelatud selliste andmete väljastamine. 


5.8.3. Mistahes lendude lennuandmeid puudutavad päringud päritavate lennuandmete 


ettevõttesiseseks kasutamiseks tuleb teha e-maili teel aadressile APOC@tll.aero. 
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6. Lennuandmete haldamine 


6.1. Regionaalse lennujaama töötaja tegevused 


6.1.1. Võrdleb operatiivselt e-posti, AFTNi või ARINC AviNet Maili kaudu mistahes lennu kohta 


laekunud informatsiooni Infopaxis olevaga ja vajadusel korrigeerib/täiendab/uuendab 


viivitamatult seal olevat informatsiooni ning lisab lendudele kõik vajalikud ressursid. 


6.1.2. Vajadusel määrab lendude manuaalsel sisestamisel nende lennukategooriad. 


6.1.3. Väljuva lennu puhul sisestab vajadusel Infopaxi operatiivselt ETOT-, AOBT- ja ATOT-ajad. 


6.1.4. Saabuva lennu puhul sisestab vajadusel Infopaxi operatiivselt ELDT-, AFAF-, ALDT- ja 


AIBT-ajad. 


6.1.5. Seob lennud rotatsioonideks. 


6.1.6. Vajadusel menetleb tagasiruleerimised. 


6.1.7. Vajadusel menetleb õhust tagasipöördumised. 


6.1.8. Vajadusel sisestab Infopaxi reisijate arvud ja muud teadaoleval lastiandmed. 


6.1.9. Vajadusel sisestab Infopaxi transiitreisijate arvud. 


6.1.10. F- ja H-kategooria kaubalendude puhul sisestab Infopaxi kaubakogused. 


6.1.11. Vajadusel sisestab Infopaxi õhusõiduki pukseerimised. 


6.1.12. Vajadusel teostab Infopaxis õhusõiduki MTOM-i muutmised. 


6.1.13. Vajadusel sisestab kalendrikuu vahetuses Infopaxi NIL-lennud. 


6.1.14. Vajadusel menetleb tühistatud lennud. 


6.1.15. Sisestab Infopaxi lennureeglid ja rajasuuna. 


6.1.16. Vajadusel teeb päringud puuduvate lennuandmete saamiseks. 


6.1.17. Vajadusel edastab e-maili teel aadressile invoicepeakasutajad@tll.aero Invoice’de 


peakasutajale andmete parandamiskäsud lennuandmete korrigeerimiseks Invoice’des. 


6.1.18. Vajadusel fikseerib Infopaxis konveiermaandumiste arvud. 


6.1.19. Vajadusel lisab Infopaxi vastava märke väljaspool tööaega toimunud lendudele. 


6.1.20. Kommertslendude puhul edastab lastiandmed reeglina ARINC AviNet Maili vahendusel, 


mille korral need laekuvad automaatselt vastavatesse Infopaxidesse. 


6.1.21. Kui andmeid saaval või neid edastaval regionaalsel lennuväljal puudub ARINC AviNet Maili 


aadress, edastatakse lastiandmed sobivat kanalit kasutades tavalise e-maili teel või 


telefonitsi vastava lennujaama Infopaxi käsitsi sisestamiseks. 


6.1.22. Informeerib Infopaxi, ARINC AviNet Maili, AFTNi või Avibiti töös ilmnenud häiretest 


viivitamatult TLL-i IT-osakonda e-maili teel itabi@tll.aero või läbi IT-valdkonna 


kasutajatoe keskkonna https://jira.tll.aero, ning vajadusel ka telefoni teel (tel. 8344). 


6.2. Regionaalse lennujaama koordinaatori tegevused 


6.2.1. Teostab punktis 6.1. loetletud tegevusi kaughallatavate lennuväljade puhul. 
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7. Hooajaline lennuplaan 


7.1. Regionaalsete lennujaamade hooajalised lennuplaanid laetakse alla OCS-ist ja 


imporditakse või sisestatakse Infopaxi hiljemalt üks nädal enne vastava hooaja algust. 


7.2. Hooajalisi lennuplaane uuendatakse, täiendatakse ja korrigeeritakse vastavalt nende 


muudatustele vähemalt üks kord nädalas kogu jooksva hooaja vältel. 


7.3. Hooajalisi lennuplaane haldab, uuendab, täiendab ja korrigeerib koordineerimiskeskuse 


juhtivspetsialist või vastavat pädevust omav koordinaator. 


8. Lennuandmete järelkontroll 


8.1. Lennuandmete kontrollimiseks on andmete võrdlustabel, mis asub kaustas 


V:\Koordineerimiskeskus\ANDMETE KONTROLL. 


8.2. Võrdlustabeli andmed uuenevad iga päev kl. 00:00 UTC. 


8.3. Võrdlustabelis kuvatakse ainult sellised lennud, millede andmed Infopaxis ja Invoice’des 


ei kattu: vead võivad esineda õhusõiduki registratsioonis (1), reisijate arvus (2) ja 


kaubakoguses (3). 


 


8.4. Andmete järelkontrolli teostatakse üks kord nädalas – reeglina esmaspäeviti. 


8.5. Lennujaamakohane andmete järelkontrolli tulemus koos võimaliku vearaportiga 


saadetakse e-maili teel vastava regionaalse lennujaama Infopaxi osas vastutavate 


töötajate aadressidele. 


8.6. Regionaalse lennujaama Infopaxi osas vastutavate töötajate ülesandeks on välja selgitada 


korrektsed andmed ning need oma lennujaama Infopaxis ja/või Invoice’s ära parandada. 


8.7. Andmete järelkontrolli teostab ja tulemusi edastab koordineerimiskeskuse 


juhtivspetsialist või vastavat pädevust omav koordinaator. 


9. Seonduvad dokumendid 


9.1. AS-i Tallinna Lennujaam kasutustingimused. 


  



file:///V:/Koordineerimiskeskus/ANDMETE%20KONTROLL/InvoiceVSInfopax_v2.xlsm
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10. Kooskõlastused 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Koordineerimiskeskuse juhataja Einari Bambus 19.5.2023 


Kuressaare lennujaama käitusjuht Aleksandr Borovkov 22.5.2023 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 19.5.2023 


Kärdla lennujaama käitusjuht Allan Mäll 22.5.2023 


Pärnu lennujaama käitusjuht Erki Teemägi 19.5.2023 


Tallinna lennujaama käitusjuht Tormi Loide 19.5.2023 


Tartu lennujaama käitusjuht Roman Kulikov 19.5.2023 
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1. Eesmärk ja käsitlusala 


Käesolev kord määratleb reeglid, mis sätestavad sõidukite/ transpordivahendite ohutu 


liiklemise AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaama ja Ruhnu lennuvälja 


territooriumil avariide, liiklusõnnetuste ja intsidentide vältimiseks. 


 Käesolevas korras sätestatud nõuete järgimine on kohustuslik kõikidele Kuressaare 


lennujaama töötajatele, lennuvälja liiklusalal mootorsõidukiga volitatud liiklejatele ja 


teiste ettevõtete töötajatele, kes on seotud liiklemisega ja tööde teostamisega 


lennuväljal ja selle juurde kuuluval territooriumil. 


2. Mõisted 


Halva nähtavuse protseduur (HNP) – lennuväljal kehtestatud kohalik protseduur, 


mis kirjeldab lennuvälja töötajate tegevusi halvenenud nähtavuse (1400m) 


tingimustes ohutuse tagamiseks; 


ILS – instrumentaalmaandumissüsteem; 


 ILS kriitiline ala – kursimajaka ja glissaadimajaka antenni ümber määratletud 


 ala, milles ILS kasutamise korral õhusõidukite ja liiklusvahendite viibimine on 


 keelatud (vt Lisa 3); 


 ILS tundlik ala – on ILS kriitilisest alast kaugemale ulatuv ala, milles 


 liiklusvahendite ja õhusõidukite viibimine on keelatud piiratud nähtavuse 


 tingimustes (vt Lisa 3); 


 Juht – isik, kes juhib sõidukit/transpordivahendit; 


 Koordineerimiskeskus (KORK) – lennuvälja operatiivtegevusi korraldav üksus, 


mille kaudu tagatakse reisija- ja lennuväljateenuste sujuv toimimine tavaolukordades 


ning mis toetab teenuste taastamist eri- ja kriisiolukordades; 


 Lennujaama territoorium – Kuressaare lennujaama kogu juriidiline haldusala, mis 


koosneb nii kinnisest, kui avatud territooriumist; 


 Lennurada – õhusõidukite stardiks ja maandumiseks ettenähtud lennuvälja osa; 


 Lennuriba – ala, mis sisaldab lennurada ning selle lõpus lennuraja pikendusel 


 pidurdusala ja nende ümber olevat ohutusala õhusõiduki vigastuste 


 vähendamiseks raja otsa kohal lendamisel ja rajalt väljasõidu korral (mõõdud 


 Kuressaare lennuvälja suurel rajal 17/35 2150Mx300M ning väikesel rajal 


 05/23 919Mx60M/ Ruhnu lennuvälja rajal 660Mx60M); 


 Liiklusala – õhusõiduki stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks ettenähtud 


 lennuvälja osa, mis koosneb manööverdusalast ja perroonidest; 


 Manööverdusala – õhusõidukite stardiks, maandumiseks ja ruleerimiseks 


ettenähtud lennuvälja osa, välja arvatud perroonid; 


 Perimeetri tee – perimeetrit ümbritsev teenindustee, läbib kohati ka ILSi 


 tundlikku ning kriitilist ala; 


Perroon – maalennuvälja teatud osa, mis on ette nähtud õhusõidukite paiknemiseks, 


reisijate peale- ja maha mineku, posti või lasti peale- ja maha laadimise ning 
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õhusõidukite tankimise, parkimise või tehnohoolde ajal. Kuressaares jaguneb 


perrooniks N ja perrooniks S (seisukohtade numbritega on tähistatud perroon N);  


 Pukseerimine – sõiduki (k.a õhusõiduki) köie vms abil järele vedamine või ees 


 tõukamine liikurmehhanismi abil; 


 Raja lõppohutusala (RESA) – raja pikendatud telje suhtes sümmeetriline ala. Mis 


moodustab osa lennuribast ja mille esmaseks ülesandeks on vähendada õhusõiduki 


kahjustusi vajakmaandumise või rajalt väljajooksu korral; 


 Ruleerimistee (TWY) – õhusõiduki ruleerimiseks lennuväljal eraldatud 


 liikumistee; 


Sõiduk – liiklemiseks ettenähtud sõiduk/ transpordivahend, mis liigub mootori jõul 


või ilma (siin õhusõiduk v.a). Sõidukiks ei peeta tõuke-, jalgratast ega ka 


tasakaaluliikurit; 


 Takistuste vaba riba ehk tõusuala (CWY) – volitatud ametkonna järelevalve all 


valitud, määratletud ja ette valmistatud ristkülikukujuline ala maa- või veepinnal, 


mille kohal õhusõiduk võib stardijärgselt tõusta teatud kõrguseni; 


 TORN –Lennuliiklusteeninduse AS Kuressaare lennuvälja lennuinfoteenindusüksus; 


Õhusõiduk – seade, mille tõstejõud atmosfääris moodustub õhu vastumõjul, välja 


arvatud maa- või veepinnalt põrkunud õhu vastumõju; 


 Õhusõiduki teenindaja – isik, kellel on õigus ja pädevus juhendada 


 õhusõidukite paigutamist perrooni seisupaikadele ja nende väljasaatmist EV 


 Lennureeglites kehtestatud juhtimismärguannetega ning teenindussõidukite 


 juurde/ärasõite vastavalt õ/s käitusnõuetele. 


3. Vastutused 


Ametikoht Vastutuse kirjeldus 


Kuressaare lennujaama 


lennuohutuse ja -


julgestuse spetsialist 


• Liikluskorralduse alase koolituse läbiviimine 


lennuvälja kinnisel territooriumil liiklejatele 


vastavalt väljastatavale isiku- ja sõidukiloale 


ning teadmiste kontrollimine; 


• Liikluskorralduse nõuete täitmise 


koordineerimine ja kontrollimine; 


• Käesoleva korras edastamine Kuressaare 


lennujaama territooriumil tegutsevatele 


ettevõtetele. 


Lennuväljal baseeruva 


ettevõtte esindaja 


• Oma ettevõtte töötajate koolitamine ja külaliste 


instrueerimine nõuetekohase liiklemise 


korraldamiseks lennuvälja kinnisel 


territooriumil, vajadusel täiendkoolituse 


korraldamine. 


TORN 


 


• Annab sõidukile loa Kuressaare lennuvälja 


manööverdusalale, ILS kriitilisele või tundlikule 


alale sõiduks või nende ületamiseks kooskõlas 


käesoleva korraga. 


Lennuväljal sõidukiga 


liikleja 


• Käesolevas korras sätestatud nõuete järgmine. 
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Ruhnu lennuvälja 


töötaja/Ruhnu lennuvälja 


operaator 


• Käesolevas korras sätestatud nõuete järgmine. 


4. Üldsätted 


4.1. Kuressaare lennujaama poolt hallataval territooriumil liiklemisel lähtutakse 


Liiklusseaduses kehtestatud parempoolsest liikluskorraldusest, Lennureeglitest ning 


käesolevast korrast. Õhusõidukite liikumist lennuväljadel reguleerivad eeskätt 


Lennureeglid. 


4.2. Kuressaare lennujaama hallataval kinnisel territooriumil võib liigelda vaid isiku- ja 


sõidukiloaga määratletud volituste piires. Isiku- ja sõidukiluba väljastatakse vastavalt 


korrale (kord sisaldub Kuressaare lennujaama Julgestuskäsiraamatus) isikutele, kes 


on läbinud liikluskorralduse alase koolituse ja teadmiste kontrolli. 


4.3. Transpordivahendeid valdav ja käitav lennuettevõtja ja lennuväljal baseeruvad muud 


ettevõtjad vastutavad nende sõidukite poolt tekitatud ainelise kahju eest. 


5. Lennuväljaliikluses osalevatele sõidukitele esitatavad nõuded. 


5.1. Kõik sõidukid, mis liiguvad väljaspool lennuvälja territooriumi, peavad olema 


registreeritud Transpordiametis ja/või arvele võetud sõidukeid haldavas ettevõttes 


ning neil peavad olema (v.a punkt 6.2 alused): 


• Registreerimismärk; 


• sõiduki pass või tunnistus; 


• seadmete passid või tunnistused. 


5.2. Sõidukid, mis ei kuulu registreerimisele Transpordiametis peavad olema arvele võetud 


sõidukit haldavas ettevõttes ja läbinud korralise ettevõttesisese ülevaatuse vastavalt 


lennuvälja kohalike juhenditega sõidukitele esitatud nõuetele. Ülevaatuse läbiviimise 


tähtajad ja tehniline kontroll toimuvad vastavalt haldava ettevõtte protseduuridele. 


5.3. Sõidukite tehniline seisukord peab vastama valmistajatehase (v.a juhul, kui tegemist 


isevalmistatud seadmetega) ning tsiviillennunduse õhusõidukite teeninduse 


eeskirjadele, lennuväljal kehtivatele nõuetele ja töökaitse eeskirjadele. 


5.4. Tehniliselt mittekorras ja/või tulekustutus- ja esmaabivahenditega varustamata 


sõidukite kasutamine, olenemata nende kuuluvusest, on lennuvälja kinnisel 


territooriumil keelatud. 


5.5. Kõigil lennuvälja kinnisel territooriumil liiklevatel sõidukitel peavad sõidutuled ja 


kollane vilkur olema töökorras ja sisse lülitatud. 


5.6. Kõigil lennuvälja kinnisel territooriumil liiklevatel sõidukitel peab olema lennuvälja 


tingruudustikuga kaart. 


6. Sõidukitel nõutav lisavarustus 


6.1. ÕHUSÕIDUKI teenindussõidukite nõutav lisavarustus: 


1) kollane vilkur; 


2) rataste tõkiskingad (kui sõiduk ei ole varustatud automaatselt toimiva 


seisupiduriga), kusjuures kütuse/ õli/ erivedelike veokite tõkiskingad ei tohi olla 


metallist; 


3)  kohustuslik töötav seisupidur pagasi- ja kaubakärudel; 


4)  põrkeleevendid õhusõidukiga füüsiliselt kokku puutuvatel teenindussõidukitel; 


5)  helkurid treileritel ja elektrikärudel, külgedel kollased ja taga punased; 


 6)  esmased kustutusvahendid. 
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6.2. MANÖÖVERDUSALAL liikuvad hoolde- ja tehnilise teenistuse sõidukite nõutav 


lisavarustus: 


1) kollane vilkur; 


2) raadiojaam kanaliga MAA (161,400 MHz); 


3) pukseerimisvahendid (tross või puksiiri köis); 


4) lennuvälja tingruudustikuga kaart; 


5)  esmased kustutusvahendid; 


6) sõiduki värvus peab olema silmatorkav - punane, oranž või kollane. Värvuse nõuet 


ei rakendata manööverdusalal liikuvatele puksiiridele, riikliku julgeolekut 


tagavatele sõidukitele ning päästesündmuse korral selle lahendamises 


osalevatele päästesõidukitele. 


6.3. LIIKLUSALAL liikuvate hoolde- ja tehnilise teenistuse mootorsõidukite nõutav 


lisavarustus: 


 1) kollane vilkur; 


 2) lennuvälja tingruudustikuga kaart ja perrooni kaart; 


 3) esmased tulekustutusvahendid. 


6.4. Sõidukitele paigaldatud kollaste vilkurite valgusintensiivsus peab olema mitte alla 


40cd ja mitte üle 400cd ning vilkumine sagedusega 75±15 vilkumist minutis. Vilkurid 


peavad olema paigaldatud nii, et oleks tagatud nende ringnähtavus. 


Follow Me sõidukitele paigaldatud kollase vilkuri valgusintensiivsus peab olema 


vähemalt 200 cd, kuid ei tohi ületada 400 cd ning vilkumissagedus peab olema 60-90 


vilkumist minutis. 


7. Sõidukijuhi kohustused ja vastutus 


7.1. Mootorsõiduki, traktori või nende baasil ehitatud transpordivahendi juhil peab olema 


vastava kategooria sõiduki, traktori või transpordivahendi juhiluba ja ta on 


kohustatud: 


• kandma kaasas lennuvälja poolt väljastatud läbipääsu- ja sõidukiluba. 


Läbipääsu- ja sõidukiluba peavad olema nähtaval kohal; 


• tundma tema käsutuses olevat sõidukit ja selle seadmete ehitust ning oskama 


neid vastavalt käituseeskirjale kasutada; 


• teostama enne väljasõitu sõiduki tehnilise korrasoleku kontrolli vastavalt 


sõiduki tehnilisele ja liikluskorralduse juhendiga kehtestatud tingimusele; 


• hoidma sõidukit puhtana, ei tohi olla lahtiseid ja tähelepanu segavaid esemeid; 


• tundma ja järgima sõidukite lennuväljal liiklemise ja tööde teostamise 


eeskirju; 


• tundma ja täitma tööohutuse nõudeid sõiduki käitamisel ja remondi ajal ning 


oskama kasutada tulekustutusvahendeid; 


• mitte tegelema juhtimise ajal segava ja tähelepanu kõrvale juhtiva 


tegevusega; juhid peaks vältima ebaolulisi tegevusi, mis võivad mõjutada 


nende tähelepanu, olukorrateadlikkust või otsustusvõimet: 


a.  sõnumite saatmine mobiiltelefonide või muude seadmetega;  
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b.  isiklike telefonikõnede tegemine või kõnedele vastamine, teatud 


tingimustel (nt töötajale ei ole ettenähtud töötelefoni) on isiklik 


telefon töötegemiseks vajalik;  


c.  muusika kuulamine või meedia kasutamine;  


d.  osalemine tegevustes, mis nõuavad raadiokanali helitugevuse 


vähendamist;  


e.  ebaolulised vestlused teiste juhikabiinis viibivate isikutega või raadio 


teel. 


• olema lennuväljal liiklemisel tähelepanelik, koheselt peatama sõiduki, kui seda 


nõuavad liiklusolud või lennuväljal liikluskorralduse eest vastutavad isikud; 


• säilitama ettevaatlikkust HNP kehtimisel tiheda vihma või lumesaju korral, aga 


ka öösel ja perrooni või õhusõidukite seisupaikade ebapiisava valgustatuse 


puhul; 


• sõitma sõidukiga õhusõiduki juurde ainult pärast täpset ja arusaadavat 


korraldust; 


• mitte üle andma sõiduki juhtimist teistele vastavat sõiduki käitlemise koolitus 


mitte omavatele isikutele; 


• jätma sõiduki seisma nii, et oleks välistatud sõiduki iseeneslik liikuma 


hakkamine juhi äraolekul; 


• vältima võimalusi õhusõiduki maapealseks vigastamiseks sõidukitega ning 


intsidentide ja liiklusõnnetuste tekkeks; 


• oskama tegutseda kütuse, õli ja erivedelike väljavalgumisel ning sellest 


tingitud keskkonnareostuse ohu korral; 


• andma teed kõikidele ruleerivatele või pukseeritavatele õhusõidukitele; 


• liiklemisel järgima teekatte markeeringut ja liiklusmärke. Markeeringu ja 


liiklusmärkide eiramine on keelatud; 


• õ/s liikuma hakkamisest annavad märku punased või valged vilkuvad tuled, 


töötavad mootorid: kui õ/s vilkuvad tuled on sisse lülitatud või mootor(id) 


töötavad, peab sõidukijuht peatuma ja veenduma manöövri ohutuses, et oleks 


välistatud õ/s liikumise takistamine (ruleerimine, pukseerimine jne.) 


7.2. Sõidukijuhil ja sõidukis viibivatel reisijatel on lennuvälja liiklusalal keelatud 


suitsetamine ja lahtise tule kasutamine sõidukites nii seisu kui ka sõidu ajal. 


7.3. Õhusõiduki teenindamisel on sõidukijuht kohustatud: 


1) sõitma õhusõiduki seisupaiga teenindusalale alles pärast õhusõiduki mootorite 


seiskumist või propellerite täielikku peatumist (õhusõiduki vilkurmajakad 


peavad olema väljalülitatud) või õhusõiduki teenindaja loal; 


2) jälgima antud õhusõiduki seisupaigal õhusõiduki teenindaja märguandeid ja 


täpselt neid täitma; 


3) peatama sõiduki ohutul kaugusel õhusõidukist: 


• 1,0 kuni 3,0 m õhusõiduki äärmistest punktidest tehnilisel teenindamisel, 


• 3,0 m kütuse, õli või erivedelikuga tankimisel (Ruhnus ei kasutata), 


• 1,0 m pagasiluugist laadimistööde tegemisel; 


4) peatama sõiduki või sõitma eemale õhusõiduki teenindaja, TORNi või õhusõiduki 


meeskonna liikme esimesel nõudmisel; 
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5) põlengu puhul sõidukis võtma tarvitusele esmased abinõud tulekolde 


likvideerimiseks ja sõiduki eemaldamiseks õhusõiduki juurest ning perroonilt; 


6) võimalusel vältima sõiduki tagurdamist õhusõiduki teenindusalal; 


7) tundma piiratud nähtavuse protseduure ja sellega kaasnevaid piiranguid 


(Ruhnus ei kasutata). 


7.4. Õhusõiduki teenindamisel on keelatud: 


1) järelhaagisega sõiduki tagurdamine õhusõiduki läheduses; 


2) juurde/ärasõit, kui õhusõiduki paiknemine perroonil ei võimalda teha seda 


nõuetekohaselt ja ohutult; 


3) sõidukite liiklemine, seismine ja parkimine õhusõiduki tiiva või 


kerekonstruktsioonide all. 


7.5. Lennuvälja hoolde- ja remonditöödel on sõidukijuht kohustatud tundma: 


1) lennuvälja hooldetööde tehnoloogiat; 


2) lennuvälja planeeringut, lennuradadele ja ruleerimisteedele peale-, maha- ja 


ülesõiduteid; 


3) lennuraja ja ruleerimisteede valgustussüsteemi otstarvet ja töö põhimõtet; 


4) lennuraja ja ruleerimisteede tähistusi, otstarvet ja nõudmisi nende säilivuse ja 


normaalse töö tagamiseks; 


5) sõidukitele paigaldatud või kaasaskantavaid raadioside seadmeid ja 


fraseoloogiat; 


6) piiratud nähtavuse protseduure ja sellega kaasnevaid piiranguid (Ruhnus ei 


kasutata). 


7.6. Kütuse-, õli- ja erivedelike veokijuhid on kohustatud tundma (Ruhnus ei 


kasutata): 


1) liikluskorraldust lennuvälja territooriumil; 


2) lennuvälja planeeringut; 


3) õhusõiduki tankimiseeskirja, keskkonnakaitse nõudeid; 


4) esmaseid ja seisuplatsidel asuvaid tulekustutusvahendeid ning oskama neid 


kasutada tulekolde likvideerimisel sõidukil või õhusõiduki seisuplatsil; 


5) piiratud nähtavuse protseduure ja sellega kaasnevaid piiranguid. 


8. Üldine liikluskorraldus 


8.1. Liiklemine Kuressaare lennuvälja manööverdusalal peab toimuma kindlatel TORN-iga 


eelnevalt kokku lepitud marsruutidel (v.a väljaspool TORN-i töö-aega, kus liiklemine 


toimub omavastutusel). Muudes lennuvälja osades vastavalt maha joonistatud 


liiklusradade markeeringule, täites ohutu kauguse nõudeid õhusõidukist ning toetudes 


Kuressaare lennujaama tingruudustikuga kaardile (sisaldab ka ILS-alasid). 


Liiklemine Ruhnu lennuvälja manööverdusalal toimub omavastutusel, jälgides 


põhimõtet, et õhusõidukitel on alati eesõigus. 


8.2. Sõidukite liikumiskiirus lennuväljal ei tohi ületada: 


• 5 km/h õ/s teenindusalal ja teenindusala puudumisel 10 m raadiuses õ/s-ist, 


• 10 km/h HNP kehtivusajal (Ruhnus ei kasutata), 


• 20 km/h „Follow Me“ teenuse osutamise ajal (Ruhnus ei kasutata), 
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• 30 km/h perrooni(de)l ja tehnoloogilises tsoonis, 


• 50 km/h lennuvälja ruleerimisteedel, rajal (va „Follow Me“ teenuse osutamise 


ajal) ning perimeetri teel, 


• 70 km/h manööverdusalal. 


8.3. Ülal loetletud piirangud ei kehti sõidukitele, mis teevad lennuvälja hooldustöid, katte 


haardeteguri mõõtmist, lennuvälja ülevaatust, eriülesannete täitmisel lennuohutuse 


spetsialistide ning julgestus- ja operatiivsõidukite puhul. 


8.4. Töötavate siniste vilkurite ja sireeniga õnnetuspaika suunduval päästetehnikal on 


eelisõigus kõigi muude transpordivahendite ees (kaasa arvatud ruleerivad või 


pukseeritavad õhusõidukid). 


8.5. Lennuvälja asfalt-, betoon-, perfo-kattega liiklusaladel ja lennuvälja perimeetri teel 


on keelatud roomiktraktorite ning nende baasil ehitatud mehhanismide ja tehniliselt 


mittekorras või poriste ratastega sõidukite liiklemine. 


8.6. Raskete ja ülegabariidiliste veokite liiklemine lennuvälja territooriumil on lubatud 


ainult julgestussõiduki saatel. 


9. Liikluskorraldus hoolde-ja remonditöödel 


9.1. Lennuvälja hoolde-, remondi- ja puhastustehnika liikluskorraldus liiklusaladel või ILS-


aladel toimub vastavalt teostatava töö iseloomule kohanduva juhendi või protseduuri 


alusel ning TORN-i lahtioleku ajal informeerib hooldemeister töödest TORN-i (tööde 


teostamise koht, algusaeg, kestvus, tööde iseloom). Ruhnu lennuväljal TORN-i 


teavitamist ei toimu-lennuväli ei ole kontrollitav. 


9.2. Sõidukitel, mis töötavad liiklusalal, peavad olema sisse lülitatud lisaks sõidutuledele 


ka vilkurid ja raadiosidevahendid. 


9.3. Tööde lõpetamisel või katkestamisel peab sellest informeerima TORN-i raadio teel  


 Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


9.4. Lennuvälja katete ja seadmete hooldus- või remonditöödel osalevate sõidukite ohutu 


liiklemise, tööde juhtimise ja kontrolli eest vastutab isik, kelle käsutusse on sõidukid 


eraldatud. 


9.5. Tööde tegemisel manööverdusalal või ILS-aladel on tööde eest vastutav isik 


kohustatud olema pidevas kahepoolses raadiosides TORN-iga (vastavalt korrale 


„Raadioside pidamise kord ja fraseoloogia Kuressaare lennuväljal“). 


 Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


9.6. Lennuoperatsioonide vahelisel ajal võib vajadusel osapoolte kokkuleppel anda TORN-


i töötaja lennuvälja manööverdusala üle hooldemeistrile (k.a lennuväljal ehitustöid 


teostavale üksusele/organisatsioonile). Üleandmise puhul tuleb selgelt ja üheselt 


määratleda aja piir, mis ajani manööverdusala on üle antud ning TORN peab 


veenduma, et manööverdusala kasutav osapool on aja piirist üheselt aru saanud. 


Üleandmist teostatakse raadioside teel. 


 Kui manööverdusala kasutamise ajalimiit on täis või peab TORN liiklusolukorrast 


tulenevalt vajalikuks manööverdusala oma vastutuse alla tagasi võtta kokku lepitud 


ajast varem, tuleb TORN-il raadioside (MAA) teel sellest manööverdusala üle võtnud 


üksusele või selle esindajale märku anda. TORN-ile tuleb sellisel juhul teada anda 


kõikide sõidukite asukoht manööverdusalal ning vajadusel vabastada manööverdusala 


ja selle vabastamisest kindlasti ka ette kanda.  
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 Kui on vajadus manööverdusala kasutamise aega pikendada, tuleb seda TORN-ilt 


küsida, andes jällegi selgelt ja üheselt teada oma ajaline soov. Kui liiklusolukord seda 


võimaldab, pikendab TORN manööverdusala kasutamise luba uue palutud ajani.  


 Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


9.7. Enne lennuoperatsioonide algust Kuressaare lennuväljal informeerib TORN-i töötaja 


hooldemeister liikluse taastumisest ja hooldemeister teostab raja ülevaatuse 


teavitades tulemustest operatiivselt TORN-i. 


 Ruhnu lennuväljal toimub rajakontroll vastavalt teadaolevale lennugraafikule, raja 


ülevaatuse tulemustest informeeritakse küsimisel või ohuolukorra ilmnedes. 


9.8.  Hooldustöid tegevad sõidukid on kohustatud teed andma avariipaika suunduvale 


sisse lülitatud vilkurite ja sireeniga päästetehnikale, ruleerivale, ruleerimist 


alustavale või pukseeritavale õhusõidukile. 


9.9.  Kuressaare lennuväljal on sõiduki põlengu korral tööde eest vastutav isik kohustatud 


sellest koheselt teatama Koordineerimiskeskusele (tel: 605 8833). 


  Ruhnu lennuväljal kutsub kohaliku päästeteenistuse välja Ruhnu lennuvälja 


töötaja/operaator, kes teavitab juhtunust ka Koordineerimiskeskust (tel: 605 8833). 


9.10.  Pärast kustutustööde lõppu tuleb põlengus kannatanud sõiduk eemaldada 


manööverdusalalt ja kõrvaldada põlengu tulemusena tekkinud lennuohutust 


mõjustavad tagajärjed. Hooldemeister/Ruhnu lennuvälja töötaja/Ruhnu lennuvälja 


operaator  viib läbi täiendava lennuraja ja ruleerimisteede ülevaatuse ja 


informeerib* tulemustest operatiivselt Koordineerimiskeskust (tel: 605 8833).   


10. Manööverdusala / ILS-aladele ületamise ja nendele väljasõidu kord 


10.1.  Manööverdusalale/ ILS-aladele väljasõit on lubatud ainult sõidukiga. 


Manööverdusalale/ ILS-aladele väljasõit on keelatud nendel sõidukitel, millel puudub 


kollane vilkur ja raadiojaam (Väljaarvatud sõidukid, mida saadetakse nõuetekohase 


saatesõidukiga või millele TORN on andnud nõusoleku kasutada vilkurmaja asemel  


töötavaid ohutulesid. TORN-i nõusolekul võib raadioside asendada ka 


telefonisidega).  


  Märkus: Ruhnu lennuväljal toimub liiklemine omavastutusel, võttes aluseks 


parempoolse liikluskorralduse ja Lennureeglid. 


10.2.  Manööverdusalal /ILS-aladel liiklevatel või töötavatel sõidukitel on keelatud välja 


lülitada neile paigaldatud sõidutulesid, vilkureid ja raadiojaamu olenemata kellaajast 


ning ilmastiku tingimustest. 


10.3.  Enne manööverdusalale või ILS kriitilisele alale sisenemist ning HNP kehtimise korral 


enne ILS tundlikule ja kriitilisele alale sisenemist, on juht kohustatud peatuma ja 


saama TORN-ilt loa (TORN-i töö-ajal).  


Muul ajal ja Ruhnu lennuväljal toimub liiklemine manööverdusalal juhtide 


omavastutusel. ILS kriitilistele aladele sõiduks annab väljaspool TORN-i töö-aega loa 


lennujaama käitusjuht või mehhatroonik. 


10.4.  Kuressaare lennuvälja manööverdusala piir liiklusalal kulgeb mööda perrooni ja 


ruleerimisteede puutekohta. 


  Ruhnu lennuvälja manööverdusala piir liiklusalal kulgeb ruleerimistee ja perrooni 


puutekohas. 


10.5.  Väljaspool TORN-i töö-aega, tuleb veenduda Kuressaare lennuvälja 


manööverdusalale väljasõidu ohutuses.  
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10.6.  Manööverdusalal või ILS-kriitilisel alal asuva sõiduki raadioseadmete ebakindla töö 


korral või raadioside katkemisel tuleb lõpetada kõik tööd, eemaldada inimesed ja 


tehnika ohutusse paika, vabastada manööverdusala ja ILS-kriitiline ala ning alles 


seejärel luua ühendus TORN-iga, kasutades selleks käepäraseid vahendeid. Erandi 


võib teha, kui enne manööverdusalale sõitmist on TORN-ilt saadud selleks luba ning 


on eelnevalt kokku lepitud vajalikes visuaalsetes märguannetes kindlustamaks 


esimesel vajadusel sõiduki ohutusse kaugusesse eemaldumise rajast ja 


ruleerimisteedest. 


10.7.  Raadioside katkemise/rikke korral kasutab TORN raja, manööverdusala või ILS-i 


alade vabastamiseks telefoni. Kui telefoni kasutamine ei ole võimalik, siis kasutab 


TORN järgnevaid valgussignaale: 


kolmekordne raja- ja/või lähenemistulede sisse- ja väljalülitamine intensiivsuseni 


100%; või valguskahuriga: 


o „pidev punane“ – seis; 


o „vilkuv punane“ – vabasta maandumisala või ruleerimistee ja jälgi 


õhusõidukeid; 


o „vilkuv valge“ – vabasta manööverdusala; 


o „vilkuv roheline“ – luban ületada maandumisala või siirduda 


ruleerimisteele. 


 Märkus:  ILS-kriitilistes või tundlikes alades, mis jäävad lähenemistulede 


 piirkonda, ei pruugi rajatulede vilgutamist seal asuv sõidukijuht märgata. 


 Sellisel juhul tuleks vastavalt sõiduki teadaolevale asukohale vilgutada kas raja 


 17 või raja 35 lähenemistulesid. 


Juhul, kui sõidukijuht ei reageeri rajatulede vilgutamisele, TORN saadab lennujaama 


töötaja sõiduki järgi. 


10.8.  Pärast märguannete saamist tuleb lõpetada igasugune töö ja viivitamatult vabastada 


ILS-i kriitiline ala või rada ja/või raja äär ruleerimisteel asuva ootejoone taha või 


lennuraja telgjoonest kaugemale kui 90 meetrit veendudes, et lennurajale ega 


ruleerimisteele pole jäänud sinna mittekuuluvaid esemeid. 


Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


10.9.  Raja ja manööverdusala vabastamisest, ILS-i alast väljumisest ei tohi ette kanda 


enne selle tegelikku vabastamist: 


•  kui rada vabastatakse ruleerimisteele või teenindusteele, kus ootekoht on 


eraldi märgistatud ja selgelt nähtav siis on rada vaba kui on ületatud vastav 


märgistus; 


•  kui rada vabastatakse vastavalt TORN-i loale, kus ei ole märgistust või 


tähistust siis on rada vaba kui viibitakse vähemalt 90 m kaugusel lennuraja 


telgjoonest ja ei viibita lennuraja otste pikendustel (35 ja 17 otsas võib perimeetri 


teel viibida); 


•  kui manööverdusala vabastatakse perroonile, siis on manööverdusala vaba 


kui ületatakse perrooni ja ruleerimistee ristumiskoht; 


•  kui manööverdusala vabastatakse vastavalt TORN-i loale, kus ei ole 


märgistust, siis on manööverdusala vaba kui viibitakse vähemalt 90 m kaugusel 


lennuraja telgjoonest ja ei viibita lennuraja otste pikendustel (35 ja 17 otsas võib 


perimeetri teel viibida); 


•  ILS-i ala on vaba kui on ületatud vastav märgistus. 


Märkus: Ruhnus ei kasutata. 
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10.10. Kui manööverdusalal töötava sõiduki juht kahtleb sõiduki asukohas manööverdusala 


suhtes, teeb ta järgmist:  


10.10.1. teavitab TORN-i asjaoludest, sealhulgas viimasest teadaolevast asukohast; 


10.10.2. samal ajal, välja arvatud juhul, kui TORN on juhendanud teisiti, vabastab 


raja, ruleerimistee või manööverdusala muu osa ja eemaldub sellest võimalikult 


kiiresti ohutusse kaugusse; 


10.10.3. pärast alapunktides 10.10.1 ja 10.10.2 osutatud meetmete võtmist peatab 


sõiduki.  


Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


10.11. Sõiduki juht ei tohi TORN-i loata (TORN-i lahtioleku ajal) :  


• sõidukiga lennuribal töötades minna rajale lähemale kui 90 m raja 


telgjoonest; 


• viibida lennuriba osal, mis ulatub üle raja otste; 


• viibida raja lõppohutusaladel (RESA); 


• viibida takistuste vabal ribal ehk tõusualas (CWY), välja arvatud perimeetri 


teel. 


Eelnevalt loetletud alad jäävad manööverdusala piiridesse. Väljaspool TORN-i 


lahtioleku aega tuleb eelnevalt loetletud alad lennutegevuse ajal hoida vabad.  


Märkus: Ruhnus ei kasutata. 


10.12 Manööverdusalal ja ILS-aladel samaaegselt viibivate sõidukite hulk ei ole piiratud. 


11. Liikluskorraldus perroonidel 


11.1.  Perroonil liiklemine on lubatud ainult vastava sõiduki juhiluba ja perroonil 


liiklemisluba omavatel või lennujaamapoolse volitatud saatja ja nõuetekohase 


saatesõidukiga eskorditavatel sõiduki juhtidel või sireeniga sõidukitel lennuohutuse- 


ja julgestusnõuete täitmise korral. 


12. Liikluskorraldus halva nähtavuse tingimustes (Ruhnus ei kasutata) 


12.1.  Halva nähtavuse tingimuste puhul, kui meteoroloogiline nähtavus on 1400 meetrit 


või alla selle ja prognoos näitab halvenemise tendentsi, kehtestatakse lennuväljal 


HNP vastavalt protseduurile „Halva nähtavuse protseduurid Kuressaare lennuväljal“. 


13. Sõidukite parkimine 


13.1.  Sõidukite parkimine lennuvälja territooriumil on lubatud ainult selleks eraldatud 


kohtades. 


13.2.  Sõidukite peatumine ja parkimine perroonidel on lubatud ainult otseste 


tööülesannete täitmise ajaks ja kohas, mis ei ohusta õhusõidukeid. 


13.3.  Sõidukite peatumine ja parkimine õhusõidukite seisupaikadel, perroonide 


ruleerimisribadel või nende ääres, kui see ei ole seotud otseste tööülesannete 


täitmisega, on keelatud. 


13.4. Sõiduk peab olema pargitud nii, et oleks välistatud sõiduki iseeneslik liikuma 


hakkamine. 


13.5. Keelatud on jätta töötava mootoriga mootorsõidukit järelevalveta ja õ/s suunas 


paigutatuna (v. a. õ/s teenindamise ajal õ/s teenindamiseks ettenähtud sõidukid, 


mis paiknevad õ/s teenindusalal ja on fikseeritud automaatse seisupiduriga või selle 


puudumisel tõkiskingadega). 
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14.  Mootorsõidukite saatmine 


14.1. Saateteenust osutava sõidukijuhi kohustus on tagada, et saadetav mootorsõiduk 


järgiks kehtivaid liikluskorralduse reegleid ning saatesõiduki juhiseid.  


14.2.  Saatja peab tegema saadetavale sõidukile visuaalse tehnilise seisundi kontrolli.  


14.3. Saatesõiduki juht peab hoidma saadetava(te) sõiduki(te)ga sellist vahet, et 


saadetav(ad) sõiduk(id) saaks järgida kehtivaid liikluskorralduse reegleid. Saadetav 


sõiduk annab probleemide korral märku saatesõidukile tulede vilgutamise või 


helisignaali kasutamisega. 


14.4.  Saatesõiduki juht vastutab saadetavale sõidukile sobiva marsruudi valimise eest. 


14.5. Üks saatesõiduk võib korraga saata maksimaalselt 5 sõidukit. Juhul, kui saadetavate 


sõidukite arv on suurem kui 5, peab ka kolonni lõpus olema saatesõiduk. 


14.6. Saatesõiduki juhil on õigus vähendada saadetavate sõidukite arvu, kui see on vajalik 


ohutuse tagamiseks. 


14.7.  Manööverdusalal sõidukit saates tuleb saadetavast sõidukist teavitada TORN-i.  


14.8. HNP kehtimise korral ei ole sõiduki saatmine manööverdusalal lubatud. 


15.   Sõiduki rike 


15.1. Sõiduki tehnilise rikke (liikumisvõimetuse) korral perroonil või tehnoloogilises 


tsoonis tuleb koheselt tarvitusele võtta esmased abinõud sõiduki eemaldamiseks õ/s 


juurest ja/või perroonilt/tehnoloogilisest tsoonist nii, et ei oleks takistatud liiklemine 


lennuvälja liiklusalal. 


Kui sõidukit ei ole võimalik oma jõududega teisaldada, tuleb sellest teavitada 


hooldemeistrit. 


16.   Sõiduki rike manööverdusalal 


Sõiduki tehnilise rikke (liikumisvõimetuse) korral manööverdusalal tuleb koheselt 


teavitada TORN-i raadiosidekanalil MAA ja hooldemeistrit, misjärel tuleb tarvitusele 


võtta esmased abinõud sõiduki eemaldamiseks manööverdusalalt nii, et ei oleks 


takistatud liiklemine lennuvälja liiklusalal. 


17.  Sõidukite ja eritehnika tehnoseisundi tagamine 


17.1.  Lennuvälja kinnisel territooriumil liiklevate sõidukite ja eritehnika valdajad on 


kohustatud tagama kasutatava tehnika ja sõiduki tehnilise korrasoleku tagamise 


kontrollsüsteemi olemasolu. 


17.2.  Lennuvälja kinnisel territooriumil kasutatavate mootorsõidukite ja eritehnika 


hooldus peab olema reguleeritud sõiduki hooldusraamatu, hoolduse graafiku või 


tehnohoolde päevikuga. Kõik teostatud tööd ja hooldused peavad olema kirjalikult 


fikseeritud.  


17.3. Liiklusalal kasutatavad sõidukid (sh ka päästeauto) peavad olema kontrollitud enne 


igapäevast kasutamist ning kontrollid fikseeritud taasesitatavas vormis. Kontroll 


peab sisaldama minimaalselt alljärgnevate osade kontrolli: 


• Hoiatuste süsteemid 


• Juhtimissüsteem, 


• Sõiduki tuled 


• Pidurisüsteemid 


• Raadiosaatjad 


• Rehvide olukord 
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• Välised peeglid 


• Klaasipuhastid 


• Osad ja vahendid mida on vaja sõidukil eraldi kinnitada. 


• Lekked 


• Sõiduki välised kahjustused. 


 


17.4.  Operaatori kohustus on tagada, et õhusõidukite teenindustehnika vead ja defektid 


on kirjalikult fikseeritud.  


17.5.  Puudulikult varustatud ning mitte töökorras olevad sõidukid ja seadmed tuleb 


koheselt liiklusalalt eemaldada.  


17.6.  Ohtlikud vead, mille olemasolul ei tohi sõiduk edasi liikuda enne puuduse 


kõrvaldamist:  


• kütuse, hüdraulika või mõne muu tehnilise vedeliku leke,  


• mitte töökorras olevad pidurid,  


• tulede mittetöötamine pimedal ajal,  


• sõiduki seisund, mis põhjustab liiklusala reostamise või võõrkehade tekke. 


18.  Liiklusõnnetus, sõiduki ja õhusõiduki kokkupõrge, ebareeglipärasus, 


lennuohutust mõjutav juhtum, tulekahju või tuleoht 


Tegutseda tuleb vastavalt dokumendile QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja 


lennuohutust mõjutavast juhtumist teavitamise kord Kuressaare lennuväljal“. 


19.  Ohtlikud ilmastikutingimused 


19.1.  Ohtlike ilmastikutingimuste puhul tuleb valida oludele sobiv sõidukiirus, mis ei tohi 


ületada käesolevas korras sätestatud piirkiiruseid. 


19.2.  Kui tee seisund ei võimalda ohutut liiklemist, tuleb vajadusel seisma jääda. 


19.3.  Kuressaare lennujaamal on õigus kehtestada eritingimusi ja ajutisi piiranguid 


ilmastikuoludest tulenevalt (nt. tugev lume- või vihmasadu, jäävihm, äike, tugev 


tuul). 


19.4.  Pimedal ajal liigeldes tuleb valida oludele sobiv sõidukiirus, mis ei tohi ületada 


käesolevas korras sätestatud piirkiiruseid. 


19.5.  Halva nähtavuse korral tuleb järgida dokumendiga, QKE-RLJ-P-17 „Halva nähtavuse 


protseduurid Kuressaare lennuväljal“ kehtestatud nõudeid. 


20. Seonduvad dokumendid 


• QKE-RLJ-KVK-01 „AS Tallinna Lennujaam Kuressaare lennujaama 


julgestuskäsiraamat“; 


• QKE-RLJ-K-05 „Ebareeglipärasusest ja lennuohutust mõjutavast juhtumist 


teavitamise kord Kuressaare lennuväljal“; 


• QKE-RLJ-K-06 „Raadioside pidamise kord ja fraseoloogia Kuressaare 


lennuväljal“; 


• QKE-RLJ-P-14 „Kuressaare ja Ruhnu lennuvälja liiklusala kontrollülevaatuste 


teostamise protseduur“; 


• QKE-RLJ-P-17 „Halva nähtavuse protseduurid Kuressaare lennuväljal“; 


• QKE-RLJ-R-07 „Kuressaare lennuvälja kaardid“; 
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• QKE-KR-01 „Kuressaare lennuvälja käsiraamat“; 


• QRU-KR-01 „Ruhnu lennuvälja käsiraamat“. 


21. Kooskõlastused 


 


Ametikoht Nimi Kuupäev 


Kvaliteedi ja vastavuse juhtivspetsialist Ilona Soitu 10.04.2025 


Lennuohutuse juht Hannus Vard 28.05.2025 


Koordineerimiskeskuse juht Einari Bambus 09.04.2025 


 


 







